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1925 a receita da Estrada, incluida a cobrança” para o fundo de 
es ferro-viarias orçou em 135.284:271$849. 
steio Podia, dire aa a 145:715$518, sendo, porém, a 


na anno, dedão, alta geral dos salarios, motivada pela grande 
pessoal para as obras realizadas pela Light no Cubatão e em 
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bem assim, innumeras obras particulares, verificou-se um Pri 
pessoal que chegou a manifestar os seus effeitos nocivos na conservação d 
linhas, serviço de trafego e officinas. Por taes motivos, em outubro de: 19 
foi autorizado um augmento dos salarios de jornaleiros que foi feito « em | 
média na base de 2$ diarios, o que accresceu de cerca de 16.000 Po 
despesa de 1926. q! PASSA 
Em 1926 o accrescimo devido à incorporação integral, em 1º de ou tubre E 
da tabella lyra, que era paga á razão de 75º/, e o preço desproporcio 
pelo qual foi a Estrada obrigada a adquirir combustivel durante a 
carvoeira, conduziram ao seguinte balanço : Pt 


Receita, inclusive fundo de obrigações ferroviarias . 141.113:44688! gls 
Despesa de custeio financeiro . . . + 0 0 0 467.409: 156865: E 


Despesa industrial de custeio . . Lc. 0. 464.987; S19g533 
Deficit da exploração . . cc 0 28.8Tk; aaa 


Para este deficit verifica-se que contribuiu com 16. 000 
augmento dos salarios de jornaleiros de 1925 e com cerca de 2. 130 c 
augmento de 25º/, da tabella Lyra no ultimo trimestre, causas do d 
sem duvida muito justas, mas que exigiam providencias correspaa 
para elevação da receita. 

No anno de 1926, pela incorporação á rêde da Central dos novo: 
inaugurados, ficou a sua extensão augmentada de quasi 8º/,. Sabido 
novos prolongamentos se fazem em zonas por desenvolver, de i insigni a 
densidade de transporte, como adeante veremos, o trafego nos me pa 
durante alguns annos é realmente deficitario, tanto mais quanto as. 
novas são inauguradas geralmente em condições muito precarias d ” 
mento, necessitando avultadas obras complementares de consolida à 

Foi com taes causas de aggravamento do deficit que se iniciou, 
de 1927. “a $ 

Accresce mais 0 seguinte: — quanto á despesa do pessoal hou sem| 
na Central uma anomalia que procurei corrigir. Iniciada ha poucos 
só agora está tendo certa efficiencia e maior precisão a contabilida 
trial que, como V. Ex. sabe, é importantissima de apurar, masn 
plexa n'um organismo de transporte de natureza do nosso. 


ne Por conta da mesma, fazem-se obese de certo vulto como pontes e 
edificios que devem ser considerados como augmento de patrimonio e não 


- administrações estabeleciam uma compensação arbitraria pela construcção 
- de obras do accrescimo patrimonial, mantendo no serviço de custeio turmas 
diversas pagas pelas verbas de obras novas. Havia pessoal com seis, oito e 
EdEz annos servindo no custeio e que era systematicamente pago pelas verbas 
“de obras novas. | 


Propuz-me a acabar com esta anomalia, e, como se tractasse de pessoal 


Com tal providencia, além da normalidade administrativa, realizou-se 
* sensivel economia que não é apparente, porque a despesa antigamente fi- 
“cava descarregada no valor dos pe o etc. 


renda na Alfandega. 
A despesa industrial de custeio em 1927 foi maior de 35.327:0098686 


| 18.923:1738886 de direitos aduaneiros; 
6.524:3288000 de 25 º/, da tabella Lyra e correspondente a nove mezes por ter sido 
pago todo o anno, quando no anno anterior o foi apenas tres mezes ; 


NA. parcella a) não representa propriamente despesa para o Governo, 
quanto a parcella foi arrecadada pelas alfandegas. 
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Os 7. 879: 5078800 restantes provieram da PAM RR 
melhorar a situação do material rodante em trafego e a das linhas que 
grande descredito para a Estrada. achavam-se em condições bastante. pre | 


carias. | Rad er ça É 
Para este fim no orçamento foram concedidas verbas na porta ia de 

9.100:000$000, que tiveram a devida applicação. cia 
Embóra explicada a necessidade que houve dos augmentos da crase 


p: 


não se justificava que, para fazer face ao mesmo, se deixasse permanecer. 
a situação de esperar pelo augmento futuro da renda decorrente exclus Ly y 
mente do augmento do trafego, sobrecarregando de pesado onus o Thesoui 
Nacional. A a 
Da necessidade de fazer com que os que se utilizam da Estrada contricA 
buam pelo menos para a sua EPUAUEEINRE, foi pelo Governo determinada a ae 
revisão das tarifas. | 
Ao propôr as bases da revisão, tive occasião de expôr a V. Ex. o 
guinte: 


« Rio de Janeiro, 7 de junho de 1927, — Exmo. Sr. Ministro de Estado dos Negocia 
Viação e Obras Publicas. 

A elevação de tarifas cuja necessidade é geralmente reconhecida, é um problema « 
no caso da Central do Brasil, apresenta-se por fórma complexa. O primeiro fundamento | 
a majoração é sempre o de que precisamos elevar as tarifas para cobrir ao menos 0 n 
deficit. Poderiamos gastar menos? Com outro regimen administrativo sim. A administr; 
da Central trabalha sob as ordens de um patrão: o Estado com os seus tres pode 
constitucionaes independentes. ne ) 

O Legislativo tem creado direitos para o pessoal, feito promoções colectivas, distribuido | 
detalhadamente as verbas e legislado minuciosamente sobre o modo administrativo i 
qual se effectuam compras. Fixa a norma administrativa com tal detalhe que tolhe 
completo o administrador de agir como se torna necessario numa grande empreza indust E 

O Judiciario garante a execução das disposições legislativas. 

O Executivo que, sem duvida, é dos tres poderes o mais solidario nos Fásnidh 
administrativos, é forçado a olhar para o ponto de vista geral, que nem sempre é o me 
para o caso particular da Estrada. 

Vejamos um exemplo, que muitas vezes se tem verificado: 

A Central compra combustivel e outros materiaes, sendo tomadas cambiaes e effect 
os pagamentos pelo Thesouro. E" commum que por conveniencia financeira de ordem ge 
o Thesouro protelle o pagamento, e a Central, que não póde deixar de consum ir 
materiaes para a manutenção do seu trafego, continúa a compral-os de fornecedores 
naturalmente cobram-se pela demora do pagamento. 

Augmenta a sua despesa, e, mais tarde, a verdadeira causa não é apreciada dey 
mente, apurando-se apenas o deficit. Como este poderiamos citar multiplos exemplos en 
o Estado encara a Central, ora como propriedade sua, ora como empreza indust 
commercial, resultando por vezes uma injusta apreciação aos seus administradores 
quanto estes mesmos individuos, num regimen administrativo autonomo, obteriam mel 
resultados financeiros. Outra questão importante, onde se verifica o contraste, com. 
para os administradores da Central, considerada pelo Estado, ora como pro riedade s 
como empreza industrial e commercial, está na applicação da taxa de 10 º/, pa 
ferro-viarios. 
























A? Central, empreza industrial e commercial, conviria que tal arrecadação servisse de 
garantia para uma operação financeira de maior vulto, que fosse empregada “em melhora- 
mentos nas suas linhas e estações, permittindo-lhe effectuar o serviço melhor e mais barato. 
1 O Estado, que não leva à conta de renda industrial da Estrada os 10 º/, para bonus 
ferro-viarios, tem com estes recursos custeado serviço de prolongamentos, na Central e em 
* outras estradas de ferro da União, e assim fez porque considerou a Central, não como 
“empreza industrial e commercial, mas exclusivamente como propriedade sua e visou fazer 
“ com um recurso que devia ser para melhorar a Estrada, a ligação ferrea do paiz. 

Ha, porém, mais e peior: é que, incorporados á ventral taes prolongamentos (no 
Governo passado o foram cerca de 300 kilometros) a Central durante muitos annos vai 
“explorar linhas deficitarias em proveito de proprietarios dos immensos latifundios, que 

valorisou atravessando-os sem acquisição prévia de terrenos, o que racionalmente deveria 
" ter feito, visando não só indemnizar-se de despezas, como fazer a colonização, creando 
- consequentemente fonte de receita. — Resumindo este caso: 

a) os 10 º/, arrecadados pela Estrada sobre o transporte que faz não são computados 
na sua receita industrial para contrabalançar o custeio ; 

6) não é feita a operação de credito de maior vulto, que poderia de prompto permittir 
a introducção de grande numero de melhoramentos na zona trafegada ; 
c) parte do recurso escoa-se para serviços em outras estradas da União ; 


Ria “d)o que foi applicado na Central o foi em prolongamentos que determinaram um ' 


“ augmento no custeio sem a receita correspondente. 
Penso que em boa doutrina os 10 º/, para terem tal applicação devem ser considerados 
- como receita industrial da Estrada, e, ao serem incorporados á rêde da Central ramaes defi- 
-  citaríos, deve ser prevista a subvenção para o custeio. 
| Forçar uma empreza industrial e commercial a receber um onus destes na sua 
- exploração, sem a necessaria compensação, é fatalmente determinar um deficit que não póde 
- ser levado á conta de má exploração da parte anteriormente trafegada. A Central foi consti- 
| tuida por esta fórma ; não ha, pois, que criminar as administrações pelos deficits verificados, 
emo majorar as tarifas é preciso não esquecer taes factores querendo eliminar de prompto 
- — as más consequencias de uma politica errada de muitos annos 
“E preciso não esquecer que foi à sombra de um regimen tarifario muito baixo que se 
formou uma zona industrial grande, que nos convém conservar localizada à margem das 






nossas linhas. 

+ E preciso não esquecer que grande parte da nossa receita faz-se na linha Rio-S. Paulo, 
€ funcciona para o Rio de Janeiro como um grande tronco do hinterland paulista, mas do 
al o transporte é facilmente desviado e já o tem sido, para o transporte maritimo. 

- Cerceadas as concessões excessivas da applicação das tarifas. suburbanas, eliminados os 











momento actual, pela analogia da zona atravessada, parece-me approximar-se do da rêde 
' Sul-Mineira, fazendo os necessarios abatimentos quando houver risco de evasão da merca- 
 doria para outras vias de transporte, elevada a nossa tarifa de passageiros, que é inferior á 
“ de paizes estrangeiros productores de material rodante e que têm o combustivel barato, 
“ Jevando em conta o vulto de tronsporte de passageiros na rêde da Central, computada a 
* renda indirecta dos impostos e taxas proporcionaes ao frete, que naturalmente produzirão 

“mais, penso que teremos dado um grande passo para a melhoria da situação financeira da 


tral do Brasil. » 












abusos nos transportes gratuitos, elevadas as tarifas a um nivel mais rasoavel que, no. 
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Os 10º/; para obrigações ferro-viarias deverão produzir mais . . 
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BASES PADRÃO 
TABELLAS 
Em vigor |Propostas 
A1 19 22 30 % 
A 2 ' 13 17 29 % 
A 3 a 25 29 25 % 
A 4 à z E 20 23 28 % 
Bida 68 70 20 % 
od GR Ê q çãos 57 68 51 % 
EI F 42 42 ca 
DRA + 36 36 — 
Sis | e o So 68 61 % 
E mo , 47 52 22 % 
CG: 3 44 50 30 
CHA, é 38 46 Si 
E Bs Ê 33 44 67 
So E 30 42 72 
CANTADA z ' 27 39 114 
E. 8. 19 150 
Coe. E vs 17 122 
C1o 15 21 125 
Sã, RE o AR 12 21 84 
Va RR -,  E N A do 1 19 66 
CAS ea À SR o De STA 10 16 55 
REPARE no, ES ER DS ego sf 1 RR 9 13 40 
SD Ted, «MAR: Ve ser RE = O) 31 24 
Ext. x 4 49 25 % 
D: dai; - 40 44 25 % 
War. : Ê 15 19 25 % 
Dido. k 13 15 15 % 
DD: 5 ; Rae 34 5 50 4 
D 6. 28 2 a.:3 33 % 
do A la k ) 6 28 % 


Os impostos, notadamente o de transito, deverão produzir mais . .. 


Augmento da recélta us, ". ca A RD a A 


o Tio Apel pt RR ARNS E) 66 o RE a te A ES a a de E PE 
] à A , Did +] E vs 





XII 


Ee Não julguei opportuno numa primeira alteração que envolvia interesses 

fo " tão divergentes e complexos do transporte da industria e da lavoura, abordar 

mo a revisão das tarifas suburbanas, cuja elaboração deve ter em vista os ser- 

a viços que regularizem este transporte, taes como o fechamento de estações 

para evitar a evasão de rendas, a previsão do estabelecimento dos serviços 

de electrificação, etc. 

A Largamente debatida a revisão na Commissão de Tarifas da Contadoria 
Central Ferro-viaria entre os representantes das estradas de ferro a ella 
filiadas, os representantes dos Estados dentre os quaes o Dr. Alcides Lins, 
representante de Minas Geraes, apresentou trabalho critico de grande valor, 
das associações commerciaes, representantes da lavoura e mais interessados, 
logrou ella ser approvada. | 

bo - A 16 de agosto de 1927 a Associação Commercial de S. Paulo sobre o 

“assumpto dirigiu a V. Ex. o seguinte memorial, que teve a maior publicidade 





Es nos jornaes desta Capital e de S. Paulo. 


2a «Logo que teve noticia de que se projectava um augmento das tarifas em vigôr ha 
Estrada de Ferro Central do Brasil, esta Directoria, em longa representação dirigida à Com- 

missão de Tarifas da Contadoria Central Ferroviaria, affirmou de maneira positiva e clara, o 
E modo pelo qual o commercio paulista, — altamente interessado no assumpto e do qual esta 
| Associação é representante legitima, — encarava a questão. Infelizmente não competia á 
Es * Commissão de Tarifas tomar resolução alguma em relação aos pontos de vista em que se 
collocava o commercio . 

Eº conveniente recordar esses pontos de vista, que podem, em synthese, ser assim 
E indicados : 
A a) Em vista da conhecida situação commercial que o paiz está atravessando, o com- 
E mercio considera inopportuno o momento para um augmento consideravel de tarifas que vírá 
pe forçosamente, reflectindo-se no custo das mercadorias, restringir as transações mercantis ; 

b) Affirma o commercio que um augmento de tarifas no ramal de S. Paulo, onde já 
existem outros meios concorrentes de transporte, por via maritima e pela estrada de rodagem 
póde acarretar effeitos contraproducentes pela diminuição do trafego ; 


- Ferro Central do Brasil seja explorada pelo Governo sob um regimem deficitario, com os 
— deficits cobertos pelo Thesouro Nacional, isto é, pela totalidade dos contribuintes : 
bas d) Sendo o regimen normal de exploração duma via ferrea o do equilibrio financeiro 

entre o custeio do trafego e a renda industrial da estrada, o commercio aspira a que esse 

| regimen sadio seja estabelecido na Central ; : 

É e) O equilibrio, a que acima se allude, deverá ser obtido não exclusivamente por uma 

“elevação das tarifas, mas por uma reducção concomitante das despesas de custeio. 

| Esta reducção deverá ser a primeira medida a se tomar e somente depois de verificada 

* a sua insufficiencia, far-sê-ia o augmento que fosse necessario e cabivel nas tarifas. 
 Estaéa these que foi sustentada sempre pelas classes que esta Associação representa. 

“ Verificado que á Contadoria Central Ferroviaria não cabia tomar decisão sobre o assumpto, 

“a Associação apresentou áquella repartição varias suggestões e informações sobre o regimen 

“tarifario em vigôr e acceitou, em caracter transitorio, como medida de emergencia apenas, 

ra remediar temporariamente ao regimen do deficit, as tarifas propostas. 

Reconhece a Associação a bôa vontade com que pela Contadoria foram estudadas todas 

ggestões apresentadas e aprecia em seu pleno valor esta pratica, posta em uso naquella 
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c) Reconhece, entretanto, o commercio que não é justo, nem cabivel, que a Estrada de 








valor ainda inferior a esse preço. Ri pó: 
























repartição de ouvir os. interessados e de, | “com moles; e 
problemas administrativos que têm de ser resolvidos. No “caso ver ertente das ta 
Central foi notavcl esse espirito de cooperação manifestado pla Comissão de Ta ifas 
radas pela mentalidade lucida do seu presidente. RR 

Dado, porém, que nem á Contadoria Central Ferroviaria, nem á sua Com 
tarifas compete estudar e ainda menos decidir sobre os pontos de vista sustent 
commercio paulista, por intermedio da Associação Commercial de S. Paulo, resolv 
defendel-os perante V. Esx., certa de que do estudo dos mesmos póde ainda resultar 
economia nacional o benefício de não ser ella fundamente sacrificada pela applicaçã 
tarifas que forem approvadas para a Estrada de Ferro Central do Brasil. 


I— O «deficit» da Estrada de Ferro Central do Brasil 


O principal argumento, o unico realmente ponderavel para se propor o augmento. 
tarifas da Central está na série de deficits de que a exploração dessa Estrada tem sido ca: 

Como em qualquer estrada de ferro deficitaria, provém esse desnivel entre a receita e | 
a despesa do facto de que o custo médio da unidade de trafego é superior ao preço mea 
pelo qual a mesma é vendida ao publico. do o 

Sempre que é este capitulo abordado, vemos citadas cifras que conduzem e 
frequencia essas cifras divirjam entre aquelles que as mencionam) ás seguintes concl x 
a Central produz a unidade de trafego por um preço extremamente baixo e a vende por um 


Ora, ha ahi um erro de ponto de vista que é preciso ser rectificado. Quando na Cen ral 
se faz o calculo do numero de unidades de trafego, é costume tomar o passageiro-kilometro 
como correspondendo a meia tonelada-kilometro, e a tonelada-kilometro de bagagens: 
encommendas como sendo equivalente a quatro toneladas-kilometro de mercadorias. Dahio | 
erro. Essas correspondencias são admissiveis quando se queira calcular tarifas oa 1 
custo dum ou de outro transporte especificadamente.. 

Desde, porém, que se queira medír o trabalho realmente effectuado e que 6 em 
mecanica, expressão pelo producto da massa pela distancia percorrida, essas equivalencia Ss. 
não têm mais razão de ser. (Sea 

Então um passageiro-kilometro é igual a 0,07 de tonelada-kilometro em média, e uma. E 
tonelada-kilometro de bagagens ou encommenda é simplesmente uma tonelada-kilometro e 2 
nada mais. RIA 

Assim, o custo da unidade de trafego (tonelada-kilometro) na Central do Brasil, em = 
1925, toi de reis 128,2 e não réis 90 ou réis 81, como temos visto citado. E ES. 
Esse custo foi obtido dividindo o total da despesa de custeio (145.145: pr tas a 
unidades de trafego transportadas realmente. Estas unidades importaram em 1.14314.7 
toneladas-kilometro e não nas 2.057.935.380 toneladas-kilometro apparentes que têm 
servido a calculos fictícios. E 

A fórma por que calculámos as unidades do trafego é aquella em uso em ota 
estradas de ferro brasileiras, com excepção apenas da Central. va 

Assim calculado, o custo da unidade de trafego na Central do Brasil não está des 
porcionado em relação ao custo da mesma quantidade nas outras estradas. res 

Naquelle mesmo anno de 1925, essa unidade custou, por exemplo, na compania do E 
Estradas de Ferro réis 130 e na Estrada de Ferro Sorocabana réis 125. Tendo sido a re 
industrial da Central no referido anno de 125.627:6718187, vê-se que a rem 
tonelada-kilometro foi de réis 110,9. E 

O deficit por unidade de trafego foi, portanto, de réis 17,3 ou seja 15 60% da ne 
pectiva renda. Ao mesmo resultado chegaremos por outra fórma. 

Sendo a despesa total do custeio a já citada de 145.145:7158518 e a renda indus 
12,5.617:6718187, vê se queo deficit industrial foi de 19. 528:0448321, o que pis 
155 º/o da renda, resultado concorde com aquelle a que acima chegámos. 
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Note-se que, come é equitativo, apenas tomámos em consideração a renda industrial, 

- sem incluir a renda extraordinaria, a renda eventual e a renda de 1()º/, das obrigações 

“  ferroviarias, pois que essas tres parcellas, normalmente, não devem ser utilizadas para fazer 
face ás despesas de custeio. 









II — Meios de sanar o «deficit » 


Dois processos se apresentam para remediar a esta situação de deficit. 

O primeiro, uma pura e simples elevação de tarifas levada ao ponto necessario para 
que a unidade de trafego seja vendida por preço superior ao seu custo actual. Foi o pro- 
cesso pelo qual opinou a Central do Brasil. 

O segundo methodo seria reduzir as despesas de custeio em tudo em que as mesmas 
pudessem ser reduzidas, para trazer o custo da unidade do trafego ao seu minimo e só então 
applicar a elevação necessaria ás tarifas, caso esta ainda se fizesse precisa, 

É” o processo cuja adopção é pleiteada pela Associação Commercial de S. Paulo. 

Admittamos, para clareza da discussão, que seja adoptado o primeiro processo. Vimos 
no paragrapho anterior que o deficit real é de 15,5º/, da renda. 

'* Conclue-se dahi que uma elevação média de 16º/, das tarifas da Central faria desap- 
parecer o deficit. Não é admissivel em economia ferroviaria uma elevação geral de todas 
as tarifas numa determinada percentagem. 

* No caso actual, por exemplo, se ha mercadorias que com as tarifas em vigôr supportam 
de facto uma elevação bem maior do que essa, outras ha que não supportam elevação 
alguma e algumas até que requerem reducção. O mesmo se applica ás tarifas de passageiros 
e de bagagens. 

Por isso se disse acima «elevação média», entende-se que mediante um estudo cuidadoso 
das diversas classes tarifarias e do volume de trafego de cada uma, se chegasse a estabe- 
lecer uma tarifa que representasse no total um augmento de 16º/, na renda. 

Infelizmente não foi isto que se fez. 

—- Examinando as tabellas propostas, vê-se que a classe cujas tarifas foram menos elevadas - 
soffreu um augmento de 22º/,. Este é o minimo; o augmento maximo attinge a 150º/,. 

“ Isto se refere ás tabellas de mercadorias, porque, ha, com efeito, um augmento menor, de 
- apenas 15º/, nas tabellas sobre animaes e nas tabellas de passagens; as de suburbios 
fonte de grande deficit, não soffreram alteração. 

fra Examinando-se o resultado final, ha de se ver que no total a majoração de tarifas 
“excedeu de muito os quinze e meio por cento necessarios para cobrir o deficit. 
Porque esta injustiça que vem aggravar o commercio e a industria ? 
Porque houve a preoccupação de uniformizar em dois grupos as tarifas das estradas - 
filiadas à Contadoria Central Ferroviaria ? 
: Quiz-se dar á Estrada de Ferro Central do Brasil, 4 Estrada de Ferro Rio do. Ouro e 
- à Estrada de Ferro Oéste de Minas uma mesma tarifa. E isto foi feito sem impôr nenhuma 
“reducção ás tarifas em vigôr nesta ultima estrada. Assim, onde havia disparidade entre as 
duas, foram as da Central elevadas até attingir ao nivel das da Oéste. 
-  Eevidente que a Estrada de Ferro Oéste de Minas, de bitola. estreita, com grandes 
trechos de serra, servindo uma zona de parco desenvolvimento economico, com uma den- 
sidade de trafego muito inferior á da Central, terá necessidade de tarifas mais elevadas do 

- que as desta. a 
“Não menos evidente é que constitue clamorosa injustiça, por amor a essa uniformi- 
“zação, sacrificar com um pesadissimo augmento de tarifas o commercio e a industria que se 
esenvolveram ao longo das linhas da Central sob a influencia das tarifas favoraveis em 
or nesta estrada. 

— Entretanto, é isto que se pretende fazer. Mas justo, consultando melhor os interesses 
pnomicos do paiz, ninguem de bôa fé o poderá negar, é o processo cuja applicação é soli- 
citada pela Associação Commercial de S. Paulo. A 
| Tem este processo por base e chave uma reducção inicial do custeio da Central. Que ' 
s seja, pois, permittido adduzir algumas consideraçães sobre esse custeio. . 

Ra | 
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Viu-se acima que o custo de producção da unidade de trafego na Central do 
Brasil cra de 128,2 réis, e que, portanto, se achava em condições de eia encii Fo 
com o custo da mesma unidade em outras ostradas, ( como a Companhia Paulista e a Soro- 
cabana. H 

Entretanto, numa estrada official que em 1925 REA de todas as isenções de direi 
que não está sujeita a impostos de especie alguma, que recebe o carvão, bem como tod 
seu material, directamente num porto do mar que é cabeça de linha da mesma estrada, esse 
custo deveria ser muito inferior ao daquellas outras vias ferreas que não estão em nenhuir à 
das condições referidas. 

Com effeito, si tomarmos por exemplo a dêspesa de combustivel e lubrificantes red 
dos à unidade de. trafego, veremos que essa despesa importa na Central em réis 31,2. 
tonelada-kilometro, ao passo que na Paulista, incluindo a energia para a tracção elec; 
a mesma despesa importou em réis 36,8 por tonelada-kilometro, e na Sorocabana em réis | 
95,4. Estas duas estradas, entretanto, pagam frete do carvão que consomem, de Santos ss 
Jundiahy e de Santos a S. Paulo, respectivamente, pelos altos preços das tarifas da S.P,R. | 

Não é, pois, ahi que se encontra o elemento que vem sobrecarregar o custeio da € 
tral. Analysando as parcellas desse custeio veremos que o elemento que pesa sobre o mes 
é constituido pelas despesas de pessoal. : 

Tomando quatro estradas de ferro comparaveis no pais, teremos que o numero ak 
prados das mesmas e as despesas realizadas com elles são as que constam da seguia 
tabella : 


Numero Despesa ar 
de empregados como pi 

Centralx (aa o ZA O DAR O o RR ALT 28.069  83.193:144 
Leopoldina. .. En Rd de ES DR ed q a E da TS 10.823 24.357:8 
Companhia Paulista. do Re dd RD e ES Ds AS ni 8.498  26.347:20 


Sorocabana . . det Med o nr st ARO a DA AURA 7.738 20.004 2 $i 


Para se poder fazer uma comparação aipalive é necessario reduzir estas cifras a ui 
mesma unidade de equivalencia.. 
Tomemos para unídade o kilometro da linha trafegada e vejamos o numero de emp 
gados e a despesa exclusivamente com o pessoal neste caso: 


Empregados 
por kilometro 
Entra io veta o SS gs Mt O AD RS OS, 82 
Leopoldina. . RO RS EAD SD 5 E RE 3.62 
Companhia Pauligta; os," SAD O 6.62 
SOLUCADANA . "rar as DRE Co 6 a Co ro RR a 6 19 


Podemos, para melhor esclarecimento do asumpto, dividir esta despesa de pe 
differentes secções de serviço, comparando-as em relação a unidade adequadas. Tom Ir 
por exemplo, a despesa de administração, incluindo nesta a que é feita com a conta 
que só na Central constitue uma divisão distincta. Teremos então: 


“Empregados Despesa annual cor « 


de administração otal 
Central. + . no ci SEADE 5 TA SR 924 3.958:077$315 
Leopoldina. : MS o co A a A 525 1.797:630$580 
Companhia Paúlista. = To: . Coto AS TO TEA 266 1.355:2295438 
Soigenbana, .M «Saio o Sra Rs 290 1.387:5798879 
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- - Passando ao estudo do trafego e locomoção, que reuniremos numa parcella só, toma- 
- remos para unidade de comparação o trem-kilometro. Veremos então que as despesas exclu- 


 sivamente com pessoal resumem na tabella seguinte: 


Empregados Despesa annual com o pessoal 
; » Total 


rem 
kilometro 


RR RR E o o O Mena E 20.770 59.685:8548449 $446 
apa NEGÃO AO SOL RO E O RR OD 7.440 14.796: 1495830 $379 
RR E ilista so o a ratio o GR ma a a 6.871 19.676: 2538040 24837 
COTAS ELDENTES (o cid po RANA UA RE o RS O 4.837 14.723:3038977 28287 


Que nos seja permittido ainda, porque é preferivel excesso á deficiencia de exemplos, 
“citar os algarismos referentes á divisão da Via Permanente. A tabella respectiva será a 
seguinte: 


[ 


go Empregados Despesa annual com o pessoal 
BE, Total Trem 
so ! or kilometro 
Ma... 6.375. 19.540:2129860 T: 1808853 
Ra sus. s co... 4.858 8.364:022$800 2:856$565 
RE Pompanhia Paulista... co. cl... 1.361. 3.329:9908450  2:5954542 
na. ss ss Ss ss os 1.891 4.484:778/233  2:432$037 


“Todos os dados acima citados foram extrahidos dos relatorios das respectivas estradas 

de ferro e se referem ao anno de 1925, excepto os allusivos á Leopoldina Railway, que são 

do anno de 1924 e extrahidos de uma publicação da Inspectoria Federal das Estradas. 
Do estudo das tabellas que calculámos a titulo simplesmente de exemplo e que podem 
ser multiplicadas, um resultado se evidencia que enunciaremos sem commentarios, por- 
— que elle resalta do frio rigôr dos algarismos: 


O custeio da exploração da Estrada de Ferro Central do Brasil é aggravado de fórma 
— a dar origem aos deficits da mesma estrada pelo excesso de pessoal empregado na mesma 
e pela injustificavel despesa com a remuneração desse pessoal. 


IV — Reducção do custeio 


- Dos algarismos que acabamos de citar é facil ver que no custo da unidade de trafego 
- da Central a parte que cabe ao pessoal é de réis 73,5 ou seja 55,3º/ do mesmo custo. 
Esta porcentagem é excessivamente alta, pois não deveria attihgir 50º/. 
Na Companhia Paulista ella é de 46,4º/, e na Sorocabana 44,5º/,. O facto de na Es- 
rada de Ferro Central do Brasil 66,2 º/, de sua renda serem absorvidos pela despesa de 
essoal, demonstra que é ahi que ha de se procurar um meio de reduzir o custo. Ha naquella 
estrada excesso de pessoal: ha, portanto, inefficiencia do mesmo. 
Os exemplos que temos citado demonstram a possibilidade de se effectuar o mesmo 
iço com menos gente e menor despesa para a retribuição dos empregados. E isto ainda 
esmo quando, como no caso da Companhia Paulista, que foi propositadamente um dos 
mplos tomados, a média dos salarios é mais alta do que na Central. 
Esta situação de excesso de pessoal e consequente inefficiencia do mesmo não é mal 
pecifico de uma estrada de ferro administrada pelo governo no Brasil. Apontam-se todos 
“Os economistas como sendo caracteristico dos serviços industriaes quando dirigidos pela 
pinistração publica. Por isso é que Yves Guyot affirmava que «o Estado não deve fazer 
jue o particular póde realizar». ; ; 
— Eainda ha pouco, por occasião da guerra, houve ensejo de se vêr que nos proprios 
ados Unidos a administração federal das estradas de ferro foi um desastre. 
representa, pois, o caso da Central uma excepção de que tenhamos de nos enver- 
porque prova a nossa incapacidade. Ahi estão estradas de ferro como a Paulista, a 
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Sorocabana, a Mogyana e a propria Araraquarense, a demonstrar que os prasileiros são 
capazes de organizar, dirigir e administrar serviços ferro-viarios com eficiencia que mada | “a 
fica a dever á das vias-ferreas dirigidas ve estrangeiros. “asa 
Não pensa a Associação Commercial da S. Paulo que seja impossivel transformar: a A 
Central numa estrada cuja eficiencia financeira seja comparavel á das outras que foram 
citadas. O que é para isso necessario é reduzir o custeio, e o primeiro passo, o principal, a n4 
sondar nesse sentido, seria o da reducção das despesas do pessoal. Ora, este excesso de pes- 
soal, como a proposito das estradas francezas, diz L. Galline, é mal intrinseco da adminis- 
tração official. Nem outra coisa diz indirectamente do Dr. Roméro Zander, provecto dire- E ; 
ctor da Central, quando em seu officio de 7 de junho do corrente anno, dirigido a Y. Ex., 
aflirma: 
« Poderiamos gastar menos? Com outro regimen administrativo, sim, A adininistaaa 
da Central trabalha sob as ordens de um patrão: O Estado com os seus tres poderes consti- y 
tucionaes independentes. o 
O Legislativo tem creado direitos para o pessoal, feito promoções collectivas, distribuido 
detalhadamente as verbas e legislado minuciosamente sobre o modo administrativo pelo E 
qual se effectuam compras, Fixa a norma administrativa com tal detalhe que tolhe por com-. es 
pfeto o administrador de agir como se torna necessario numa grande empreza industrial, 
O judiciario garante a execução das disposições legislativas». — Para dar á adminis- he d 
tração da Central a independencia de que a mesma necessita afim de se libertar da intro- | 
missão dos poderes politicos na direcção da estrada, só ha um recurso. 
E" conceder a essa via-ferrea a autonomia sem a qual nenhuma empreza industrial aa 
póde prosperar. o 
Só assim poderá, gradativamente, em vista dos direitos que o Judiciario não deizaçia. ++ «2 
de garantir, ser reduzido o pessoal e a respectiva despeza ás proporções de efliciencia das 
estradas particulares. ; As ao. 
Só assim seria evitada a construcção de exploração de «linhas deficitarias em proveito 
de proprietarios dos immensos latifundios» que a estrada valorisa.. = 
Só assim poderá se dotar a estrada de um regimen tarifario compativel com as neces- 
sidades economicas das zonas que ella serve. | RA) a 
« Só assim será possivel evitar o sacrifício do commercio e da industria dessas zonas dg 
cobrir deficits que de outra fórma terão de ser injustamente custeados pelo Thesouro Na- 
cional. 
E não será sem precedentes a solução. Foi ella applicada com satisfactorios resulta 
no caso do Lloyd Brasileiro. Foi ainda a mesma solução, ao menos em parte, applicada ae 
Banco do Brasil. 
E em nenhum dos dois casos deu mãos resultados, como não os dará quando estóniias A 
à Central do Brasil. — Não se ignora que semelhante solução não poderá ser dora a 
immediatamente, para dar resultados logo de prompto. Nem se ignora que a sua Diça 
provocará opposição de muitos interesses feridos. Rs 
Mas no que hão de concordar todos os que representam os verdadeiros interesses € 
nomicos do paiz é que é ella obra de alto patriotismo, sufficiente para consagrar a ben me- 
rencia do governo que-a realizar. 
E porque confia no patriotismo do governo que actualmente dirige o paiz e nos 8 
intuitos de promover o desenvolvimento e a livre expansão das energias economic; 
Brasil, a Associação Commercial de 5. Paulo vem appellar para esse Governo afim de que 
Estrada de Ferro Central do Brasil seja concedida a autonomia administrativa de que ne- 
cessitam a propria estrada, o commercio, a industria e a lavoura. 


a 


V— Conclusão 


Nem a solução proposta representa idéa nova que venha surprehender pelo inopi 
com que surge. Mais de uma vez tem ella sido suggerida; mais de uma vez 08 
têm estudado seriamente, com interesse a vontade de resolver este problema com 
Central, chegaram à mesma conclusão. E' necessaria a desofficialização da Estrada 
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ssario libertal-a, daquellas influencias apontadas no officio citado do seu actual director e 
submissão ao Codigo de Contabilidade da União que constitue um entrave a toda acção 
ministrativa efficiente. 

Não constitue o estudo da questão nesta direcção uma entrada em terreno inteira- 
— mente virgem e desconhecido. — Já houve inicio de desbravamento do mesmo. 

“ Na propria Central existe, feito ha annos, um consciencioso e ponderado estudo do 

Dr. Ernani Cotrim, quando sub-director de uma de suas divisões, com um projecto de des- 
officialização da Estrada. 
Em poder de uma das commissões do Congresso Nacional ha de estar um projecto do 
- Deputado Eloy Chaves, apresentado ha dois annos, no mesmo sentido. Outras indicações 
foram suggeridas em occasiões diversas. Qualquer destes projectos póde servir de ponto de 
“partida para o estudo definitivo. 

- Dispõe o governo, até dentro da propria estrada, de personalidades com autoridade e 
competencia para elaborar um projecto viavel, exequivel e conducente aos resultados dese- 
" jados, de organização autonoma. Esta solução é preferivel, por salvaguardar muito melhor 

os interesses do patrimonio nacional, áquella outra, que já tem sido lembrada, do arrenda-' 
“ mento puro e simpies da Estrada a um syndicato que a explore. 
 -  Osresultados das experiencias que o paiz já tantas vezes tem feito do arrendamento de 

» — proprios nacionaes a syndicatos commerciaes não tornam esta solução recommendavel. 

| Qemprehendimento é de grande vulto e trabalhoso. Maior merito haverá, pois, em A 
- realizal-o, resolvendo assim de fórma radical e definitiva este problema da Estrada de Ferro e 
* Central do Brasil que as administrações publicas vêm legando uma ás outras cada vez em 
" complexidade crescente. 
E emquanto se procedem aos estudos e se tomam as disposições necessarias para resol- 
“ vel-o por esta fórma, a unica que realmente corresponde aos interesses economicos e finan- 
- ceiros do paiz, póde ser protelada a execução das onerosas tarifas projectadas que repre- 
"sentam pesado sacrificio para o commercio, para a industria e para a lavoura e que para a 
- Estrada provavelmente não produzirão os resultados esperados por acarretarem diminuição 
* do trafego. Porque como conscienciosamente observa o Dr. Roméro Zander : 

«E preciso não esquecer que foi á sombra de um regimen tarifario muito baixo que 
“se formou uma zona industrial grande, que convêm conservar localizada, á margem das linhas 
“da Central». K 
— Taes são as ponderações que muito respeitosamente a Associação Commercial de S. Paulo 
pede venia para submetter á consideração de V. Ex. Temos a honra de apresentar a V. Ex. 
s protestos da nossa alta consideração. — Feliciano Lebre de Mello, Presidente. 
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E “Incumbido por V.Ex. de estudar o memorial e de-habilital-o com os 
sclarecimentos necessarios á resposta, dirigia V.Ex. em. data de 26 de 
gosto de 1927 o officio n. 288-G. A., do teôr constante da cópia annexa. 

Terminando os assumptos aftectos ao primeiro capitulo, peço a sua 











es, pelos quaes facilmente se verifica que a grita levantada contra os 
“é devida frequentemente ao facto de sermos os arrecadadores dos im- 
DS estadoaes muitas vezes superiores ao fréte. 
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PA 
Estrada de Ferro Central do Brasil — Directoria — N. 288 G A.— Rio de' Janeiro, : 
26 de agosto de 1927. VA, a 


Exm. Sr. Ministro de Estado dos Negocios da Viação e Obras Publicas. 


Cumprindo a determinação de V. Ex. no sentido de informar a exposição que lhe foi | 
dirigida pelo Presidente da Associação Commercial de São Paulo, em nome da referida | 
Associação, a proposito do augmento das tarifas na Estrada de Ferro Central do Brasil, 
tenho a honra de submetter à elevada apreciação de V. Ex. as seguintes considerações: 


Preliminarmente tenho grande prazer em verificar que a Associação Commercial de | 
São Paulo concorda com a opinião já por mim manifestada de que uma organização admi-= 
nistrativa adequada à exploração de um servico industrial como o é o de uma estrada de. 
ferro, embóra do Estado, poderá reduzir a despesa de custeio. ) 

. Sinto, porém, que na analyse dos modos de reducção das despesas do custeio o 
ilustre Presidente da Associação Commercial de São Paulo que, tendo observado uma 
causa ponderosa, que é a da complexidade dos methodos administrativos, tenha se detido | A 
principalmente ante uma causa apparente e de effeito relativamente menor para o fim |. 
visado, despresando uma de muito maior effeito, que é a falta de ess cr etenha 
tambem proposto adiar um augmento de tarifas muito razoavel em face da valorização de | 
todas as utilidades. ET = 


*** 


E' um dos pontos capitaes da exposição apresentada pelo Sr. Presidente da Associação | 
Commercial de São Paulo o seguinte: [o 


. . » . Cê . [ES 4?) 3 : ES 

O equilibrio da receita industrial e do custeio da estrada deve ser iniciado pela redu- 
cção das despesas e sómente depois de verificada a insufficiencia deverá ser feito o aug- 
mento cabivel nas tarifas e isto porque, segundo o mesmo affirma em conclusão: Ru 


«. ..- Um resultado se evidencia que enunciaremos sem commentarios porque 
elle resalta do frio rigor dos algarismos: O custeio da exploração da Estrada de 
Ferro Central do Brasil é aggravado de forma a dar origem aos deficits da mesma | 
estrada pelo excesso de pessoal empregado na mesma e pela injustificavel des-. 
pesa com a remuneração desse pessoal», cs PE 
A Central usa actualmente de tarifas excessivamente baixas que propuz elevar para 
determinado nivel. Tive a satisfação de ver o meu trabalho ser approvado, após ampla 
discussão pela Commissão de Tarifas e depois por Y. Ex., por portaria de 12 de agosto. | 
Entendo, como disse acima, que a Central, usando de um molde administrativo consoante | 
o seu feitio industrial, mesmo sob a direcção do Estado e embóra não seja elevado o seu 
custeio de producção, poderia ainda barateal-o. Sob o ponto de vista administrativo na 
compra do material até exemplo formulei no officio com o qual remetti a proposta denovas | 
tarifas a V. Ex. Sob o ponto de vista do pessoal entendo que uma gradação hierachica mais 
bem proporcionada que evite os estagios excessivos, melhor remuneração; equitativamente 
attribuida, afastamento dos que por quaesquer motivos se tenham tornado incapazes ao 
bom desempenho das funcções, executado dentro das normas de justiça imparcial e de res- 
peito aos direitos de cada um, desenvolverão mais o estimulo, farão surgir energias novas | 
donde deverá resultar fatalmente maior e melhor producção, o que para uma empresa 
industrial tem o maior alcance. à 
E'um erro commum o de fallar-se do excesso de pessoal na Central. Si por um 1 
os methodos burocraticos, que na sua maior parte independem da Central, obrig 
manter um corpo administrativo numericamente superior ao indispensavel a uma emy 
industrtal, si algumas regalias do pesssal difficultam à administração o prompto cerct 
mento de alguns abusos, dando maior trabalho á Direcção (abusos que não constitue 
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* excepção peculiar a nenhuma empresa) por outro lado ha muitos e muitos serviços dire- 
ctamente ligados à realização dos transportes, os quaes são executados com insufficiencia 

de pessoal maximé numa Estrada em que o apparelhamento não está absolutamente na 
altura das necessidades. Basta dizer que em muitos trechos somos obrigados por deficiencia 
- de recursos a manter escalas de doze horas de serviço. 

Facil é verificar quão diverso é o meu ponto de vista do do Illmo. Sr. Presidente da 
Associação Commercial de São Paulo, que pela sua conclusão parece reduzir todo ou quasi 
todo o problema de baratear o custeio a uma simples dispensa e a uma diminuição de 
salarios. 

Examinemos imparcialmente os argumentos que levaram S. S., creio bem que de 
boa fé, a uma conclusão erronea e injusta na apreciação relativa ao pessoal da Central. 

Contesta o Presidente da Associação Commercial de São Paulo que a Central produza 
a unidade de trafego por um preço extremamente baixo e que ahi ha um erro de ponto de 
vista. Diz o memorial: 


« Quando na Central se faz o calculo do numero de unidades de trafego, é 
costume. tomar O passageiro-kilometro como correspondendo a meia tonelada- 
kilometro e a tonelada-kilometro de bagagens ou encommendas como sendo 
equivalente a quatro toneladas-kilometro de mercadorias. Dahi o erro. Essas 
correspondencias são admissiveis quando se queira calcular tarifas avaliando o 
custo dum ou outro transporte, especificadamente. Desde, porém, que se queira 
medir o trabalho realmente effectuado e que é, em mechanica expresso pelo 
EM producto da massa pela distancia percorrida, essas equivalencias não têm razão 

b “de ser. Então um passageiro-kilometro é igual a 0,07 de tonelada-kilometro em 
média, e uma tonelada-kilometro de bagagens ou encommendas é simplesmente 
uma tonelada-kilometro e nada mais.» 





Não vem ao caso pormenorizar aqui um equivoco havido na definição do trabalho em 
mechanica nem a confusão que parcce existir de unidade de trabalho com unidade de 
trafego. 

A necessidade de apreciar a efficiencia de uma estrada cujo trafego envolve uma 
somma enorme de factores mechanicos, economicos, etc., levou a crear uma serie de A 
unidades de caracter todo especial: trem-kilometro, viajante-kilometro, tonelada-kilometro, va 
vehiculo-kilometro. E 

O emprego adequado de taes unidades depende de um computo tambem adequado da 
receita e despesa. E” sem duvida muito mais exacto estudar separadamente o producto e o 
custeio dos viajantes do producto e custeio das mercadorias e dentro destes apreciar-se 

'* separadamente as de origens e naturezas diversas. Na Central estamos procurando aper- ] 

- feiçoar a nossa estatistica para este fim. Emquanto, porém, não se chega a isto, torna-se - E: 

- necessario estabelecer equivalencias admissiveis. Percebe-se bem que, para o trafego de E. 

— uma estrada de ferro, o transporte de 70 kilos de mercadorias não equivale ao trans- “AR 
— porte de um viajante de 70 kilos. 

op Para começar por vehiculo-kilometro transportamos em média cinco vezes mais o 

- peso de carga do que de viajantes. E' evidente que o vehiculo para o transporte de via- 

“jantes não transporta o peso do de carga. 

A despesa detracção no serviço de viajantes em 1925 foi de 21.198 contos no de cargas, 
de 21.072 contos, isto é, approximadamente iguaes e transportámos 7,5 vezes mais T K. 

de carga do que T.K. de viajantes, calculados a 70 kilos. É outra cousa de facil percepção, 

porquanto o transporte de viajantes, sendo feito em maior velocidade e obedecendo a con- 

dições de conforto, o valor do material, o aproveitamento da capacidade de tracção das 

machinas, etc., são muito diversos. 

- E'natural que sejam divididas pelos trens-kilometro as despesas de conservação da 

nha. O numero de trens-kilometro de viajantes é um pouco superior ao de mercadorias. 

lesmo considerando-o igual, como o numero total de T. K. de carga é 7,5 vezes superior 

as T. K. de viajantes calculados na base de 70 kilos, a mesma proporção deverá A 

istir sob o ponto de vista da unidade de trafego entre as T. K. de uma e outra especie. 











XXII 
































E 1, 
O mesmo poderiamos ainda repetir com as despigãs geraes do pp ir 
E Taes considerações demonstram de modo claro que a equivalencia para « “elfeito d 
; transporte, si se quizer adoptar como unidade unica a tonelada-kilometro, deve s feita 40 
multiplicando por 7,5 o peso médio real do viajante e dahk a equivalencia approxima: a de a Edo 
um viajante kilometro igual a meia tonelada kilometro, tão fortemente impugnada pelo: 
ilustre Presidente da Associação Commercial de São Paulo. RR 
A central não foi a innovadora no estabelecimento de uma equivalencia de tal : 
reza nem adopta equivalencia exaggerada. io 
“Já em 1883 Baume, uma das mais reputadas autoridades em assumptos economico: he 
ferroviarios ensinava: “Le transport d'un voyageur ã1 Kilométre coúte autant que se 
d'une tonne de marchandises de petite vitesse à la même distance.” E EM 9 a 
Um tratadista classico, C. Colson, no seu livro “Transport & Tarifs” (3% Edição - fa 
1908), diz: « E) 1d 
« La difficulté que "on éprouve à ditorminde ja dépenses cora 
chaque transport est encore augmentée par ce fait que le service des: chemins “de nad 
fer comprend deux branches distinctes, les voyageurs e les marchandises , dont 
Vimportance est presque égale et qui n'ont pour ainsi dire pas de commune frios 
mesure. Il est nécessaire, cependant, de répartir entre ces deux ordres de tr 
ports les dépenses communes, qui sont fort nombreuses. L'expérience a conduit | 
à admettre, dans un grand nombre de cas, que les transport d'une voy. 
coute à peu prés autant par kilomêtre que celui d'un tonne de marcha er a 
en petite vitesse. Si le voyageur est moins lourd, il éxigo plus de ménagement 
et un examen attentif des éléments de dépense montre qu'il y a à peu fic com- 
E pensations, le transport d'un voyageur à une même distance r epondant cep 
dant ou moyenne à une dépense un peu plus forte que celui d'une tonne.. 
considêre donc souvent un voyageur ou une tonne de marchandises en. peti 
vitesse comme des unités de trafic equivalentes». a 


E. Encontramos em Mark Wymond “ Railroad Valuation and Rates” (edição 196) 


R emprego ainda da mesma equivalencia : 5? Wi Ag a 
- PROA a q va 
Ds “The Traffic Units per Mile of Line” in the food table is the sum of to ” 


freight ton-miles and the passenger-miles per mile of line. The expence per | 
Unit of Traffic is the quotient obtained by dividing the total operating expen 


per mile, by the Traffic Units per mile, which aflords a fair means of compari son”, AM 


Eos 


Th. Leroy, na interessante memoria sobre ““Essai Mathématique sur les Prix de 
Revient des Transports par Chemins de Fer (1919), conclue: E 

« Nous avons déjá indiqué que M. Baume le premier, et x Gustave Pereiro 
aprês lui, avaient remarqué que les prix de revient moyens des transports 
voyageur kilométrique et de la tonne kilométrique étaient sensiblement égar 
M. Baume et divers auteurs, à sa suite s'Ctaient servide ce résultat comme d'une 
rêgle fixe pour convertir tous les transports en une même unité, en posantem 
principe Végalité de ces prix de revient. Certains s'étaient élevés contre cone o 
assimilation arbitraire du voyageur kilométrique et de la tonne kilométrique. Nes 5 
particuhêrement intéréssant de constater que notre nouvelle formule détaillée 
conduit précisement à un résultat identique. Les prix de revient moyens du 
transport de la tonne et du voyageur à un kilométre sont sensiblement. égaux. A 
Elle confirme en quelque sorte les conclusions de M. Baume. » 


Na Central foi estabelecida a equivalencia de um viajante-kilometro iguala 1 /2 ton: 
kilometro, e não a uma tonelada-kilometro, pelo então Sub-Director da 1º Divisão, 
nheiro José Luiz Baptista, o qual levou em conta o enorme tranigpno de viajam 
suburbios. 
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Pelos dados relativos a 41925, que tive occasião de apreciar acima, verifica-se que a 
* equivalencia estudada por este provecto engenheiro é ainda a mais cabivel. 

k Desprezada a equivalencia indispensavel quando se quer apreciar por uma só unidade 
- valores heterogeneos, em todas as estradas onde avulte o transporte de passageiros, a tone- 
- Jada kilometro será produzida por preço muito mais elevado do que nas estradas em que 
este represente pequenas porcentagens do transporte total, 


E 


* *% x 

































Demonstrado como ficou, o fundamentado criterio adoptado pela Central, evidencia-se a 
improcedencia do calculo do preço da unidade de trafego na exposição do presidente da 
Associação Commercial de S. Paulo. 

Apezar de muito majorado, devido a S. S. ter deixado de estabelecer a indispensavel 
equivalencia a que já me referi, o custo da unidade de trafego ainda foi julgado pelo 

* Sr. presidente da Associação Commercial de S. Paulo que “não está desproporcionado em 
relação ao custo da mesma quantidade nas outras estradas”. 

De facto, applicando a equivalencia de que usamos na Central, aos transportes 

“effectuados na Paulista e na Mogyana, estradas de primeira ordem, ha muitos annos 
exemplarmente administradas e cujos relatorios tenho à mão, chegamos ao seguinte resultado 
referente a 1925: 


Receita por Despesa por 
FR Figo ta 


RR e E o UM e e É $51 $71 


O CRREMSLAS da Ts DO GER Cod a PAD RR PER ga VD REDE $140 94 
RR RR E mm SR ea O mcegireigios Casio o lim Ro 6 6 a pITI 118 





À quem queira mais completo estudo comparativo, satisfará por certo o brilhante 
relatorio do engenheiro Alcides Lins, que, como representante do Estado de Minas Geraes 
na Commissão de Tarifas, acgirpanhou, discutiu e approvou o trabalho, e fica demonstrado 
— que é exacta a conclusão deste illustre collega quando affirma que: “o custo. da tonelada 
- kilometro na Central é muito rasoavel e inferior ao das estradas particulares e é tambem ella 
que a vende pelo menor preço. E 


A exposição do illustre presidente da Associação Commercial de S. Paulo procurou 
— demonstrar que o custo da producção da unidade de trafego deveria ser, em 1925, muito 
* imferior, por causa da isenção de direitos de que a Central então gosava, e por receber a 
— mesma carvão e todo o seu material directamente num porto de mar que é cabeça de linha 
- da mesma estrada. 
E Penso que o argumento de isenção de direitos é contraproducente. Em 1925 della 
- gosavam a Central e as estradas particulares e hoje apenas estas a conservam por força dos 
“seus contractos. 
Ay Quanto ao transporte dos materiaes o que importa é a distancia do ponto de recebi- 
“mento ao centro de gravidade do consumo, e não ao ponto inicial da estrada. Pelo facto de 
“ser leyado pelas nossas linhas o carvão consumido no interior não deixa de ser onerado das 
 despezas do transporte, que, para combustivel e outros materiaes, orçou em 4.872 contos 
Pv em 1926. 
Outro ponto que S.S. frizou foi a disparidade que considera haver entre a Central e a 
* Oeste em condições technicas da linha. Por certo S. S. não teve opportunidade de examinar 
le perto as condições da nossa rêde. | 
A nossa bitola estreita, que constitue a maior extensão da Central, foi, em grande 
parte, constituida. pela incorporação das denominadas linhas economicas, cuja construcção 
mm tempo esteve muito em vóga. De passagem citemos a Rêde Fluminense, antiga Estrada 
Ferro Valenciana, o ramal de Diamantina, a Linha Auxiliar. Accentuadamente melhores 
que estas não são outras linhas construidas pela propria Central, como sejam o ramal de 
o Preto, ramal de Santa Barbara e a propria linha do Centro para Pirapóra. 
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Quanto á rêde de bitola larga, além de transpor os dois grandes acc: 
graphicos constituidos pelas serras do Mar e da Mantiqueira, ahi bem perto. 
vê-se bem quão precarias são as condições technicas do ramal, que foi construido no 1 
uma antiga linha de bitola estreita. MA MENTA 
Proseguindo na analyse das parcellas do custeio, entra o Sr. presidente da Associação 
Commercial de S. Paulo a estudar as despezas do pessoal, estudo que inicia mencionando-as . 

em globo e dizendo a seguir : | h em 

E n 
« Para se poder fazer uma comparação equitativa, é necessario reduzir estas 

cifras a uma mesma unidade de equivalencia. Tomemos para unidade o kilometro | 

de linha trafegada e vejamos o numero de empregados e a despeza exclusivamente | 

com o pessoal, neste caso. » , ” ne E 
Vejamos o que se encontra no recente trabalho “Administracion Comercial de Ferro- 

carriles segun las normas y experiencias de los ferrocarriles de los Estados Unidos de No 4 
America”, do engenheiro Raul Simon, contador geral, chefe das finanças estatisticas dos Fe Par iiaçh 
rocarris do Estado do Chile : Re 


Ff À 


| “ATER 

« El número de empleados no guarda ninguna relación con el millaje do 
ferrocarriles — es decir, el número de empleados por milla o por kilómetro signi- 
fica practicamente nada — pero si guarda una cierta relación con la cantidad de 
tráfico. Esto se puede demonstrar, para el caso de los Estados Unidos, observa 0 
la disconformidad de las relaciones entre empleados por milla en las tres grandes 
divisiones, y la conformidad entre las relaciones del número de empleados pc Ki 


millon de toneladas millas. » RIA 


Ê Na 
asc Uma cvncccgoraccccoccds co captar qo. ecços conosco s ns vw sn da Dad 
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Resumen (E. E. U. U. — Companhias de 1º classe) 


A Empleados 
o por milla dz 
-- . ferro-carril 


“Eastern Bvisom LT DRE O asda 14,0 
“Southern DIVISION »o sui] SP Noa ne ra O E Ui JR 7,04 ce) 
«Western EMvisiqur É 128 Go a AMI ria EO De DS 
MEF 4 
Peotiedio À” 4, "mr po MR CAN A CE “ARA cai 


« Se puede observar que, de un grupo a otro de ferrocarriles, el número 
empleados por milla de ferrocarril puede variar de 5 a 14 y que, en cambic 
número de empleados por millon de unidades de tráfico es más o menos constar 
variando de 4,05 a 5,1, y con un promedio general de 4,5, lo cual comprut 
que la cantidad de tráfico es el factor de influencia dominante en la cantidad 
personal. » - | à ah 

O Sr. presidente da Associação Commercial de S. Paulo achou excessivo 0 pe 
empregado na Central pelo facto de ahi encontrar 10,32 empregados por kilometro 
estradas de ferro allemãs, actualmente superintendidas por directorias de allemães e; 
por ser a sua renda a principal contribuição de guerra, encontramos em 1925: 733.000. 


pregados, servindo em 53.000 kilometros de linha, isto é, em média 13,83 empregados pc 
kilometro. ADAM Ss: 











Proseguindo na leitura do citado trabalho de Raul Simon encontramos: | 









« Naturalmente las conclusiones anteriores se refiren a ferrocarrile 
mantienen un grado semejante eficiencia mecánica, medida principalm 
peso de los trenes — al cual es extraordinariamente elevado para los fe ril 
americanos. Comparando con Francia, por ejemplo, se tiene: A 





Francia (1923) 





































Niimeto dejemipleddos," TIN E rito sigo RT : 356.789 


RR Toneladas miias o DS SS o DA AT S780 mitiones 
Trenes millas de carga . .. : ERA OE 91 millones 
Empicados pocunlonide TM: See O E E 20 
roneladassinillasrpor Trem Milla, “5. spo Do A 195 
Los Estados Unidos (1923) 
Empleadosipor million: de 'T. JM.» ear A E a de NR DO = AD 4,5 
Reneladas millaspockrein Milla: . =&. 0 neo E Si SR 644 


Se puede asi deducir que “el número de empleados relativamente propor- 
cional a la movilización es imensamente proporcional al peso medio de los trenes. 
En efecto, en los. Estados Unidos el peso de los trenes es cerca de cuatro veces 
mayor que en Francia, y el número de empleados por millon de toneladas millas 
es, aproximadamente, cuatro veces menor que en Francia. » 


- Na Central, em 1925, tinhamos 1149 toneladas-milhas por trem-milha. Considerando os 
empregados effectivos, tinhamos 16 por milhão de toneladas milhas e ainda mesmo incluindo 
“os extranumerarios (supplentes) tinhamos 21,8 empregados por milhão de toneladas-milhas. 
Dada a relação do peso médio dos nossos trens para us trens americanos, que é 
9,4 vezes menor, poderiamos ter até 24,3 empregados por milhão de toneladas-milhas. 
Embora tornando-me enfadonho com a insistencia, parece-me opportuno chamar a 
attenção para a enorme repercussão que o melhoramento das condições technicas e do 
apparelhamento de efficiencia mechanica em geral: póde ter sobre a economia da pessoal. 
"Penso ter demonstrado não haver, encarado de conjuncto o serviço, o excesso do 
pessoal apontado no memorial que venho informando, e, si computarmcs mais o vultoso 
-* pessoal invalido (em 31 de dezembro de 1925, attingiu a 576 empregados) com 30, 40 e 
mais annos de serviço, que aguarda apenas a caixa dos ferroviarios para se retirar, vê-se 
que para pessoal restante, olhando no seu conjuncio, o desempenho da funcção está mais 
proximo do zelo e da dedicação do que da sinecura.' 
Sabe mais V. Ex. que ao iniciar a minha administração, vendo a imprescindivel 
“ urgencia de majorar tarifas e comprehendendo a necessidade de começar pela restricção 
“das despesas, fiz com assentimento de V. Ex. uma severa revisão no pessoal jornaleiro 
“existente nos escriptorios de que resultou uma reducção annual de 820:0008 na despesa. 
De lá para cá tenho extincto as vagas que se verificam, transferindo, quando necessario, 
| empregados dos serviços onde se vai tornando possivel simplificar os methodos, e prosigo . 
“no proposito firme de procurar reduzir a parcella empregada na administração em beneficio 
e» da que é gasta na execução do serviço é conservação do patrimonio. 


Tot do LS 


Vejamos agora a afirmativa de injuslificavel despesa com a remuneração do pessoal: 


A nossa despesa com o pessoal representou: 
Em 1920 — 52,3 º/, da despesa de custeio. 


» 1921 — 48,0 a » » » » 
» 1922 — 59,7 ea » » » » 
» 19239 — 57,2 Dio » » » » 
» 1924 — 53,5º/ » » » » 


1925 — 57,3 º/0 » » a » 


w 


— Em 1920 — 62,0 º/, da despesa de custeio. 
» 1924 — 59,0 CA. » » » » 
» 1922 — 58,5 º/ » » » » 

» 1923 — 61,5 a » DE) » 
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Para acompanhar « o crescimento dos salarios e a sua propditiinalidade com os indice 
do custo da vida recorri á repartição de Estatistica Commercial, cujo ilustre director teve 
gentileza de fornecer-me preciosas e copiosas informações relativas ao Brasil. Mo o 

No quadro abaixo temos os indices dos salarios na Central e nas estradas de ferro dos ea 
Estados Unidos e os indices do custo da vida no Brasil e na America. Eno 





E. F. CENTRAL DO E. DE FERRO NORTE - 








BRASIL AN à a 2 
à ANNOS Ji 
Salarios sd Salarios Custo mo 
TO1D: se 4! x SS DO agia RR ROS DSR RS 100 100 100 
1913. SO CEL va o A E PPS a 100 102 104 j 
1914. E - Sr 93 102 111 99 
- 1915. MO E RS a CM ATA, 91 111 116 101 
491BE ss TROS O DS O VS OR pe 93 119 121 127. 
1917. . . . . . . . . . . . . . . . 99 131 137 177 na 
1918. . o . ” . . o . . o . . . 99 147 193 "196 , 
1919. = = 4 tores AO Tan 7 . z 113 152 203 208 . 
1920). <<" MS e RAROS es SO ea ' 119 167 250 228 
19242 eg" Ps mago TE REDE SM Ss a 132 172 228 148 vi 
1902. so ol RO = SA O) A RR 149 188 2214: =2ADOIM 
1923. 4) . o “ . o . . “ . “ . . . 156 207 221 151 
1924. . o . . . - . o . . . . . 158 242 = a pos q > 
1925. . . . . . . . . . . . . . . . 168 259 apre ' — e k, É , 
1926, ,' 4 20 Pd o UT a o O A — .256 — RGE o 





Verifica-se melhor pelo graphico n. 1 que os indices dos cia ao contrario % “22 
que aconteceu na Americasdo Norte, onde ultrapassaram os indices do custo da “ara 4 
acompanharam os mesmos bem de longe. 

Resta-me ainda responder a um, ponto do memorial apresentado pelo distincto presi- | : 
dente da Associação Commercial de S. Paulo: é aquelle no qual calcula em 16 º/,a 
necessaria elevação média de tarifas. S.S. utilizou-se de dados de 1925 que lhe indicaram 
um deficit menor. Já o Dr. Alcides Lins no seu trabalho assignalou o deficit de 40.000 contos 
ao qual se procurou fazer frente. “E a 

À reducção do custeio a que, sob o ponto de vista do regimen administrativo, já tive ui 
occasião de referie-me, poderá conforme disse ser conseguido pela melhoria do «pparataa 
mento que torne mais efliciente o-serviço. 

A Central está condemnada a uma grande inacção no que respeita ao Ra 
das suas linhas e dos seus materiaes pela falta de recursos em grande parte decorrente de 
que a situação financeira do Estado não é de molde a cobrir o deficit do custeio e a prover, bat 
na devida proporção, ás necessidades dos melhoramentos. ar 

D'ahi resulta que emquanto crescem as necessidades da industria, do commercio e Ed 
lavoura e que o desenvolvimento da economia nacional exige melhores transportes, ca 
vez mais se accentúa a distancia entre o que se exige da Estrada e o que ella póde dar 
nas condições actuaes. 

E” preciso salientar que à Central só tem sido dispensados recursos para prolongamentos | 

de linhas e insignificantissimas parcellas para melhoramento do seu apparelhamento. | 

Foi reconhecida a pop da electrificação dos suburbios desde 1904, quando o 
trafego de passageiros de suburbios orçava por 16.000.000 de viajantes annuaes e hoje 
orça por 60.000.000. Ars Vo 

O bloqueio da linha e a concentração de chaves em cabines, medida iniciada em 1888, cg 
de grande alcance para a segurança, economia do possa e capacidade de trafego, não têm dm 
tido quasi progresso. ta 
















- Nem ao menos a extensão percentual dos desvios corresponde ao augmento do trafego. 
De 1414 metros por kilometros ou de linha em 1900 passou apenas a 181 metros por kilo- 
metro em 1925: Dos 40 metros que cresceram, a metade é occupada pelo numero de 

- vehiculos incorporados ao trafego e fica-se com um augmento apenas de cerca de 20 metros 
“por kilometro para realizar o triplo dos trens-kilometro que se realizava em 1900. 

E A duplicação do ramal de S. Paulo constitue outra, necessidade inadiavel que, descon- 
- gestionando o movimento, permittirá baratear a producção da unidade de trafego. 

| O Sr. A. Goupil, autoridade em assumptos ferroviarios, diz : 






































«A mesure que le trafic se développe, les dépenses variables augmentent, 

mais la part de ces dépenses à attribuer à chaque unité de trafic reste sensible- 
ment la même tandis que la part de la dépense invariable ou constante qui 
revient à chaque transport doit aller en diminuant, étant le quotient d'une some 
fixe par un. dénominateur croissant. — En réalité les dépenses indépendantes 
ne restent pas constantes pour tous les degrés de développement du trafic. 
“Tous les réseaux présentent des étapes successives pour chacune desquelles il 
faut augmenter notablement Poutillage, les moyens d'action: par exemple il faut 
ajouter aux services de jour des services de nuit, doubler les voies uniques, 
établir de grandes gares de triages etc. » 


(Annales des ponts et chaussées). 
A Central está actualmente n'um dos periodos em que precisa augmentar notavelmente 


o seu apparelhamento e os seus meios de acção: electrificação, duplicação de linhas, 
installações de segurança de chaves e bloqueio de linhas, estações, etc., é para isso vimos 


que precisa melhorar sua situação financeira, ; 
DO O ilustre Presidente da Associação Commercial de S. Paulo terá visto por certo 
na primeira pagina da Introducção do Relatorio de 1925 o que já dizia o meu distincto 


EMA antecessor : 


«No fito do equilibrio orçamentario, com a restricção de toda a sorte de 
despesas, tem sido mais sacrificado o apparelhamento da Estrada, tão solicitado 
pelas administrações, do que o prolongamento das linhas. — São justos e neces- 
sarios os prolongamentos da linha, e, para o desenvolvimento de um paiz como o 
nosso, é factor imprescindivel á expansão da rêde ferro-viaria, mas para que 
desta expansão não resulte aggravar-se mais o congestionamento das linhas já 
trafegadas, é preciso ter sempre em mente que a uma Estrada como a Central 
construida em condições technicas geralmente precarias, com installações acanha- 
dissimas, não se pôde deixar de prover simultaneamente e com justo equilibrio a 
tres ordens de despesas : — a) custeio da exploração ; 5) serviços de apparelha- 
mento dos trechos trafegados; c) prolongamentos». 


* k + 
Será justo fazel-o á custa de uma elevação de tarifas? Examinemos os graphicos 2 e 3.. 
O frete médio foi obtido dividindo a receita total de mercadorias pelo numero de toneladas- 
' kilometro de transporte pago e relativo apenas a mercadorias, deixando de parte viajantes, 
“encommendas e animaes. Para os preços dos generos baseei-me nos que forneceu a repar- 
tição de Estatistica Commercial. Na sua maioria são preços de generos «a bordo», portanto 
isentos ainda dos direitos aduaneiros. Para determinar approximadamente os indices do 
“custo dos materiaes de estrada de ferro, reuni os de grande consumo que pude obter 
“como sejam: ferro, aço, trilhos, carros, accessorios, ferramentas, cimento, carvão, lubri- 
“ficantes, etc. 
— Ocrescimento dos valores das mercadorias e materiaes cujas causas complexas q 
— commercio conhece melhor do que eu, justifica sobejamente que as tarifas tambem aspirem 
um reajustamento ao custo actual de todas as utilidades. 
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Ninguem é mais interessado em não permittir a evasão do producto à transpo 


CT PR 
que a Central, e, diversos transportadores poderão dar testemunho do que Epa ariert 
sentido de conciliar os reciprocos interesses, que estou sempre prompto a estudar. 

Ha, porém, um ponto que tem sido debatido e que é necessario esclarecer: é o das 
porcentagens de majoração. BRR a 
O criterio ahi seguido ficou muito aquem do aconselhado por Colson. ai 


RR TR 
IA A + a 

«Lorsque les voies de communication appartiennent a P Etat, il parait assez 
légitime de continuer à faire payer à chaques marchandise ou à chaque voyageur 
tout ce qu'il peut payer, lors même que les recettes excéderaient de beaucouples | 
dépenses, puisque, dans ce cas, les bénéfices réalisés permettraient d'alléger les 
charges publiques. Du moment oú une tarifications intelligente n"empêcherait 
aucun transport utile, ne serait-il pas rationnel que | Etat fit payer à chacun de 
ceux à qui il rend service, en facilitant un transport, la valeur intégrale de ce 


o 
+ 4 
»* 


, service, plutôt que de grever de lourds impots le commerce et "industrie, pour 

= equilibrer ses recettes et ses dépenses? Faire des voies de communications une | 

E source de produit net, au profit du budget n'aurait rien d'irrationnel, si "on 
pouvait réaliser ce produit net sans diminuer leur utilité». 7 NR 


no, 


. Exemplificando examinemos nos graphicos 4, 5, 6 e T os fretes de diversos productos 
2 cuja majoração excedeu de 66 º/, e verificamos em todos elles que devido ao crescimento 
a do valor do producto e á estabilidade do frete a porcentagem que o mesmo representa do 
valor é muito pequena: j | é tv 
u No arroz de dois por cento do valor do producto. APS 
4 . * q . 1 Bar) 
E » bacalhãu de 1, 1º/,. : dos 
Ei » banha, de 0,9º/,. X 4 ; 

ç- » batata nacional de 3, 3º/.. DERA, 7 
> » » estrangeira de 3,6º/,. | tai PA 


farinha de trigo de 2,7º/,. 
feijão de 1,2º/,.º MRE = 
Nas machinas de lavoura de 1,5º/,. “e RR 


» carne secca de 1,2º/,. E 


E o 7 m 
qd 
E 
= 


Age SÊ) 
= 
Ss 


Nestes artigos o augmento do frete foi de 66 a 150º/, isto é, o frete passará a repre-. “4a 
sentar : de 8s Ê, 


o ' “ ” a ET 


Eq 


Para o arroz 3,32 º/, do valor do producto, » o RR E 
» O bacalhau 2,75º/, do valor do producto. ; ço 


p| 
” 


» a banha 1,92º/, do valor do producto. “td 
| » a batata nacional 5,47 º/, do valor do producto. «Aba 
; » à » estrangeira, 7,99 do valor do producto. se 
» a carne secca 3,00º/, do valor do producto. RR so 
É. » a farinha de trigo 5,99 do valor do producto. E sido” 
» O feijão 1,99º/, do valor do producto. f a A 
! » as machinas de lavoura 1,77º/, do valor do producto. EniE 
j Estas pequenas porcentagens, salvo injustificada especulação, não poderão ter sensi- a 


vel repercussão sobre o preço dos generos vendidos ao consumidor. RO cad 
Poderiamos multiplicar os exemplos, sendo, porém, desnecessario fazel-o e iriamos 
alongar uma já por demais extensa exposição. Ra. 


Permitta-me o Sr. Ministro concluir as minhas considerações com as palavras pro-. cê 


nunciadas pelo eminente ex-ministro inglez Sir Eric Gedds por occasião da inauguração do é Es 
instituto de transportes: é a 


gd Na. 

«Tenho a impressão de que antes da guerra o publico não tinha a conscien- 

cia da sua solidariedade com as empresas de transporte e da interdependencia | 
dos respectivos interesses. Isto era sobre tudo patente para com as estradas de | 
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» OS tramways, Os pa Ri pi os ar 
n SE ê a estrada de ferro, tanto sob o ponto de vista da tonela-, 
como sob o do capital applicado. 


O capital fique dispersado nas mãos de pequenos. capitalistas, e que o 


sua remuneração seja pequena, a estrada de ferro: eve sempre perante as | 


massas a reputação de uma enorme organização capitalista, mais Sbipeto HE sus- a É 


Fiyé - peita é e dei Eno Ca de de sympathia. | 
ã RO: publico ti sentimento de que os transportes lhe eram. Hevidos como o 
- ar que se respira. . -. Precisou haver o cataclysma da guerra e a carestia da vida 
Ra ja ERA o a pi a percepção plena de que os transportes neste paiz | 
e E e Ss as Giu as de transporte não são suas 
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“Roméro Fernando Zander, 
DIRECTOR. 








» 


RE al 


Eis 
, 1919 
e ” “% 





“as + 





e. 


A 


ni 


luidos os 


rias €xc: 
Estrada 


recado Te 
igo da 


Va 


tes em serv. 


s 


2) 

ef 
o] 
de 
Q 
“o 

E 
= 

[2 
rea 


Ea 


Reel, 

sa 
z 
o 
Lu 
a | 


E 


por 


ES trans 
3 k 
NÃ 


Salario médio do pessoal 


A 


li 


teria 


ma 


do 


édio 


m 


Custo 




















= médio por ton-kil de mercadoria € custo médio fatal 
de mercadorias. 








LEGENDA 


“EE Frete médio das mercadorias excluidos os | 
transportes em serviço da Estrada. 
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sa a transporte, unidades EE trafego, densidade de trafego, expansão 
TAI RAN PRA RIR O TS ta 

As estatisticas de Ren io constantes de quadros minuciosos que an- 

ao Saad a Va E foro em vista os informes da Papo ; 


93,97 A da renda En transporte 
DO O a e 
“0,597, cosa alo >» 

NO RD % SO E 


100,00 VE 
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“Interior | Suburbios Eus 
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e em 1927 com 53,97 */, de receita, estando, assim, a porcentagem muito | 
proxima da média e superior ás dos cinco annos anteriores. Er os 
A porcentagem da receita pelo transporte de animaes em pé vem com | va 
pequenas alternativas, decrescendo constantemente. Quantitativamente o K e 
transporte de animaes em pé tem crescido, porém em muito menor propor-. A 
ção que os demais transportes de encommendas, etc., e isto sem duvida de- | 
vido ao maior transporte de gado abatido, refrigerado ou xarqueado. Re: da 
Das estradas de ferro brasileiras classificadas na primeira categoria E E 
pela Inspectoria Federal das Estradas, excluida a Central do Brasil, as por- 
centagens com que contribuem para a receita de transporte os transportes 









































de diversas naturezas são as seguintes (Estatistica de 1925): Pai, 
ESTRADAS MERCADORIAS VIAJANTES ENCOMMENDAS ANIMAES 

Great Western Rs. (o 64,2 % 22,8 % 11,7 % >. 

Leopoldina Ry. . . . «| 62,8 % 28,0 % 8,8 % 0,4 % RM 

S.Paulo Ry.-. Fere AE 76,7 % 15,2 % 6,4 % ar É “o Vz a 
EPantintas 03: AE a 67,1 % 19,1 % 8,5 % 53% 

Mogváda. Scar 65,1 % 23,8 % 8,5 % 26% AR 

Sorocabana. . . co. 64,0" % 19,2 % 12,5 % 4,25% (ua 

S. Paulo-Rio Grande . .. 78,6 % 13,5 % 6,24) LR hits 

Viação F. do Rio G. do Sul . 61,7 % 19,8 % 12,4 % 6,1% À 
Média geral . . +. +. 67,4 % | 20,3 % 9,2 % 
EEN ata e Sa es O 
-— Ostransportes effectuados foram os seguintes: 
ESTRADAS MERCADORIAS VIAJANTES ENCOMMENDAS | 

Great Western Ry . 98.765.000 102.056.000 3.330.000 

Leopoldina Ry. 268.577.000 409.371.000 11.505.000 

Santo Ry. mo. 326.838.000 237.565.000 6.116.000 

Paulista. . . .. 356.603,000 284.969.000 9.732.000 

Mogyana ..... 187.231.000 191.441.000 5.080.000 

Sorocabana. . 366.724.000 266.414.000| 13.810.000 

S. Paulo-Rio Grande. . 217.969.000 83.262.000 3.198.000 

Viação F. do Rio G. do Sul . 332.951.000 178.651 000 9.363.000 








da de E erro e ntral do Brasil em 1927 foram: | 
Mercadorias. a 


. . - 


À ERao 1.015.632.831 ton. km. 
Pta are | E 235.938 viaj.km. 
do toner 64.899.891 ton. km. 


po “a, . 
Ee Encommendas . . 
"Animaes . . a 
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38.957.463 ton. km. 
A Do ar as o de E cg efectuados a E se 


ad INDICE DOS TOTAES 
INDICE DAS QUANTIDADES Cds 
DE TRANSPORTE apa 
NATUREZA DO TRANSPORTE CS MC q 
j na de | “oito estra- sao pé 
das restan- ssa 
cathegoria : cathegoria 
E sfa Rgitro E 212 O 406 
89 200 
96 — 284 


307 | 402 


ras E ms (224 º/, Mai só se sda Re nossa tarifa subur- 

A nossa tarifa de interior é bôa e temos uma densidade de transporte 

ites em geral melhor do que nas outras estradas, pelo facto de ligar- 
“maior numero de cidades de importancia. 

Sendo a tarifa do interior applicada como o é apenas sobre uma quarta 

ai o numero total de viajantes-kilometro, rende 32.217:000$000, quando 

urbios applicada sobre tres quartas partes do numero total de 
s-kilometro rénde apenas 14.501:000$000. 
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importante assumpto das tarifas suburbanas têm dito adiar sem | o 
duvida muito competentes e mais insuspeitas do. que eu, aa que daia É, a 
venia summariamente aqui reproduzirei. 4: A 

Como V. Ex. ha de ter observado, a Associação Colnmencial de São. E: 
Paulo, na critica transcripta no capitulo anterior, salientou que “nas tabelas. E o 
de passagens as de suburbios, fonte de grande deficit, não sofireram | SEA 5; 
alteração”. | ca E 

O eminente engenheiro director geral de Obras Publicas do Estado de 
Minas Geraes, Dr. Alcides Lins, no relatorio sobre os estudos feitos pela = É: 
Commissão de Tarifas da Contadoria Central Ferro-viaria no augmento 
das tarifas da Central, referindo-se ao augmento sobre o fréte de passafirindaa 2 sr 
disse: 


« não foi justo, porque só veio incidir nas passagens de longo percurso, quando 
são justamente as de suburbios e pequeno percurso as maiores causadoras dos 

seus deficits ; são muito baixas mesmo em relação aos bonds e outros meios de 
transporte usados no Rio de Janeiro. » 


O trabalho do Dr. Alcides Lins calou tão profundamente na opinião | 
que, por proposta do deputado Carneiro de Rezende, mereceu ser traga a 
nos annaes do Congresso Nacional. E $ 

O deputado Lauro Jacques, por occasião da discussão do requerimento E 
Carneiro de Rezende, manifestando-se embora contrario a algumas Has Ep 
conclusões do relatorio Alcides Lins, declarou: A 


« Si assim não fosse e a majoração das tarifas se tornasse imprescindivel à ao | 
equilibrio orçamentario da Central não se explica como poderiam ser mantidas, 
como foram, as dos trens de suburbios, de onde se origina a maior parcela ( do 
deficit verificado annualmente naquella Estrada. » 


Criticada, em novembro de 1927, no Congresso Nacional, sob diversos 
aspectos, a questão administrativa e financeira da Central, destaco do Diario Y 
Official de 26 de novembro o seguinte trecho: 


«O Sr. Daniel de Carvalho — Hoje mesmo os jornaes diem que o deficitda 
Central, em vez de diminuir este anno, apresentará augmento consideravel sobre 
o verificado o anno passado. — A Central do Brasil, no emtanto, não devia dar | 
deficit, pela massa consideravel dos seus transportes, por ser nma linha alimen- 
tada por outras estradas de ferro, como a Rêde Sul Mineira, que entrega á 
Central, na estação de Cruzeiro, todas as mercadorias que recebe, e como a Oeste 
de Minas, A Central, como disse, é uma linha tronco, e devia, portanto, apre- 
sentar saldos. 

O Sr. Simões Lopes — Tem o cancro dos suburbios. 


esa 


Rs Ria aniel de na — Pe piora como. libido o eminente a eco 

Sr Simões Lopes, a sugar-lhe, as rendas, alguns cancros, entre os quaes destaca 
Ex. o caso dos suburbios da. Capital da Republica. 

Or, Simões Lopes — Não ha pets em parte ne de. tarifas de. 

tranaprto tão baixa. DR 


" 
CR$ 


E outubro de 1927 fo llustre mestre, o e nad e Ra 


E ae dolorosa Aibiação — de ia non firono de trafego regúlarisado 
- e de movimentação. perigosissima para os viajantes diarios'e, tambem, para os. 
Ni proprios funccionarios, — a que chegou, afinal, por imperdoavel incuria, o vul- . 

- toso e cada vez mais premente. serviço suburbano da Estrada de Ferro Central 
Ee do Brasil, não póde prolongar-se sem importar em triste e degradante descon- 
ud idade da actividade administrativa no paiz; accrescendo que é, de facto, sem 
o possivel. contestação, uma das principaes determinantes — sinão. a maior — dos 
- consideraveis, persistentes e avultados deficits com que contribue, cada anno, 
| A RR deRNico Ped federal. » 


últo do CR feito E Central do Brasil para a alimentação 
: » notadamente Rio de Janeiro e e Eaulo. Vo 


o densidade do trafego procurarei examinar primeiramente 
da densidade dos transportes effectuados pela Central. Como 
am o RRoor, economico de nai releyancia ia qualguea estrada, 


na Esto Aro e compensadora será a duração do 
e rodante. ' 
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nos permittirão julgar do deéçe vobban o da PRA A, 
desde 1900. 


o e 





BITOLA DE 17,60 BITOLA DE 1,00 
cine Densidade Denajdada | 
Extensão em|*M O Extensão em|eM 1 
quo Jo neladas- 
kilometros | metro kilometros Per 
kilometro () kilometro (*) 
1900. 800 429 o3 | 126 
O PM PSA 903 768 - 83 81 
OS ME ati 971 920 1.236 66 
120 o ta E 45 1.110 1.157 1.264 108 
AGA Sr Tah 1.125 1.676 1.528 142 
2000. «Sel do ND 1.561 1.658 107 
0-7 PRDC RE 1) 1.561 1.658 239 2.901 


(*) Os viajantes-kilometro estão computados mediante a reditúeidte de 1 viajante-tilomeiro E 
= 1/2 tonelada-kilometro. ! e, 


RECEITA INDUSTRIAL | CUSTEIO INDUSO RIAL 
POR KILOMETRO POR KILOMETR 


1900 

1905 . 

1910 

1915 

RE Sa TE 
o AR 
E . ia 

ro PRO PR 7 


oparadamente os  dadoes relativos á DI dá: 1º, 60 eos rela- 


s á de 17,00, o que nos permitirá examinar a questão sob um piEepecial 
s verdadeiro. PAS RS! 


nte: feita por. inha BE Ra de qm, 00 e a o crescimento | na Pais 
em das ambas ce 17,60, de 1900 E cá a actuou sobre a E GR 


a nossa zona. “Verificamos que a taxa média RARO 


' 


pa id 1900 a 1905. foi de 
“de 1905 a 1910 foi de 
“de 1910 a 1915 foi de 
de 1915 a 1920 foi de . 
(de ai a 1927 foi a) Fr 


porte na iolá a foi septo acorescido devido ao So 
á mento do porto de Samos, E | 


o] 


Na bitola é gel verifica-se ga Rico os linhas, a na zona 
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de 25 */, em cada periodo de cinco annos e mubtiplitando; o os resultados pel pela 
extensão média da linha nestes quinquennios chegámos. a estimar em SA 
37887 .250.000 toneladas-kilometros o transporte que seria efectuado. Er sm 
A receita média por tonelada kilometro de 1900 a 1927. foi de | 57 réis a 
O transporte supra renderia, pois, em numeros redondos, réis. estado a 
221.600:000$000, determinando, porém, maior despesa nos serviços de tra. 
- fego e tracção. Como taes despesas representam. 59º/ “da despesa de custe bio ; E 
da tonelada-kilometro, teriamos que dispender em média neste. periodo | 
40 réis por tonelada-kilometro accrescida ao transporte realmente elrsotaada a o 
e para o transporte total em numeros redondos 155.500: 0008000. Ri ne, 
A differença de 66.100:000$000, entre a receita e-a despesa acima, ee E 
numa ligeira estimativa, dará uma idéia do onus que representou. para : a. 
Central do Brasil noj periodo de 1900 a 1927 a exploração de. linhas de 4 sa 
penetração em zonas pouco povoadas e cujo desenvolvimento faz-se pela | + 
Estrada. | NUR E on 
O lucro indirecto do Paiz é sem duvida grande, o lucro futuro 
para a Estrada terá de se verificar, mas durante muitos. annos en 
contrar-se-á no trafego das linhas de penetração uma sensivel fonte, de 
deficits que quanto a este. ponto deveriam ter com mais justica o caracter 
de subvenção. TES é E e 
Em 1927 a densidade do transporte, E hguiiioa separadamente o os via- do 
jantes-kilometro por kilometro e as toneladas-kilomentro por kilometro, foi Bo 
de 642.800 viajantes-kilometro por Kkilometro e 449.800 toneladas-kilometr ye 
por kilometro, sendo interessante comparar taes resultados com os represen- — 
tativos da densidade média por kilometro da rêde ferro-viaria em pera ã 
paizes, segundo os dados relativos a 1925 constantes da Internacional Sad 
tistical Iear-Book: Va ; a 


Viajantes-kilor Toneladas-kilo- ae A, 


mero lomto 
Estados Unidos. .... Lp ce ot  ASMADDOS 1.808.900 RNA 
Ingiaterta; «5 Sonda AD MA SR 987.000 853.400 1450 =. SUN 
Allemadha”.. *. 5 ODE + o A A 835.000 963.900 4-7 
França. “. 2º cuco nn a E ne o PR O RS 
Belgica. jo. “6, AD ça TR RA 545.000 634.000 - 
Japão. oc. A RP RS o e 
India Britannica, . «. co co to so SSMTOD ESBNDO 
Canadá co cus ts SD DDR US 72.600 723.200 
Russia. . «2. 2 2 2 ses w e 257.700 
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- densidade de 
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etros, resultou 
“idade de circu- 
“metragem além 
" movimento na 
“3 da linha uma 
na de estradas 
s igual á nossa, 
«ission de 1925: 
Cp/klm. 12 
; 11 
9 - 
8 
10 


xarmos o quadro 
,0 diaria maxima, 
+ a 28 trens, vê-se 
VE. 
“> alguns trechos, 
allar no ramal de 
à por demonstrar. 
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Tofal das Linhas 


Graphico demonstrativo da variação 
da 
densidade de transporte 
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Observação : À conversão de Viajantes-Km em Toneladas—Km foi feita na base de 1VK=R TK 
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“Densidade de SR — Appaelhama nto da estrado 


E “O percurso dos trens, tendo attingido á, 18. 000.974 EisnaÇÕo resultou 
e, referida á extensão média da linha, em trafego, a densidade de circu- 
lação attingiu 17 trens-kilometro diarios por Kkilometro de linha. 

Pai Si só fon ia ad porém, o movimento é ea hilometragem além 


AR h) 

pr a nova dai at de circulação com a Ea cn 
: de ferro norte-americanas, quetêm extensão mais ou menos igual à nossa, 
fu encontrar na estatistica da Interstate Commerce Commission de 1925: 


ai Central of Georgia Ry Cº. — Densidade em trens-kilometros ata 12 
A Yasoo Mississipi Valley R.R.C”. — Idem. +. 22... MH 
- 3 Missouri Kansas, Texas R. R. Co Idem. QUe pr 9 
4 Gulf Colorado & Santa Fé Ry Cc. — Idem . . ' a 8. 
5 Texas Pacific Ry e. — Idem . x y 10 
1: segreo Sa pS MitiS: Minneapolis Spsda dh 
RC. » OE ge CR AR ARE » — ldem . o ERA sr 11 


3T— ido por O | 
: As nossas linhas são bastante trafegadas, e, si examinarmos o quadro 
e graphico annexo, sabido, como é, que a circulação diaria maxima, 
nativel com um bom serviço em linha singela, é de 24 a 28 trens, vê-se 
m quanto já se vae tornando necessaria a duplicação de alguns trechos, 
Reto por exemplo o de Bangú a Santa Cruz, para não fallar no ramal de 
ulo, cuja premencia da execução do serviço não está. poa demonstrar. 
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DE Pedro Ila D. Clara:(só trens S. VU): sos PRE 
» » >» Belém (menos 8:U,). vw. 7 Dis ER 
Ramal de Santa Cráz a «err sig AS Dr 
> > “Mangaratiba. 20. 2 o RT RR DEDO 
+.» Paracamby so ca Se LR O 

Belem.a Barra do Pirahy .-3/ So e E ; Pa Rd 
- Barra do Pirahy a Entre Rios. + = de q TA 

EntreRios à 'Matlano Procópio. SMS URSS NR o O E 

Mariano Procopio:a Lafayette» E e 

Lafayette a Sete Lagõas. . Ra RR NUM 
A Sete Lagõas a Montes Clarós. «2 ala q Fis 
! “Barra do Pirahy-a Norte 2754.2800 e E ve 
Mogy das Cruzes a Norte (suburbios) . . . ...c.co.s 
Losi A Piquete. ss] alas Al a RA RR IE DS RR 
E, Bemiita à Lima Dúsets: = As mam SERRA DESA 
| Falihyra à Mercês" -. mto SS NR 
“Ramal de Paraopeba (Bello Horizonte). . +... ..ccol. 
Durculer a Ponte .Nôóva .. m «untar mn Ra 
Sabará q Santa Barbara, 5.058 585% «qa E 
General Carneiro a Bello Horizonte. . .. 2... cc. 
Corintho a Diamantina: <a Ua | 


Corintho-a Independencia, = 


Linha Aniiiar.. 2 =, A e g A 
a » +, s(suburbios):--. ., Poa eia O E EA 
Ramal de Porto Novo.. . ... 


Rêde Fluminense. . i.e. some 


>» > (subnrbios) '. E: EZRA 
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Poder-se-ia, porém, em diversos trechos, e mesmo no aa a 
Paulo, não só diminuir o congestionamento das linhas, como. obter uma 
exploração mais economica pelo augmento da lotação dos tre 

As estradas de ferro americanas, que acima citei, fazem em média, | 
cada uma, um transporte de mercadorias, tres e meia pe nperior qo 


Es 





Ee aa 1 a Aa 
E: cado na iheisado opinião ii Raul Simon a grande impor- 
do | peso médio dos trens, porquanto o numero de empregados é dire-. 
e proporcional á mobilização e inversamente e proporcional ao peso . 


mente e não temos [o O eai porque não RA dei recursos do 
«certo vulto que seriam de desejar. EUA 
O. O apparelhamento terá que resolver : 
AS a questão da via permanente; 
b) a questão de tracção e de material rodante . 


ve 
é 
* xx 
o Vê 


Neo; Quanto á via permanente terá que solucionar: 
' a: a questão do augmento da extensão de desvios e 
pa db). a questão de reforço da superstructura da linha. 
a [o O do peso e, portanto, do Ri dos trens, 
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EXTENSÃO NUMERO DE . NUMERO DE. 


EXTENSÃO | yyERO DE |MÉDIA DOS DES-| VEHICULOS DE 


ANNOS TOTAL DOS | poraçõES | vioS POR [TRACÇÃO E DE/TRENS - -KILO- 





141 245 | 288 


a ig ESTAÇÃO | TRANSPORTE | METRO A a 
TODA ru Ses, Ce dao RS EN 165 1.073 3.632 6.233. 023 
Te e o 344 1.517 8.911 18.000.974 | 
INDICES | 
To po DE | 100 | 100 100 “100 
Í +, 





Acontece mais que além de poucos desvios não temos, sinão muito .. 


excepcionalmente, com comprimento superior a 30 vagões de quatro eixos. 


Isto é, mesmo nos trechos de bom perfil, em que a capacidade de trac- 
ção de algumas locomotivas permittir-nos-ia a formação de trens pesados, 
soffremos a limitação devido á insufficiencia e comprimento dos desvios in- . 
dispensaveis ao cruzamento de trens. Na impossibilidade de apparelhar 
todas as estações com desvios numerosos, é indispensavel, para execução 
economica do transporte, prolongar, os actuaes, e estabelecer, em pontos ade- 
quados, bons pateos reguladores do movimento, fartamente providos de li- 
nhas longas, para onde possam ser encaminhados os trens com a certeza. de 
ahi poder guardal-os. | pi 
Vejamos um exemplo: no ramal de S. Paulo, em que o trafego é bas- 
tante difficil, enquanto se não faz a duplicação, a situação póde melhorar 
consideravelmente si tivermos os recursos para construir quatro grandes 
pateos de linhas nos seguintes pontos: em Barra do Pirahy (com estação de | 
triagem); proximo a Rezende; proximo a Pindamonhangaba e proximo a: 
S. Paulo. Como é sabido, o cruzamento dos trens de viajantes Rio-S. Paulo 
e S. Paulo-Rio, faz-se no trecho de Rezende a Pindamonhangaba tendo E 
naturalmente preferencia de circulação sobre os trens de carga. Não é raro 
acontecer verem-se os agentes sériamente embaraçados para desviar um 
trem um pouco mais longo, quando por qualquer eventualidade no per- 


curso soffre alteração o cruzamento dos trens de passageiros. Elle precisa, j 
“digamos, dos desvios principaes ou dos desvios juncto ás plataformas e o a 
trem de cargas não cabe nos desvios secundarios (quando existem), vendo- 
se obrigado a effectuar manobras por vezes até perigosas. Os pateos regu- Ea 


lares, estabelecidos onde o terreno fôr favoravel, permittirão guardar vasios 
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E obras da Wario tiveram em 3 E ae a papos visita de 
a Ex. o Sr. Presidente da Republica, de V. Ex. Sr. Ministro e de S. Ex. o | 
Sr. Prefeito do Districto Federal, que as examinaram em detalhe, bem como 

1. 08 projectos. Ao esclarecido espirito de notavel administrador. que é o chefe 

; “do Estado, não escapára a importancia, da estação inicial de cargas ora em 
transformação na Capital e principal porto da Republica e a isto deve a Cen- 

“ tral uma visita que constituiu grande estimulo e ensinamento é aos ne traba- 

lham nesta casa. | É Pipa 

- Tendo S. Ex. Re tado: que fosse observada com muita attenção, fol-. 
A gada margem ao desenvolvimento futuro, fiz revêr o projecto existente, n'elle 
incluindo adequadas ampliações que serão submettidas à approvação de 
NE: Excellencia. | NS á js 

Ea Quanto á questão do Esnrco, da RD da linha, temos a con- id 
“siderar o seguinte: As nossas linhas da bitola de 1»,60 supportam de um 


do Seral as ecoa de E) toneladas duo eixo e aração, á sda a 






E antiaro no que diz respeito a trilhos, dismibniod e lastro, e, em 
| — nada o trabalho do o Custa pur. qe conclue E des 
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Para o melhoramento do lastro mandei reinstallar os serviços da ga 
- pedreira de Queluz ha muito tempo abandonada, sendo necessaria a com 
pra de novos machinismos ao está feita parcialmente com os recursos ordi- em Ê E 
narios. ra 
O grande deficit accumulado de muitos annos na substituição dos dora 
mentes de que cogitou o relatorio de 1925 ainda não tendo sido eliminado, 
não me pareceu rasoavel determinar por emquanto o augmento do numero, E. 
de dormentes por kilometro. ars E " E 
Pela exposição acima vê-se que si as nossas condições de resistencia da 
linha de 1”,60 não são muito lisongeiras, estão sendo melhoradas cem todo | 
o caso permittem sem perigo o trafego de locomotivas dos pesos de 18 a 20 BR 
toneladas por eixo, que são os limites de peso admuttidos na quasi totalidade | E | 
das linhas européas, embora bem inferiores ás 30 toneladas por eixo e mais, RL 
admittidas em grande parte das linhas norte-americanas. é te 
Não será facil, sem grande despesa, ultrapassar de muito as 20 toneladas A 
por eixo e penso mesmo que a adopção das obras necessarias para tal op 
comporta um exame muito apurado. e Di e 
Dos tres grandes accidentes topographicos que difficultam a tracção na. 
bitola larga o da serra do mar, de Belém a Barra do Pirahy é o mais impor R> 
tante por estar no tronco principal, mas, racionalmente, deve ser resolvido . 
pela electrificação e numa linha electrificada, pela facilidade da multiplica- — ; 
ção dos eixos e das locomotivas, 0 peso por eixo perde muito da sua impor- e 
tancia; o da serra de Guararema no ramal de S. Paulo, deverá ser contor- — <a 
nado brilhantemente pela variante do Paratehy, a que adiante nos referi : 
mos, restando, pois, sujeito a estudo, o da serra da Mantiqueira, 


linhas de bitola de qm 100. Ahi podemos dizer que a maior parte sea : 
apenas locomotivas de 9 a 10 toneladas por eixo, e sómente alguns eba 
locomotivas de 12 toneladas por eixo. a 
A finalidade da construcção das linhas da bitola de 17,00, durante muito. A 
tempo pareceu dever ficar adstricto a objectivos immediatos, com desprezo. A 2 
ás bôas condições technicas de que poucas construcções se ear de. sr A. 
alguns annos para cá. 1 
A linha da bitola de 17,00 não constituindo mais s simples Tinha Roo 
| soria para desenvolvimento da zona, precisa ser melhorada desde já, de | AM P 
j fórma a permittir de futuro com tal bitola trafego intenso, pesado e eco- 8 


á nomico. Não havendo recursos para cogitar de revisão dos seus traçados, 
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Ee 


te Pai maior margem en nec e, nestas Ea de o do A 


e cimento tino a ser construido sobre o Quininha já o) será 


E 


| ES Do E a “falta não é. só a qe o comnano a 
ta E bem a do material de transporte adequado, visto como o que está em uso 
offerece lotação proporcionalmente pequena em relação ao peso morto, 

| “Dada a facilidade com que a tracção electrica resolve o problema. ge 
o edo tão defeituosamente resolvido com a tracção a vapor, evi- | 

1-se Os resultados que terão a sua applicação na serra do Mar, de ; 

ja, Humberto ado, desde que se npomsitaro ana ahi, em 25 Kilome- 


que no ho da siedo: e do ramal S. Paulo até J as A Disto dos 
trens de Ro ie Ron np Riad sem menus e o não 


zar Ea à dificuldade oriunda da grande variedade do perfil, localiza- 
ssoal, praxes inveteradas, deficiencia de apparelhamento moderno 





“ advantageous». 


XLVI 



























€ fa ' bi a a Rus Er pm é 
discussão havida na reunião da American Railway Association em junho | 
de 1926, de que peço permissão para reproduzir aqui os seguintes trechos: 


« The extending of locomotive runs has the effect of reducing the number oflocomo- 
tives required to handle a given business and, therefore, increases the capacity ofthe road 
to handle a greater volume of business with the same number of power inits. Locomotives 
on extended runs are kept in active service a greater number of hours per day withouta 
corresponding increase in the number of hours out of service for maintenance. Through | 
extending the runs, the assigned mileage between class repairs wihl be obtained ina much 
shorter period, wh'ch results in a grater proportion ot the maintenance cost being thrown 
into general or class repairs, eliminating to a large degree minor running maintenance | + 
costs, which do little to maintain condition of the power». » SA 


« The advantages to be obtained from extended locomotive runs are beyond any ques- 
tion, sufficient to justify careful study of roadway facilities and to change location of water 
and coaling facilities, ash píts, ctc., or to install new facilities to permit engines running 
through. We have definite data covering extended locomotive runs that have been put 
into effect showing as much as 100 per cent increase in the number of miles per locomo- 
tive per month on a specific group of runs and instances of where from 9,000 to 12,000 |. 
miles per month per active locomotive are being made in passenger service and from 5,000 
to 6,000 miles per month per active locomotive in freight service. These figures apply to | 
heavy grade territories, bad water and low grade fuel districts even to a greater extent 
than to territories with better fuel and water conditions, and were obtained with heavy, 
modern types of power ». gr 


Coca nn n o  n a n n u cerco qt. Una a qn nn nes dn a 14 


« À low mileage figure per active locomotive reflects a corresponding increase in | qa 
unproductive time at terminals, and since locomotives represent such a larte capitalex- | 
penditure it naturally follows that an intensive utilization of same highly desirable and 


esa o o Un a o a o o a o q nn Uau. ee nu nu. e... .... ; 


«The Santa Fé System has followed a policy of extending locomotive runs where analy- 
ses show economies may be effected. As a result of this study, there is being operatedat | 
the present time 17 groups of extended locomotive runs in passenger service and 14 groups + 
in freight service. The passenger extended locomotive runs average 470 miles per run and 
extend over from two to five engine crew district, involving 80 locomotive dispatchments | 
per day. There are also three groups of single crew passenger runs over two freight engine - 
crew districts averaging 214 miles each. Locomotives in this service are maintained at one te 
terminal and given only turn-around attention at the other end of the road. This operation 
involves 46 passenger locomotives dispatched daily. Thereis but one main line districton 
the system where passenger locomotives are operating over the same length of run freight 
locomotives are operated. : ES 

There are 17 main line freght districts between Chicago and Barstow, California, of va 
which all but three districts operate extended locomotive runs in through freight service. 
These runs are operated over from two to three engine crew districts and a total of 14 ex- Bt 
tended locomotive runs in freight service are being operated on the system, the average 
length of which is 244 miles». 

« The longest run we have is 776 miles. That is in oil burning service. The larges 
coal run is 636, in freight service, in oil, we have 317 miles and in coal 240 miles». 


Quanto ao material de transporte, cuja situação é relativamente satis- 
factoria graças às acquisições feitas para amortisação em frétes, já me referi ao 


sejo, E expôr asa a v. Ex. a nossa, situação quanto a am 
E E ds rs Ee exigem material. Rea RA 0/*« 


Era o aa de mom. feito até hoje de modo precario em 
o: pesn abertos, estão encommendados 150 vagões fechados de modelo 


Para o transporte de peças de grande peso e gabarito (machinismos, 
 encommendámos dois carros Well para bitola larga e um para bitola 


ransporte frigorifico existente será, porém, de pequena importancia 
anto não estivermos apparelhados com um systema de grandes e 
trepostos em todos os pontos necessarios para o armazena- 
mercadorias que aguardam transporte ou chegadas a destino. 

) de e a e interesse para a Estrada exige, porém, 


f ú 


, rd fas der A Poe da Reto pd E 
RS SC O E RIO TO SI MN ES, e E 





A hs ” A VA 










































XLVIII 





vêr, tanto quanto possivel constituir um serviço contractado e não admi- . 
p nistrado directamente pela Estrada, cuja funcção ferro-viaria especi fica 
E. já é de si bastante complexa. | o 
** + . 
e Assignalei a V. Ex. alguns dos pontos interessantes da nossa falta de | 
apparelhamento de via permanente e de material rodante, que são obsta- 
culos á exploração economica da Estrada. Taes faltas influem poderosa- É E 
mente para o mão aproveitamento dos trens. a q 


Antes de encerrar o presente capitulo quero, porém, referir-me ao | 1 
apparelhamento para a direcção e controle da circulação, que funcciona, E 


E Cas 
e 


ha apenas dois annos: o telephone selectivo. y 

A sua influencia já se fez sentir pela sensivel melhoria da velocidade 

l commercial da circulação dos trens de mercadorias, prinapalnaça no E 
À ramal de São Paulo. > a 
Ha, porém, necessidade de ampliar as installações existentes, que estão | Su 
bastante sobrecarregadas, para então attribuir ao selectivo o serviço de 
controle do aproveitamento da lotação dos trens e melhor distribuição do 
Ã material rodante. A 


IV 


Resumo de providencias administrativas 


A 


Es 


“a 
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dd 


Acquisição de combustivel e. 


Sendo a Central do Brasil a maior compradora de combustivel, po-. : 
dendo por isto obter preços muito mais vantajosos, foi por V. Ex. dete prada e 
nado que por seu intermedio fosse effectuada a compra deste material aa : 
as Estradas de Ferro Oéste de Minas, Therezopolis e Rio d'Ouro. p E + 

A grande gréve havida na Inglaterra, de maio a novembro de 1 19 
determinou formidavel elevação no preço do combustivel, tendo a. situa 
do mercado se restabelecido lentamente como se póde verificar do qu 


abaixo: 
1926 


Preço médio do carvão estrangeiro adquirido durante a crise carvoeira foi por tonel; 


1927 
A Janeiro por tonelada sem direitos aduaneiros . +... css 
Fevereiro >» > > » > o PAU = 0 Fo ia A 
A 
pi Março >» o o > > e eim o o AE 
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Instrucções para o serviço de transporte 

* Para maior facilidade na, divulgação, mandei proceder á, codificação 

ordens de serviço e regulamentos de trafego, organizando-se as “Instruc- 

da o serviço de transporte”, cuja applicação foi por V. Ex. man- 

tornar extensiva ás demais estradas de ferro administradas pela 

nião, visando assim maior uniformidade na execução dos serviços ferro- 

de a di 


Caderno de Encargos para o recebimento dos materises 


“Foi revisto e consideravelmente ampliado o caderno de encargos tech-. 
o adoptado pela Central do Brasil para o recebimento dos materiaes. 


Commissão revisora das contas de antigos devedores 


“ Elevando-se a 9.593:531$559 a conta antiga dos devedores da União 
 debitos anteriores a 1919, constante de uma extensa relação cuja exa- 


Eoria no E de ser ntido uma commissão E e para exa- 
nar minuciosamente cada um dos debitos, providenciando no sentido da 


Commissão de reclamações 
produzido é excellente resultado a Rs desta commissão RR 


missão organizou-se dispondo de um ria que sitio 
ompta e conjuncta das policias do Districto Federal e dos Estados, 


de investigação, etc. 
tado da sua acção, reconhecido pelas Associações Commerciaes, 
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Reclamações por furtos e avarias apresentadas em: 
Pal. . Ga E 


1922 . o . . o . = o . . . o . . = a n o . “ 
1923 . - . o . . . . . . E = . . . . . o . “ 
1924 . o . . . . . . “ . . o . . . . . . o . 
1925 . . . . . . “ p . . “ . . . “ . “ . . - . 
1926 . “ . . . . . “ “ - . . . . “ “ . “ . “ 
1927 . . . - . . . . . . “ “ 


O movimento da secção em 1927 foi o seguinte : 
Reclamações liquidadas : 


anteriores a 1927 2.165 no valor de. . ....c.o.. 1.603:4405158 
relativas a 1927 106 >» 3 ya A La ER a “ion 


Passaram para 1928 : 


reclamações anteriores a 1927 1.502 no valor de . 
>» relativas a 1927 298 » Di ASAE ad DS a 7 É, 
Copia do officio n. 11.913, de 5 de setembro de 1927, da Associação | 
Commercial do Rio de Janeiro : ? RS 
«Exmo. Sr. Dr. Roméro Fernando Zander, Director da Estrada de Ferro Central « 
Brasil. — A directoria da Associação Commercial do Rio de Janeiro tem o prazer de 
trazer a V. Ex. a expressão do reconhecimento e do applauso das classes que represt 
à efficiente acção desenvolvida por V. Ex. e demais membros da respectiva commi 
repressão dos extravios de mercadorias nessa importante via-ferrea. — Tão im 
serviço, prestado ás classes productoras, bem merece ter ficado, como de facto ficou, 
trado nos Annaes desta Associação, legitima representante daquellas classes. Sirvo-r 


oa para reiteirar a V. Ex. a segurança de minha mais alta estima e apreço. — Jul 
E. da Silva Araujo, director, 1º secretario». a F : 
- Pº 4 E] 


Regularização e segurança da circulação dos trens Hi 
Como se evidencia do graphico annexo, muito se tem conseguido cor 
as medidas administrativas postas em pratica para regularizar o sei viç 
circulação dos trens. 4 
Para tal fim, como já disse ha pouco, muito tem contribuido a uti liza 
do telephone selectivo, apparelho cujo emprego procura-se generalizar, 
Uma das grandes dificuldades com que se lucta para a perfeita egn! Ea 
ridade da circulação é o congestionamento de alguns trechos da linha. singela f 
principalmente o ramal de S. Paulo, cuja duplicação continúa a cons 
objecto de estudos conforme adiante veremos. SR 
Para a segurança da circulação encontrei feitas algumas compras de 
materiaes e iniciadas montagens no trecho duplicado da secção de subur] 
da Linha Auxiliar e no ramal de S. Paulo. TA 
Sendo de facto estes os trechos que de inicio convem atacar, mandei 
proceder ao estudo de um programma de execução e balanço do material. 
adquirido, á vista do que sou de parecer que, quanto ao bloqueio do ra na) 
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» grupo. — dade patio 

| º grupo — - O 1º grupo comprehenderá, Dona ente as duas gica 

Enio: Norte e dependencias até a 5º parada, Barra do Pirahy 
duas estações a crear em logares pouco habitados, onde se possa 

Pp BRs razoaveis vasta extensão de pesTenno apena Sou con- 


a o Ta to aa da faixa, até as a para 
Ra de: deavioss estudando-se em seguida cabines para a ope- 


upo — o segundo grupo deverá comprehender as a 
Barra Mansa, Rezende, Cruzeiro, Cachoeira, Jacarehy e Mo 
2 2 2 
pinião dos tintos, para Barra Mansa, Cruzeiro, Cachoeira e 
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Jacarehy, deverão ser compradas cabines do typo all Std para Rezende 
possivelmente do ty po electro mecanico ; em Mogy está pica a montagem — 
da cabine mecanica. . PA 
3º grupo — O terceiro grupo, que comprehende as restantes estações Re 
póde na sua totalidade ser manobrado por apparelhos do typo hand ge Fa » 
rator, cuja applicação se vem desenvolvendo accentuadamente nos ultimos — 
tempos. É C RAR Ud 
Na secção Mogy-Norte existem dezenove pequenas estações, das quaes 
tres (Calmon Vianna, Suzano e Santo Angelo), em que a montagem | 
do interlocking mecanico ficou concluida ; E j ; 
Quatro estações (Ferraz de Vasconcellos, Carvalho Araujo, 15 de Nos tu 
vembro e Poá) em que ha travações externas, sendo os signaes e chaves E 
manobradas pelos guarda-chaves ; «e: 
" Quatro estações (Itaquera, Arthur Alvim, Villa Mathilde e Carlos de a 
Campos) em que ha travações externas, sendo as chaves manobradas pelos y 
guarda-chavese os signaes pelos agentes. a 
As.tres primeiras estações que receberam o interlocking. mecanico! À 
(Calmon Vianna, [Suzano e Santo Angelo) pódem ficar como estão, não 
sendofeconomico cogitar de modificar as installações feitas. a 
As outras estações que receberam as travações exterioros estão appa- f 
relhadas com uma segurança relativa e só deverão ser melhoradas com a E 
montagem dos hand generator, depois de attendidas as estações que. não 
possuem/ainda apparelhagem alguma de segurança. vg - 
Temos, contando pela variante, mais oito estações no trecho Mogy- A 
Norte, a saber : Itaquaquecetuba, Engenheiro Manoel Feio, Itahym, 
Miguel, Commendador Ermelino, Engenheiro Goulart, Engenheiro Trindade | 
e 5º parada. vo e 

São todas estações que, attendendo ás condições de rapido desenvolvi” 
mento, pela situação suburbana, deverão ser apparelhadas com hand ge 
rator de quinze alavancas, mas em que não ha urgencia de se effectuara E 
montagem, visto não estar concluida a ligação da linha com a 5º parada. | 
Ao todo, a secção Mogy-Norte exigirá 16 apparelhos hand Eee de 
15 alavancas, todos por adquirir. ue 
Na secção de Mogy-Barra do Pirahy temos quarenta e quatro estações | 

que poderão ser apparelhadas com hand generator. Feita a duplicação a 
virá generalizar o emprego de apparelhos de 15 alavancas. Como, porém, é | 
facil a ampliação das installações de sete para quinze alavancas e tendo em 
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vista a insufficiencia dos recursos, collocaremos apparelhos de sete alavancas 

) nas estações em que o serviço puder ser feito com este numero e de quinze 
Ke E, onde fôr indispensavel. 

A Assim teremos com sete alavancas: Pulverização, União, Rademacker, 

Pombal, Bulhões, Oliveira Botelho, Marechal Jardim, Barão Homem de 

Mello, Itatiaya, Engenheiro Bianor, Inspector Octalicio, Villa Queimada, 

- Cannas, Engenheiro Neiva, Apparecida, Roseira, Moreira Cesar, Quiririm, 

Engenheiro Sá e Silva, Limoeiro, Guararema, Luiz Carlos e Cesar de Souza. 

E com quinze alavancas: Vargem Alegre, Pinheiro, Volta Redonda, 

' Saudade, Floriano, Engenheiro Passos, Queluz, Lavrinhas, Embahú, Lorena, 

Guaratinguetá, Pindamonhangaba, Tremembé, Taubaté, Caçapava, 
sa “Eugenio de Mello, Martins Guimarães, São José dos Campos, São Sylvestre 
— e Sabaúna. 

' Para este trecho foi feita pela administração passada a comprá de trinta 
apparelhos hand generator de sete alavancas cada um, verificando-se, 
porém, que os accessorios: mastros, apparelhos de signaes, chaves e discos 
estão longe de corresponder a trinta installações, por pequenas que sejam. 

“Em vista disto, providenciei para que o materiat adquirido seja aprovei- 
tado para formar cabines de sete e quinze alavancas no trecho de Rezende 
a Pindamonhangaba, que é sem duvida o trecho mais perigoso do ramal 
por effectuar-se ahi o cruzamento dos rapidos, nocturnos e expressos do Rio 
com os de S. Paulo. 
| Para isto temos que apparelhar onze cabines de sete alavancas e sete 
À “cabines de quinze alavancas, adquirindo o material de accessorios necessario 
“para completar estas dezoito instalações. 
















Fechamento das estações 





— Conhecido como éo intensissimo trafego suburbano da Central do Brasil, 
em que os trens trafegam com super lotação durante certas horas do dia, a 
fiscalização da cobrança das passagens nos mesmo é forçosamente precaria ) 
- pela grande difficuldade na circulação dos empregados no interior dos carros... 
* Impõe-se, pois, a necessidade do fechamento das estações, à semelhança 

do que é praticado em todas as linhas metropolitanas. Sendo este um serviço . 
dispendioso quando executado de iodo definitivo, estou precurando piRcias 
















aior conforto, acautelando, porém, desde já a receita da Estrada. Tal ser- 
ço está sendo executado com actividade, no momento, .nas estações da 
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Linha Auxiliar e nas do Centro até Deodoro, visando-se efiondas 
esta medida no anno proximo ás estações do suburbios do ramal dom 
S. Paulo e ás do ramal de Santa Cruz e Linha do Centro de Deodoro 
a Belém. 


" Remodelação das estações 


Terminou a da estação de Jacarehy, que foi sensivelmente ampliada 
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Substituiu-se o edificio da estação de Nilopolis, que era de madeira e | 
achava-se em mau estado, por um edificio de alvenaria apparelhado com as 
dependencias necessarias. 

Em vista das modificações das condições technicas da linha no ARA 
de S. Paulo, entre Eugenio de Mello e São José dos Campos, houve necessi- fe 
dade de substituir a estação irás de dica Guimarães por uma defi- 
nitiva. y 

Proseguiu a construcção do novo edificio e remodelação do pateo da 
estação de Barbacena, serviço que offerece algumas difficuldades devido 46 É 
natureza do terreno e circumstancias do local. | 

Para a estação inicial de cargas da cidade do Rio de Janeiro, quala Mari 
tima, havia um projecto approvado, que está em curso de execução, iniciado 
pela modificação das linhas e calçamento dos pateos. Ee. 

Anós a visita de S. Ex. o Sr. Presidente da Republica, de V. Ex. e do. al aa k 
Prefeito do Districto Federal, ficaram resolvidas algumas ampliações, que 1a 
constam do projecto annexo, já approvado. ; 
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Installações radio-telegraphicas Ê- 
O descongestionamento do serviço telegraphico da Estrada, melhora- E, 
mento que ha muito era reclamado e adiado em vista da vultosa despesa a 
ser feita com a extenção de novas linhas, foi resolvido muito economica- 
mente com a montagem de quatro centros radio-telegraphicos de onda curta, sm 
situados, respectivamente, em D. Pedro II, Norte; Bello Horizonte e Co- Y E 
rintho. à ó3 A 
O custo total das installações, executadas com a cooperação e orientação — | ES 
technica do serviço radio-telegraphico do Exercito, importou em 56:422$000. na a 
ds 


Além das installações fixas, ha mais tres installações moveis applicadas - 
em carros da Administração. 
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Material de tracção e transporte 
O neta de tracção e transporte foi sensivelmente acorescido, como se 


“póde pssadars do dO seguinte: 
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situação pelo accrescimo da compra de locomotivas que foram recebidas este 
anno. As locomotivas vieram dos Estados Unidos da America do Norte, in- 
teiramente montadas. | 

Para a bitola de 1,760 para o serviço da Serra foram pela primeira. 
vez adquiridas locomotivas de tres cylindros, que apresentam sensiv eis van- | 
tagens á tracção e cujos caracteristicos constam do relatorio. 


Duplicação do ramal de S. Paulo. Variante do Paratahy 


O ramal de S. Paulo, da Estrada de Ferro Central do Brasil, quanto ás 
condições technicas, divide-se em dois trechos: d E 
O primeiro, de Barra a Cachoeira, foi construido com a bitola 1, “60, RR 
pelo Governo, entre 1870 e 1875, e o segundo, de Norte a Cachoeira, pela E 
Companhia Estrada de Ferro São Paulo e Rio de Janeiro, entre 1874 e. 2 
1877, com bitola de 1,700. Desta circumstancia resultaram grandes diffe- | 
É renças nas condições technicas desses dois trechos: | a 
= F Um, em que taes condições eram as empregadas na linha do centro, de. | 
| E”. Barra a Entre Rios, e o outro, em que ellas correspondiam ás que, nsquaiado N 
A. época, eram geralmente adoptadas nas linhas de bitola estreita construidas | 
E por companhias particulares. Quando, em 1890, o Governo Federal encam- 
pou a Estrada de Ferro São Paulo e Rio de Janeiro, cuidou de lhe. alargar a | 
hp a bitola de 1,700 para 1,760, o que foi primeiramente feito no trecho de Ca- 
E. choeira a Apparecida; depois, desta ultima estação para a de Taubaté. va 
Por ultimo foi feito o alargamento em mais tres etapas: de Taubaté | 
a Eugenio de Mello, de Eugenio de Mello a Jacarehy, e, finalmente, em 1907, 
va de Jacarehy a Norte. A linha alargada não se afastou da antiga bitola es- 
treita e houve simplesmente pequenos melhoramentos no perfil, sendoa 
j rampa maxima de 25 m/m reduzida para 20 m/m por metro. Como, porém, | a 
» entre Barra e Cachoeira a rampa maxima é de 10 m/m (entre Campo Bello a 
E. e Itatiaya), segue-se que a lotação das machinas soffre uma grande reducção . 
| entre Cachoeira e Norte, em virtude das fortes rampas existentes na sahida | 
é de S. José dos Campos, na serra de Guararema (comprehendida entre Ja- 
5. carehy e Mogy das Cruzes) e no trecho de Lageado e Itaquera. | 
Quando em 1919 se iniciaram as providencias para a duplicação do | 7) 
trecho que vae de Mogy das Cruzes a S. Paulo, surgiram na imprensa ú q 1 
desta Capital algumas opiniões autorizadas, entre as quaes salientarei a 
do preclaro engenheiro João Teixeira Soares, aconselhando o governo a 
que, antes da duplicação, seria mais conveniente emprehender o aperfei- 
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E Ema o occasião ER do E programma. read Ri adiar o 
“da Central o questionado aperfeiçoamento das condições technicas, por isso | 
* que havia bem comprehendido que, si a duplicação do ramal resolvia a 
:: * questão propriamente da capacidade. do trafego, não permittia a cir- 

E “culação de trens rapidos de passageiros, como se faz necessario a. uma 
a linha que liga. dois grandes centos da importancia do Rio de Janeiro e 

s. Paulo. APAE 
— Taes foram as razões que levaram á E das TER cone 
por variantes de Poã e S. J osé, cujas condições technicas adoptadas foram 
“de rampas maximas de 7,5 m/m por metro e curvas minimas de 312" ,57. 
Deste modo o segundo trecho do ramal de S. Paulo- Cachoeira - Norte— 
“ficou em excelentes condições technicas, excepto unicamente a serra de 
* Guararema, entre J acarehy e Mogy, em que os estudos feitos demonstraram 
“não ser possivel a reducção das rampas a menos de 18 m/m. por metro e- 
nas curvas o emprego de raios superiores a 2 agms, 00. 

“As despesas com esses melhoramentos da linha da serra de Guararema 
tiveram tal orçamento que não se as poude emprehender. | 
— A Centraldo Brasil, dentre os innumeros problemas que tem de resolver | 
“com urgencia, julga como de maior premencia o da duplicação da linha de 
S. Paulo. 

A intensidade de trafego nessa linha augmentou de tal modo que, 
apesar da distancia entre suas estações já estar reduzida a oito kilometros, a 

” sua capacidade está prestes a exgotar-se, impondo-se de uma maneira 

y “imperiosa a construcção da segunda linha. 

Depois dos melhoramentos projectados e em vias de sl a secção 

eritica da linha ficou sendo o trecho J acarehy-Mogy (Serra de Guararema). 

- O Governo mandou novamente estudar a possibilidade de serem melhoradas. 
Ê as donientva technicas do pRdo trecho, tendo Romao em pe 0 caia 


Eco E giro por todos nós peito de estradas a no “cadeira de que 
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é professor cathedratico na Escola Polytechnica, quero referir-me. ao Eat 
Dr. José Mattoso de Sampaio Corrêa. A simples menção deste nome. RA 
dispensa qualquer elogio ao valôr do trabalho realizado. É dg RR 

Os estudos preliminares mostraram a possibilidade de uma nova linha, A 
que, partindo de Itaquaquecetuba, atravessa o rio Tietê e ganhando as | 
aguas do rio Paratahy, margea sempre esse rio, só o abandonando para 
atravessar o rio Parahyba, afim de entroncar-se na linha actual, na estação É E | 


de S. José dos Campos. “sp 

Os estudos definitivos dessa linha, conhecida por variante do Paratahy, ç y : 
vieram mostrar que a sua construcção é o ponto inicial dos melhoramentos a 
do ramal de S. Paulo, taes as vantagens que ella trará. 


Os seus caracteristicos technicos principaes são os seguintes: 


Extensão total - . Doc cmo is pla do CAR 72 kKilometros. "| 


Rampa maxima . . PRO NRIO fr s 7,5 m/m por metro. 
Cárva minima . «Lo as NU EO qo RR SAS 


Ella traz sobre o traçado actual um encurtamento real de 11 kilometros 
e virtual de 120 kilometros. 
O seu custo provavel, para linha dupla, com entrevia de 27,50,.0 que 
corresponde á plataforma de 10,00, está orçado em 42 mil contos. ad 


Prolongamentos e ramaes 


A situação financeira tendo aconselhado uma reducção temporaria na, 
actividade das construcções em curso de execução, houve que ser deter- 
minada a paralysação da construcção de algumas linhas. 

A Central do Brasil tem cogitado dos seguintes prolongamentos prin- | 
cipaes: : | | 

a) De Montes Claros em direcção 4 Bahia; 

b) De Independencia em direcção a Belém do Pará ; 

c) De Santa Barbara a S. José da Lagõa. 

d) De Mangaratiba a Angra dos Reis; 

e) De Austin a Santa Cruz. À 


MR 


A ligação de Montes Claros á Bahia, uma das mais importantes para a. 
articulação do nosso systema ferroviario, foi fortemente intensificada pelo 
Governo passado, que conseguiu levar as linhas até Montes Claros quasi ao 
findar o anno de 1925. Como acontece em todas estas obras, muitos serviços 


tala ão. fa por o Isto oa onde ao Mnsdta Ne rio 
a qro causou Ag damnos ao leito da Aa Rio q ao 
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» f 


O prolongamento de Independencia a Belém do Pará, linha de vasta 
japao pe e ida tee E (pe ada, leque a encanto 


'CUr'SOS s para efa tão Ro a que será, Ra | 
ente precedido d no outras ligações de mais ram ita e facil execução. 


Pio o a Ra ms Bello Rea e tah teve | Ee ter a 
| sua, execução momentaneamente suspensa, sendo estudadas as condições | 
* economicas para a sua conclusão, eus cuba, em resina ao seguinte . 
à y orçamento : Dana E . 
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) Extensão total 94.200 metros. 
Preparo dapleito” Lg Po ado que fe so Co 12.726:0008000 
Compra de trilhos e assentamento Ec DAN 4.532:0008000 
je finito da ag DE CRE PP 1.385:090$000 
ERCASTES ANSA Ms AR E DS 28 a OO Ti ) RR — 450:000g000 
Linha telegraphica . E RO SMS CE Rae 29:0008000 

a  19.122:0008000 

Eventuses 5 %. . ... SR: : ; -" 956:100$000 


: - 20.078:1008000 
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ado, RR ainão a construeção, a os a linha RE Barra, Mansa 
g: ad dos Reis. ; | 











A construcção da linha de Austin a Sastia Cruz, cujos serviços | 
estavam muito adiantados, tem proseguido muito lentamente | com os À 
recursos da verba ordinaria, executando-se a construcção da ponte mixta, ed 


metallica e de cimento armado sobre o rio Guandú. = a 
º - + NA 
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circular n. 359-G., de 10 de E ndo de 1928. o 0 E Ad | ça 
Rio de Janeiro, Outubro de 1928. - A. e o ; 
q Rometo Feenando Zandes, 
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EFCB — Estrada de Ferro Central do Brasil. 


LR — Leopoldina Railway. 
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EFCB.— Estrada de Ferro Central do Brasil. 


E.R.— Leopoldina Railway. 
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EFC.B.— Estrada de Ferro Central do Brasil. 
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EFCR — Esfroda de ferro Central do Brosil 
LR. — Leopoldina Railway. 
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ER. — Leopoldina Railway. 
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EFCB. — Estrado de Ferro Central do Brasil. 
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L.R.— Leopoldina Railway. 
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L.R. — Leopoldina Railway. 
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LR — Leopoldina Railway. 
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EFCB — Estrada de Ferro Central do Brasil. 


LR — Leopoldina Roilway. 
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LR — Leopoldina Railway. 
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EFC.B — Estrada de Ferro Central do Brasil, 


L.R— Leopoldina Railway. 
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EFC.B.— Estrada de Ferro Central do Brasil. 


L.R. — Leopoldina Railway. 





L.R,-— Leopoldina Railway. 


Os valores env vermelho referem-se ao mesmo artigo, em vagão tanque. 





EFCB.— Estrada de Ferro Central do Brasil. 
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LR, — Leopoldina Railway 


IMP NACIONAL 





ão. 
do 


fretes est 
incluídas todas as taxas 


MINVININ 
HOTVA 


NOTA — Nos preços esti 
incluidas todas as taxas 


NOTA — Nos 








NUEsL9 — D0R$S€ 
- dobfes — ooegab 
001f4% — cos 


00HBE — ooLiss 


DOS$LE — compre 


vocpoz — ovcêoz 
D09fIz — gosdoz 


DOE$G!  — 00BSLI 


£FCB. — Estrada de ferroCentral do Brasil. 


LR. — Leopoldina Railway: 


NOTA — Nos freles estão 
incluídas todas ostoxas 


agão. 


Ny 
8 
O 
ty 
VU. 
8 
S 
E 
$ 
” 
EN 
ao! 
9 
5] 
S 
q 
9 
U 
E 
ha 
5 
N 
& 
õ 
É 
%U 
> 
5 
: 
S 
» 
8 


DOD$S 


00049 


ojuppo'ss 
op sq 


opojsa 


7mapag 
E OJSIsIg 


ação. 


EFCB-— Estrada de Ferro Central do Brasil. 


LR — Leopoldina Railway. 


Os valores em vermelho referem-se co mesmo orfigo, despochado em lol 


NOTA — Nos frefes estão 
incluídas fadas astoxas. 








O0DÊ SL 


vosgs9 | 


DO6$ZE 
aucéos 


: gas$zE 





, : DOsÊse 
aosgoz 


[//6-1126 


ELE. — Estrado de ferro Ceniral do Brosil. 


LR. — Leopoldino Railway. 
EFLB. — Estrodo deferro Central do Brosil. 


“| LR — leopoldino Roilvoy. 


IMP. NACIONAL 


sasga ejunçdsg : . ojuo sds 
op 357 j MO 7 


ovagor QUA 
opojsg 
am [a [e | 
opoys 
ou; op 
opozsg 


(tapa 
Qjorgssg 
(esion) 
Josapar 


josapag 
BJ2rjsIg 
(ops ) 
Josopap 


NOTA — Nos fretes estão . 
ineluidos fodas os foxas. 


WOTA — Nos fretes estão 
incluidas todas as faxas. 





oozÊos 
00Z$S% 
gosgos 


DOI$Lc 





S 
a] 
ES 
B 
E 
8 
o 
E 
Q 
8 
o 
Ro 
D 
E 
Ly 
| 
Era] 
E 
q 


EECB. — Estrada deferro Cenlral do Brasil 


LR — Leopoldina Railway. 
Lit — leopoldino Railway. 


gorsor 


sSDUIW Sp 
op DISg 


pos2par 
Opaljstg 
(osóprn) 

Josapag 


joa2pag 
DJINISUT 
(opor) 
JDJppaq 


WINHosaw | 


NOTA — Nos Fretes estão 
incluídas fados as taxas 
NOTA — Nos Frefes estão 
incluidos todas as toxas. 


E + ESC 


e RR Pose ma 5 








PS 


di 





té 


” 


+ 


DROGAS INFLAMMAVEIS 


ojunçudsg 
| opssa 


| sommgap 
opojs7 


12r2p3g 
OJIIJSHT 


| (025071) 


NHINVIBIN 


“07 VA, 


EECE — Estrada de ferro Central da Brasil 


LR — Leopoldina failway. 


NOTA — Nos fretes esfãa 


a EM 


cão. 


/ 


OossEst — ooogor! 


0003 40€ o 


DROGAS não INFLAMMAVE IS 


Os valores em vermelho referem-seao mesmo grtigo despachado em lala 


VINVIHIW 
| H07%A 


sacluídas fadas as taxas. 


EFCB. — Estrada de ferro Cenlral do Brasil 


LR — legpoldina Railway. 


NOTA — Nos frefes estão 


incluidas lodos as faxes. 





qo mesma artigo despachado em fsfação. 


9 
ç 
br 
a 
y 
9 
a 
E 
E 
1. 
Ev 
> 
E 
q 
ta 
“ 
o 
ES 
> 
S$ 









= 
LA a 

z Lo E “ 

o fuma 

E 

< e» 
z “ 
E a 

E ei 








df 


E 
gl 
4 


RA 


JExtens são a linha 
e dois graphicos. 


Et de tracção. (quantidade, - 


EE) 


ao de seis o a 


' 


Ê dor receita. e despesa referentes ás unidades de 
trafego, 



















hs ] E 4 
UM > dd Os > 
bat A tia DESP 
pk do na 
N Y 
- q 
da RES SER 
a + 
dal “= ] 
", º R 
” 4 há 
N 
“ 
a 
“ 
» 
E . 
“ 
' 
b 
Ê + 
Pe. 
é à 
w ( 
“e 
A fis p 
. 
Var <d 
x 
= A e" A 
+ 
o + 
( 
é ta 
+ as pepusr * 
á p + 
d 1348 
, + 2 A e qe 
1 + 
+ , ” z de Pod x 
a ph 











QUADRO N. 1 
Extensão das linhas; estações 


” | 


| LASTRAMENTO COM PEDRA 
OU CASCALHO 















“ 


EXTENSÃO 





















* EXTENSÃO | 
sã DAS LINHAS | os - 1 
BITOLA EM DEEVIOS 
TRAFEGO 









Extensão | Porcentagem. 


“N. DE ESTAÇÕES 



















-453.380m. 







39.020 m. 142.160 m. 31,3 
799.890 e 128.151 16,02 | 





270.311 






























800.811 55.589 213.302 
804.509 161.450 184.574 
10.942 5.853 | 2.352 

222.802 400.238 


1.616.252 





— 










833.472 






70.997 402.920 
903.403 176.275 
52.103 5.880 
1.789.068 | 253.154 








1.235.614 69.910 
| 971.493 206.539 

“81.785 5.880 - 
| 2osse2 | 





282.329 








1.264.740 






1.528.593 
1.125.527 





1.657.521 
1.179.656 
63.774 


2.900.951 










1.657.521 






| 2.990.951 522.321 


N. DE POSTOS | 
TELEGRAPHICOS 











o + 


do 


. 


“dd à 
Pude ') 



















































































































LXIV 
QUADRO N. 2 p 
Material de tracção (Quantidade, capacidade e utilisação) 
2 HS! Esp + | PERCURSO MEDIO AN= 
QUANTIDADE EXISTENTE | É 8. Ga | É | NUALDE UMA LO- 
= Oz Qez z COMOTIVA 
Sa | Se7 | Ee JE 
2 E I8 é Er nã =2 | BSB (SSES. 
ANNOS BITOLA s2 as 2 Ex ELE Edo 25 qua E 
3 “q = n£= < o] Hed 
islas/08/ É | 28 | SÊS | dos | RÉl sds guisi 
ES |ns EN 4 «< «< Ss5E 22n5 
Elga| ES E o l ale |B288 Ee 
ês ê 88 Bs E Gê u E E leio q22EE 
1900. . . 1.00. ...|94 | 2] - | 06 |9.2%0 | 1.702.868 É 10.4 | 17.603] — 
160. 2 22.) 150 | 55 | 2 |207 [16.000 | 4.503.572 OS [DT a) 
Total . | 244 1.57 2'| 303 — — |'6.205.940 946.670 | — 23.990 41.735 
B00D 77. dc PALODNP TS = si TA 9 | — | 87 | 9.230 | 1.542.711 ] 13.7 27.061 = 
Loo so. “1148. | .52 15 | 210 |16.600 | 4.691.020 gs 12.8 34.650 E 
Total .. [21 | 61 | 15 |297 | — [6.233.791 | g3.850 | — | 30.858] 44.428 
1910. :. |1.00. ... 16] R| à) 00 |] 0,80 | 257890 Ê 20.2 | 31.997 | 44.048 
1580: 4 | 127 7120 | 29 | 276 [18.300 | 6.034.127 Sao: 113 0 41.758 51.392 
Total . . .|143 [192 | 30 |366 | — [7.612.427 | a.tou.ito | — | 36.877] 47.720 
1915. . . 1.00. ....) 74 [69 | 1 [144 [12.220 |2.386.070 | 330.900 [13.4 | 27.634 | 37.366. 
“|t.60. 2. - | 166 [130 | 10 | 305 [18.300 | 7.586.257 | 1.193.600 [11.7 | 38.911 | 46.799 
Total .. .[240 [199 | 11 [450 | — |9.92.3827 [1.524.500 | — | 33.273 | 42.082 
Modo. 5 cj cs o 94 | 08 | 14 |176 [12.220 | 2.915.400 | 407.750 | 8.6 | 30.027 | 39.635 
1.60. . 213 | 151 | 19 |383 [|18-300 [10.133.227 | 1.594.380 [10.7 | 40.760 | 47.568 
Total .. [307 |219 | 33 [559 | — [13.08.6977 |2.002.130 | — | 35.398 |] . 43.601 
os... DD, 18 | 20 | 59 | 187 [12.220 | 3.112.420 | 438.700 [11.2 | 33.544 | 44.207 
1.60. +. 163 | 119 | 108 | 390 [18.450 [10.387.729 | 1.634.190 | 9.7 | 42.855 | 49.410 - 
Total . mm [139 [167 [517 | — [13.500.149 | 2.072.890 | — | 38.190] 6.84 | 
19206. . . 1.00. ... Je | 48 |mh |207 l1225 |3.460.640 | 45.650 | — | 30.385) 40:20 + 
1.60. 0 0) (| 126 | 139 | 140 | 405 [20.000 [10-001.489 | 1.696.630 | — | 41.597) 49.201 
Total . . [214 [187 [211 [612 | — [14.452.120 | 2.182.280 | — | 35901] 44745 
BE hm: o. 102 | 48 | 1 |22 [12.225 | 3.727.140 | 522.000 [12.2 | 30.410] 47.483 
RD o: 154 | 138 | 138 | 430 |20: 11.734:360 | 1.833. H.2 | 41.048 | 41.755 
Total . «| 255 | 186 | 209 | 651 — |15.461.500 | 2.355.500 [11.5 37.436 45.028 
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pe QUADRO N. 8 


Rr Material de transporte (quantidade, capacidade e utilisação) 













































































































































































Ê j ] pes A E) TEQ 
TE ar. | PORCENTAGEM |LOTAÇÃO DOS VA-| MG Efe 
os PER DE VEHICU-| GÕES DE MERCA-|5= |PERCURSO ANNUAL [A SES 
" RAO TRANSPORTE DE:| LOS EM REPA-| DORIAS (EM TONE-| O m MÉDIO DE UM 09 & 
“Q "| RAÇÃO LADAS) mo : a SE * 
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am Eme | em E RS en | toe s SS mao Eh E sa í|< do! 
Sesc E | & [GE] SEE] Sou | É5o |RôS) Sic | SEE |S6sS 
+ h É É = ; So o] ; dio! : DEC 
55 Es Ca RREO SS As 
5.92 10.07 | — | 35.194 | 13.502 | 1:11 q 
30.878 15.92 = 103.537 17.284 So A 
36.798 14.56 | 608 | 69.365 | 15.398 E ! 
| =) CE gp qto, - ao à k PE 
1.57 | — | 44.900 | 16.731 | 1:10 28 
17.17 | — | 9.441 | 21.441 | 1:14 0 sa 
15.30 | 625 | 67.671 19.087 E o 
: Ê o, 
Efese 1 a z 
12:19" | == | A7-400 | J2ri90: | Taio ai 
18:61 | | SC OBEGEGA INDIGO AO sta a 
-17.34 | 590 | 73.04 | 14.725 | — Ma 
| o 
E 
17.46 | — | 62.107 6.333 1:9 a 
428.57 |. — | 102.089 | 13.300 | 1:14 “A 
|——— |——— || | |——— | ——— | | — - se) 
25.65 | 272 | 82.098 9.816 ae o 
— 27.160 18.75 | — | 64.594 | 10.940 1:9 
“118.304 99:83 | =. | 125/7071 4) 218/7860) quiá 
26.87 | 552 | 95.151 | 14.863 = 
19.01 | — | sos | 15.743 | 1:10 
589 123.988 30.10 | — | 149.447 | 29.735 | 1:17 
| 743 160.329 27.02 | 618 | 116.163 | 22.739 = 
150 18.72 | — | BiIZ4 | 21.154 [1:12 
585 30.95 | — | 146.082 | 37.828 | 1:20 
[735 | 6. 171.379 27.54 | 520 | 127.508 | 33.176 E 
151 | 1.897 32.660 17.22 | — | 96.941 | 18.049 — 
569 | 4.653 142.108 30,5 | — | 161.279 | 33.997 = 
20 | 174.768 : 24.950 | — 





[7,20 | 6.550 “26,68 | 596 | 143.361 
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1900. .|1m,00. . .| 314.772] 520.582] 866.384] — 444 273 10.841] 31.505] 42.346] 34,10] 88,1] 208,9 
1m,60 . . -[12.281.428| 1.325.780/13.608.205] — 894.624] 148.778] 73 528] 222.306] 18.71| 200,4] 245,7 
Total. . .|12.627.197| 1.847.342/14.474.539] 52.201] 1.333.897 159.619] 105.033] 254.652] 19,65| 163,1| 241,5 
1905. ./1m,00. . .| 128.710] 483.164] Gu.84] — 375.961) 15.980] 38.770] 54.750] 43 20] 81,3] 130,9 
1m,60 + . .[17.652.837] 1.607.341/19.260.178] — | 1 181.405| 194.460] 100.950] 295.410] 20 67] 233,1] 258,4 
Total. . .[17.781.547| 2.090.505/19.872.052| 78.275] 1.557.367, 210.440] 139.720| 350.160] 21,36] 195,4] 246,1 
1910. ./1m,00. . «| 359.605] — = — — — — = = [o | 
1m,60 . . .|23.232.517] — E ai — — - a. a RR pa 
Total. . -|23,592.123] 3.823 107/27.415.280] 98.108] 1.584.751] — — | 371.125] 20.85] 250,3] 244,8 
1915. .[1m,00. » -| 400.632] — -s TER po — — de — | — | — 
1m,60 . - [28.31.43]  — - ps — — — E — | ms [= 
Total. . .|29.138.055| 3.295.573/32.433.628| 102.372 pimcem — — | 413.994] 21.11| 240,1] 209,2 
1920. .Jim,00. . [3.695.957] — = õ E e Es o dao Pre DR 
1m,60 +. . .134.741.052 — -—— — — — — — — = — 
Total. . .|38.437.019| 6.937.222/45.374.241| 192.386] 2.991.598! 301.956] 243.114] 545.030] 22.66| 242,9] 234,6 
1925. .J1m,00 . 4.984.731] — = A = =— — e — | — | — 
1m,60 +. . -|53.500.903]  — — — — — — — -= | — | —.o 
Total. . -|58.485.634] 8.902.984/67.448.618] 283.171| 3.782.572! 490.438] 246.432] 736.870] 27.29] 247,0] 249,5 
1926. .[]1m,00. . .| 5.800.453 as dm 1 o Rs = = e dm, cem 
Im,60 . . .154.405.659 ao e— A ps o Lo o çs e ca 
Total. . -[60.295.117| 8.835.180/69.131.297] 239.754) 3.236.039! 441.564] 169 299] 610 863! 26.56) 203,4] 222,1 : 
qro PE Rca SO: SS RD EE | RPPS TT (8a A ORA > 
1927. .[Im,00. . | 8.510.604] 835.979] 9.347.583] 55.059] 822.703] 52.749] 22.203] 75.042 ao 165,38 
1m,60 . . -|58.370.485| 4.524.678/62.895.163| 239 591] 3.084.712] 468.130] 132.844] 600.974] 25.60/259,00/165,75. 
Total. . .|66.881.039] 5.351.657/72.242.746| 294.650| 3.907.415] 520.879] 155.137] 676.016| 25.81 |259,92/165,71 
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QUADRO N. 6 
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| ANNO 
ANNO RENDA INDUSTRIAL Pta a a RA Poções rio: TOTAL VIAJANTES TNCONDEN Ra ANIMAES 
CU PA DS A o CR 29.532: 1578372]  65:7708008, 14:0888197]  211:632g119 -— 29,823:6538006 1800" =... Par ar ra A B.170:;424$895]  2.255:7304925] 
(oa cor ER TIE tm TR ROO 28.487:6144084)  60:905$846 7:4555000 B5:517$112] — 28.641:4925942 DDS! o caga o 8 oi ai O a a SS 8.978:3138360]  2.170:0398530] 
AQUA = or agro DD das TS Dá 20.361:1038963| 55:0008334 500000] 3172035089] — 20,448:5668380 ATO apos Tom efa a ni é o SRA LU GUS PL 2.236:5698960 
Sec pr e E a PP 42,847:3508000/ 130:0475000] 16:8045000) 80:321 4000] — 43.074:5225000 SOIS pa fe a ee ST o Dt Da | 15.253:9898000]  3.727:5634000] 
Ter iT cf PR near e DD) R3.746;5598139) B7:361 SAM 115:0084250]  242:8988333) — 84. 191:8278166 1920. cc e e ue =| 25.502:684$030] 6,582:8178247] 
tir EDS DO EO MR 125.617:671$187)  85:3678800| 2.167:0948079 09:8558058/(*) 7.314:2838725 135.284;271 8849 195... e e +) 43.270:3038920] 11.046:5499740) 
AUD: esq: dm var rol ea? am (a 130.085:3008380) 105:1858000]  408:306g117 100:0128472)  9.453:642/890 141,113;4108859 1926. cc o Ro wo | 42:108:975$155] 15.878:3858214 
UE PR O DE ] 137 .684:2814872| 65:6005400)  425;240$250 161 tao, 10,797:9808170] 149,136:1578897 1007.8427 an e, RSTÃA, Eau E | 46,718:900471|  14.094:0128210) 





(*) Cobrado a partir de 25 — 5 — 1925, 


Despesa Ilnanceira do custelo e obras novas . , 































































CUSTEIO Rio 
PESSOAL MATERIAL EA pa 1º divisão | 2 divisão | 
ANNO Pessoal Pessoal oia = 
1º divisão 2* divisão 3º divisão 4º divisão 5 divisão Total ETA U E: e GERAL 
Administração | Trafego | Contabilidade | Locomoção | Via Perma.t | do pessoal pg RE Material 
Es e] E sa : 
) 1900 . | 305:8558027] 7.359:6538357] 400:4488346] 4.108:6028288| 4,772:4224026|  7.132:0018944] 5.530:2008085) 4.590:5378138] 27.253:7198108| 4.003:6578719 31.917:3768887 ABONO ue 
1905 2 2. | 453:4018156) 7.706: 1028449] 506:2575525] 4.653:0935865) 5.816:9738196) 19.138:5184201) 9.300:7148560] 3.283:6574938|  31.722:8008789/ 3,106:0478300) 25:41 ABONO 1905 
190 | 619:0638023/11.247:2808022)  578:0234221] 8.223:4428478) 7.114:994$181|" 27.784:0123825] 7.577:4885207] 4.107:7045220) 39.469; 11.623:444$855] 221: 51 ,314:2H8772 ADIO a 
1915 2. | 1.180:1528130/12.840:0858213]  997:805429,| 8.020:0878190) 7.324:3035758] 31.263:8938588) 10.259:4568943/14.428:2038587)  55.901:5548118] 5.735.9358224] 11151 61,808:0835316 1915 2 
1920... | 1.358:1055048/18.292:1605607] 1.348:8408931 17.644:5008146/10.002:8585175] 49.546:4644907/16.256:0886131/28.860:4715443] 04,003:9245481/15.935:4805251] 225 no. g 
| 1925... | 1.852:4895918/31.823:213615) 2. 105:5876397]27.802:0408834/19.540:2124860] 83. 193:1448024/ 26,001 :704861] [35.850:770:283] 145 145:7158518/46.383:8415584] 3.354:08 E i 
1925 . . . | 2.019:2648314/33.000:354$114) 2.306; 1598057 37.288:0344007/26.622:844$355] 101.205:6559847 28.825:0459859/37,285, 8544945 167.409: 28,151:145:206/23,254:3145548) é 
Í 1927... | 2.343:8338870/39.701:8068397) 2.572: 1958793] 39.690;5718526 28. 188.0338723] 112.495:501 $809/42.296:1228343/48.527:0408790] 203.320; 16.272:012:933/38.255; 57.848: 15056 


1942 - Pag. LXVII = 1 — ê 









DESPESA 


IiDD]DD[D—>— LL |>-————————— 1 | ———————————— | 


| 32.243:3718555] 
E À | 32.760:601$262 
.| 31.746:954g836 
39.205:717$762 
43.696:3644304 
| 48.205:7725266] 
— 49,545:3388780 
| 49.721:9098316 
| 50.719:513g894 





























+ «| 78.809:1098399 
“ 78.058:7063526| 
| 80.507:1495047 

100.385:5924229] 
| 111.703:8185527 
107.945:2828064 
117.854:999$116 
133.080: 8284469 
146.647:711$277 
«| 164.987:8198533] 
200.314:829$219 






























INDUSTRIAL (x) 





«| 67.123:7708967 


“94.663 9248481 


109.903:4554088 





Quadro Ini 


DESPESA FINANCEIRA 


DESPESA 
DO EXERCICIO 1 







36.943:5378284] 


35 .757.8823108]| 
-38.362:3319593] 
42.798:393$308| 
48.189:405$920| 
46.391 :816$183 
50.147:9374600 
53.180: TAS$T2S 

























57.216:5695031 | 
69.754:0458990 | 


78.658:515$081 


114.757:0905078 






111.481:755$266 
141.057:520$891 
145.145:715$518 
167.409:4505652 
203.320:564$942, 


” 


| industrial e financeira do custeio, nos annos de 1907 a 1927 


DESPESA 


+ DE EXERCICIOS 


1.376:0038554 
105:575g081 
109:6985304| 
231:4948659] 

5.527:074$460| 

2.005:1468017] 
588: 4435481 | 

49:3108045 
111: 1938974 
910:931$081 

1.040:3934355 
406: 7874848 

- 5T1:548$446 
225: 1628461 | 
656:3908593 


- 2.417:6848383] 


66:9798015 
246: 8878560 


3.354:0838754 
" 5.346:129$809] 


4,562:3288778 


4 






XP 








TOTAL 


38.320: 1494838 
35.804:457$189 VER 
38.412:020ge7 O 
43.020:887$907 | <R 
53.716:540$380 
48.396:902$800 
50.736:381g081 
53.236:0598373 
57.327: 7638005 
70.664:9775071 
79.698:908$436 
74.570:6528970 
96.308: 6385603 
94,889:0864942 
115.413:481$271 
112.321: 1398471 
111.548:7348281 
141.904:4085451 
148.499:7998272 
172,755:5868461 
207.882:893$720 







































LXX 


Quadro n. 8 


Médias de receita e despesa (**) referentes as unidades & trafego 





POR TONELADA — KILOMETRO (EM RÉIS) 


ANNOS 
ED. eo TR 
1905 . ; 
1910 . 


LOL pai ot en 

1020 dio mpi Mo o 

1925 . 

EMO. SS so E 
1907 es ho RE 


(*) Na renda industrial não se computam as arrecadações para fins especiaes, como sejam , 


DESPESA DE CUSTO 

<a 

Ef: 

Sele | |8 

EM 9 | ld] E 
72) o > 

Ag | E |EZ|S 

£&| a = 2 


| C 


173,6/42,7/13,8]11,5/68,0 
 48,6/32,6/15,9] 5,6/54,1 
. 38,6/36,5/10,0] 5,4/51,9 
. 43,9/32,1/10,5/14,8/57,4 
.|58,9/34,8/11,5]20,3/66,6] 
. 61,0/40,4]-2,9/17,1/70,4 


64,8/50,1/14,2/18,4/82,7 


« 65,3/50,2/18,9/21,6/90,8 


POR TREM — KILOMETRO 





25041 
28186 


os 10 */; cobrados sobre as tarifas para fundo de garantia das obrigações ferroviarias. 
(**) A despesa é a despesa financeira. 


, o sSUR % 
di Exilim Às 


23695 118204 





so 
9817 


E 
28 





GRAPHICO 


da º : 3000 










extensão das linhas. 
emirafego 


1900 gos 90 os 1920 1925 € 1927 






da linha com pedra e 1400 
Á 


britada e cascalho 






1905 90 ISIS 1920 


1925 € 1927 












R ns a 

e sn + E , 
À a4 b Las o. 

, cê Val | Ls 


; a 
to type A rarpireaçh 
“uy 


«8 im 





E.F. C.B. 





651 Locom 


Locomotivas existentes 









O Locom: 
1900 | 1905 - 90 DIS | 1920 1925 6 1927 


Força detracção 


das locomotivas 
-emlibras 







40.000.000lby 
5000000 by 


y cel 
1900 1905 IS1O 1915 1920 1925: € 1927 


; O 2.355 500 Tony 
Capacidade detracção TOTAL ed 


tdi 
“das locomitivas Peres! | 


o é (3 dead | 

- em rampa enivel “ie JE 
x a aii ) 

me | É 

PRE DC — O) 500.000 

a Ee EO 

E TI o Tom. 


. 1900 1905 I910 “95 1920 1925 S 1927 














pd | 





- 


E.FC.B. 





GRAPHICOS 
| do/ 
percur/o/ medioy day locomotivas 





O kMy 
1900 I9os IO ISIS 1920 1925 S 1927 


Pereurso medio annual de uma locomotrva calculado 
pela mecd?a da Potalidade dos pereursos e da Potalidada 
das locomotivas. 





1900 1905 IS1O 1915 1920 1925 S 1927 


Percurso medro das locomotivas que maror percurso 
fiseram calculado sobre as que Everam percurso 
Superior a 30.000 krloms. 





o KM. 
1920 1925 € 1927 

















1 
lh. 
a 





GRAPHiICO 


dos 


carros e vagões existentes 





. 


EFCOS. 





1925 S 1927 


bo ) 
= «o 
“2 
d 
MN 
o 
Po 
a 
PR 
W 
* Ro 
ai - e 4 
4 
o a 


À 
» A 
E 
HE 
Md: 
ali 
4a 





2 
E 
Fi 
















GRAPHICO 

do - 
carro; e vagões exiftentey ir o Eos 
por especie | 





Er: Ig0o 1905 910 1915 1920 1925 € 1927 





; aum, o 
1900 1905 1910 1915 1920 19258 1927 


“GRAPHICO 
do 


percurço total de carro/ e vagõe; 





| 125. 
100. 
758. 
50. 
2s. 





I900 1905 190 195 1920 19258 1927 








O 192.4I|.988 


150 MiLHÕE( 


“CONTER 
nd + A é beca 
; 4 DdD VER + + tal 


OM roms 








GRAPHICO 
d ; 

percurso medio dos carros e vagões 
Ra É à 161279 KM. 
por especie e por bitola Do E EÁ 

125 MIL 

IOOMIL 

75 MIL 


SO MIL 


25 MIL 





I900 1905 910 a 1920 1925 6 1927 


GRAPHICO 


pereurso total de carros evagoes 






158.191.040 KM. 


125 MILHOE/ 
( inclusive os carros e vagões vasio 


e exclusive os vagões de bagagem 


) 100MILHÕE, 
— eanimaes — 


75 MILHOE/ 
so MILHÕE/ 


25 MILHOES 


909 1905 ISIO 1915 1920 1925 6 1927 


í 





Cor RA 
fi taado 


de 





E.FC.B. 


72242746 

é , 70 MILHOE, 
FE 

so 

Em 









GRAPHICO. 
do” 
viajantey tranyportadoy 


' A MILHÕE/ 


GRAPHICO 


pe 3% 
numero de toneladas tranyportaday & 5 MILHÕES 
2% 
2 MILHOES 
E ei 4 17/a 
or cnn 1 MILHOS/ 


DOES 


o 
— 1900 igos 1910 1915 1920 I925 € 1927 


S gd ICO 








p» 700 
" 600 
500 
E: 400 
“a 300 
Ee 
a: 100 
* 1900 dos | slo 1915 1920 "925 € a 





o e 


no 


Pd a 
A: 


sá 4 
O de 
e 


b 


o DES “Pa q 


Ta - a . , 
= CA ad bs 


E, 


“a gáiia 


hd 
+ 4», 


Ca 
e“ 


- 


ES = PRADO 





y 
o add 
E LAR 24 CO) | 
, . , 
a a A q , 
e 4 Dejo 
Nim - a, de ) 
a 
A 







E.F C.B. 


o 1.993.235938 






VIAJANTE/= KILOMET ATE 
y f RO Panis 
| [|] «200 
a o ne MILHOE/ 







Er 4oo 
qn [A 
Rs | ME Bitola de 1.00 —ir ses E zo 
mica ge too po) o 
1900 . 190s Igio I915 * 920 1925 E 1927 
o 2246521645 
2.000 MILHÕES 
1500. u 


IS10 1915 1920 


1925 € 1927. 


O 18000,974 


15 MILHOES 





MIO 1915 1920 192s € |927 











AO RÁ O dass" 


“EFECA. 


O.RiIB. DES. 


* BP 203320:sssjjsaz 
GRAPHICO / 
| da | ; Eee: 
Receita geral e despesa financeira / | oseisriasr 
125.000: 
190.000: 
75000: 


50.060: - 


25.000: 





o Rs. 


I900 1905 - 910 95 920 1925 6 1927 


S fê ABHICO | » 199,609:7216755 
d a 175.060: 


130.000: 
À» 137684:2816372 
125.000: 


190.000: 


75.000: 





ORs. 
* 1905 go ISIS 920 1925 £ 1927 





o 












Ee PESSOAL. 
NE Ra ia, Ea x 
m B1 de dezembro de 1927 existiam, nos s diversos serviços da Pelada: 

ccionarios effectivos e extranumerarios de todas as categorias, 


de o Dire rector ao simples tulio, assim discriminados : 








“Titulados Jornaleiros Total 








Co e “196 j TUR ra 
RR ú 3a ; 5.857 8.976 nl E 
ERR SAS Med é 1 8.905 10.283] E 


RE ita to “7.678 8048 
DR e o a Ear EIA 


5. E “250760 2, 3.306, 


“ 


kilometro de linha em trafego. 


y 
e 
. 
: 
, 
4 
| 
a 
X 
a 
4 
. 
É 
- a 
f 
co 
tj 
: 1 
a ! 
A, 
a RM 4! 
f : Í 
E a e 
ee ih o bi id 5 
RR F = o 
e Ra e dad é A , 
«+ Es à p 
e + Ke 
“AA o , E Mg A | ga ed 














RO DEV ISAÃO | nie 


q 


di 


MINISTRAÇÃO CENTRAL 


£ 











numero de procaisds Ran e que : a Fen do augmento dos cora não 
non a do Serviços sas 








“1900 1905: 1910 1915 1920 1926 1927 


— 1 |-————|————— 









“Papeis recebidos e Ros cx 
“cessados. . . «| 10.500 | 15.649 







19.393 | 23.858 | 39.858 | 34,996 | 58.746 | 45.260 
| elficios.: cartas, circula- | 
— res, portarias, etc., ex- 


o: Ro apita OMS e 9.206; 












22.506 | 19.255 | 35.335 





14.352 | 16.954 | 15.186 


677 6065 










16.494 | 25.228 “34.420 41.250 | 57.328 





78.678 | 81.260 














R 100 ESA 208 250 “347 477 492º 
il; 15 10 25 20 43 43 
jornaleiros, 
ve serventes .|. > 3 22 25 










65 68 


361 377 


emideativa da 
entre a quanti- 
e empregados e 















Estatistica detalhada do serviço da secretaria : 


ES as. e A Ss Or A ADA 


NATUREZA DO SERVIÇO 


(Discriminação) 





Expediente 


RRRquAManEndos de partcpinãa narra al 
>» empregados.......... 
> dirigidos ao Ministerio da 
Viação .....c.sererers . 
de licenças So cash nas 
Avisos e Offícios do Ministerio da Viação 
Si US e cartas de outros mi- 
nisterios e particulares........ AM er 
CICLO TTENCIAS sv cer ni MEI RAE 
Reclamações, «vcs. <a cid dé E 
Officios, memoranda e telegrammas das 
Divisões e Contadoria....e.....e.vvee 
Papeis entrados e processados. ....... 
Requerimentos com despacho no livro da 


p 
Offiícios e correspondencia da Directoria 
para as Divisões da Estrada e diversos 
Officios da Directoria para o Ministerio 
dh /VIAÇÃO: 5”. regina MIR route peão a o 
Offícios e correspondencia da Secretaria. 
Cartas de encommendas........ route CRM 
> CIVONBAS. So no» Bras avo <a o foraeia 
Circidates expedidas.) . Cane asic ao 
Termos de fianças de empregados....... 
Certidões para fins eleitoraes........... 
> ex-0MICiO La maos E ends 
>» requisitadas pelo Mi- 
daládrio da VIAÇHO LD No sema BoA A es e 
Certidões extrahidas....... Sr ANIS 
Termos de contractos. iiseiss é ame eis o cloro is 
>> Promissorioa: Soo ie pis E cao eis dado toa vio 
o de ajustes e concessões......... 


Contractos assignados..........ccceess 
ECROTÃO. e SS a + os 5 soa = OUR 
Termos de responsabilidade com garantia 

bancaria assignados.................. 
Guias para fianças......... RITE Be A e 


Registros 


Matriculas de pessoal titulado....... vaio 
RERRAlNE de nomeação do Ministerio.. 
> > da Directoria..... 
Decretos de NOMEAÇÃO: . é ciano « Sinai ode 
Portarias de licença do Ministerio...... ã 
Decretos do Governo concedendo licença 
Portarias de licença. ......... 
> do Ministerio, : sem “selo (art. 17) 
Aposentadoriif;.... . ceu caecusiico ar Ros. a 
Guias para inspecção de saude......... 


TOTAL 


Parcial 





RV ER 


RERENRE 


RRERBRERSC E 





Geral 


714 


É) 


1925 


CONFRONTO. 


1926 





58.746 
20.545 
3.175 


4,651 
5.086 


392 
471 
! 
37 


281 

52 

136 
1.683 
4 
1.315 
98 

74 
716 


1927 





ER PAtfa ato fo ufa tam food fadado (o a ja 


ese inspêsções dE saido para, 


d 


ção di HO... 
“de promoção da Directoria...... 
xon a CS..enersos 


— Cobrança de Selto 


comene ne scenes 


“de aniatioa estam- 





de RE a 
termos diversos...... iai tia o 


to. aa assignatura....... ; 


TOTAL. 


45 


Parcial 


Geral. 


; hifeasodo 17:8003000 


“CONFRONTO 


"1025 | 1926 


Ea Eça y 


8: : 0138000] 6:8665300| 4: SLABODO 15: : 1608000 
2:6848000] 3:494$200/19:455$000] 1:585$000. 

9605000] 7:3608000 

8408000, - 

TE360B0) E ad 








THESOURARIA | 


Os serviços da Thesouraria foram executados com a devida normalidade, apezar do | 
reduzido numero de fieis que attende á verificação da renda arrecadada, cujo augmento se 7 
verifica do quadro abaixo : 














2& 
INDICAÇÃO 1900 1905 1910 — 1915. E q 
ê A a A 
Renda bruta arrecadada. .| 33.505:686$702 | 28.811:572$865 | 27.637:670$865 | 38.864:167$048 
Indice 100 86 Mi 6. a 
Numero de estações. . .) . mM 225 253 308 E 
" 
Numero de empregados en- = 
carregados da verificação -. 
da renda. wi Boi. 6 6 K a 
Indice 100 100 116 . 116 
1920 1925 1926 1927 e 


Renda bruta arrecadada. 2 86.557:854$327 | 135.634:710$476 140.706:841$487 | 159.335:202$234 E. 


“Indice 258 405 420 476 E 
* Numero de estações. . . 334 361 366 372 
Numero de empregados en- rs 1 
“carregados da verificação o : o 
avrendas = oia E 7 TA 7 7 
Indice : 116 1105 + 116 116 







2 "Rs 


cre 


AM am 





Movimento da caixa da Thesouraria de 1 de À a 81 de Dezembro de 1927 





ENTRADAS | 

Renda industrial: | É E p* 

A classificar (das estações)... . . . 458.507:094$786 =! 
Trafego mutuo (na Thesouraria) . . .. 2.973:0448417 ] a 
Arrecadada pela Thesouraria . . « ... 20:14988679 À 
Estornada de outros titulos. . +. 2... 3:8308900 161.504:4688780 | 
E ao 4 

k u 









Ai Lo acasagaa 
a tie 





a. 







PESE, ir 90: ET ANE ETA O 
BRR AMB ME ED ÇÃO 
PRA IO ne Es L75:4238M10 

Cairic o edebes donde TA BAD NO 
ie se ota 

pesa Rio Et Ms DA PAD | 
sas Ce 12:553898) - w 655:4648994 













US Ga NT ig PE BNODÃOS RR 
RR ROMAN E IR RC SD 


Rara 961:1488880 
SEMP 5:0008000 
pero O ESP o da RR ã A 
UA) 10:784$758 984:7318038 








RE O os Ti RR mg 


o A BWT;MOLEÕOA 
AR RE 322: 1868304 | 4 q 
Ros 5:T33$643 4. 875:68186M 





n 
AL 


10 


Conta de Pessoal : 


Yerba ordinaria . 
Pessoal addido . 
Decreto n. 5.025 . 
Verba 25º . 


Material ; 


Sub-consignação 10. 
» » 1 1 . 


Restos a pagar : 


Material . 


Vencimentos. isa Nas 


Renda industrial: 


Restituida de excesso cobrado . 


Trafego mutuo entregue. 
Estornada para outros titulos 


Renda ordinaria: 


Sello de nomeação 
Sello fixo de recibo . 
Diario Official 


Renda extraordinaria: 
Impostos estaduaes e federal. 
Transportes a domicilio. 
Reposições 
Reclamações pagas . 
Indemnizações diversas . 


Idem do Ministerio da Guerra . 


Renda eventual: 


Multa restituida. . 


RR PS sides o TR A Dado AT a 


74.494:5808207 
130:250$000 
37.346:6888782 
3.585:000$000 


2.750:0008000 
347:1258000 


SAHIDAS 


318300 
2.058:0058186 
- 4:6098700 


5148196 
178166 
408000 


9.261:082$716 
117:4878020 
3:8398220 
673:5368016 
778500 
1658383 





115.556:518$989 


3.097:1258000 


290.283:4678973 


2.059:6468186 
















de propostas e contractos. 
de empregados. | 
liquido de leilões . . 


k 4 


Decreto aa 025 — Gus RES a 

— Verba 25º — Ao pagador O: 

— Material. Rive Sad 

* Pago pela sub- -consignaçã ão or ETR 4 
Idem pela subrconsignação; À la ERR 


“Restosa pagar 
a OS Re gre eira 


Renda recolhida ao Thezouro . |. 
“Saldo em 31 ao Dezembro. ER 


ue passou a 31 de dezembro . 


e qu * 3: 2768835 


Cimentos. TENTAR, dg RE O 


CAE A s27:0658900 

Tio ACE 6 

BETE RS RRR 
A sas: ane 


“6.386: 7068794 


O 2.9M:3298531 


o 3.804:3208076 


ea DS OBAMA Jd ca 
— 3.730:6278986 
106.403:6038863. 


o 40054 106.406:0138919 


CARA AT qURS oO Do BASAL 
DP e Mi á 090 sD62gaBS 


PARAR 1 088: 2398914 


20:0728463  1.108:3048674 


Eb as 143.217:2498495 
2 ge a oa aa PDR DME RENO A 
290. 283:L678973 


ento discriminado da FEED o a 91 de Março de 1928 
(Periodo addicional de 1927) . 
ENTRADAS 


12.822:6988006 . 






o 828:1078h50 

Co 4.289:9888000. 

a “279:0128000 o 
a 174:348200 — 2.568:4488650 


 AB:ABIÇIOL 0 
BRO o To so RR A DD 





Renda ordinaria : 
Renda de proprios nacionaes . 
Imposto de renda. 
Sello de nomeação . 
fixo de recibos. 
Diario Official . 


» 


Renda extraordinaria : 
Reposições 
Reclamações. 
Montepio da Viação. 
Indemnizações diversas. Ei. R 
| do Ministerio da Guerra. 
Consumo de luz electrica 


» 


Depositos de diversas origens . 
Consignações : 

Descontos a favor de Associações . 
Agentes pagadores : 

Descontos recebidos da Pagadoria . 

Suspensos idem idem — vencimentos . 
» — quotas. 


» » 


Conta de pessoal: 
Verba ordinaria 
Decreto n. 5.025. 
Verba 25". 


SAHIDAS 
Renda industrial: 
Renda recolhida ao Thesouro Nacional. 
Renda restituida. ENA; 
Renda estornada para outros titulos 


Renda ordinaria : 
Renda de proprios nacionaes . 
Imposto de renda 
“Diario Official”. 


5:9788100 


2:3648000 


3.142:1438833 


53:1278897 


be o Grade ot: 


1:6208000 | 

1:0508635 
51:4198183 
14:4978400 










74:5658318 


24:8968955 
10:2058716 
49:3068402 
19:6288$728 

318600 
106:4338401 


60:8678100 
1.410:2358810 


556:9448602 
122:4878318 


5558266 679:9878186 


250:4798545 
3.445:7518275 


21.168:9868746 | 


2.341:9188017 


50:7248720 
1:1098200 — 2.393:751$937 
60:9568300 
758646 Eos 
678500 61:0998646 
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o: 0368232 


16. TAB: 1538306 
5.423:5338440 


“21 .168:986$T46 
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PAGADORIA . 


Os serviços da pagadoria foram executados com inteira pontualidade, apezar da sua 
complexidade attentas ao elevado numero de pessoal e ás condições de pagamento à margem 
da linha n'uma rêde de 2.900 kilometros. 

O quadro abaixo demonstra, resumidamente, o accrescimo de serviço e a sua propor- 
cionalidade com o pessoal que o effectua. , 















INDICAÇÃO 1900 1905 E 1910 1915 
Importancias pagas 0 |17.354:641$760/20.626:942$977] 27.784:012$000 | 51.263:893$588 
Indice. . po ER 100 119 160 295 
Extensão das linhas em que se 
effectuou o pagamento. . .| 1.257.714 1.615.994 1.789.068 | 2.288.892 
daico. E evseçã od RR 100 128 142 182 
Numero de empregados pagos . 9.487 10.996 16.069 15.324 
TRalcêr TAS e Ea A 100 116 169 161 
Indice médio dos acha obtidos, 
representativo do sas ar l 
Papadorid.. -. ao 100 - 121 157 212 
Numero de fieis AE e ne 
clusive fieis extranumerarios. 7 7 7 7 
Indice quantitativo . . .. 100 100 ; 100 100 
Indice que exprime a relação da ' 
quantidade de nua pr: fiel) 
pagador . .. A a 100 121 157 md 212 
INDICAÇÃO 1920 1925 1926 1927 
Importancias pagas . .... 54.669:0278608 89.498:350$420| 106.161:020$746] 117.041:707$707 
2 SAD pia VE DAS 315 515 611 674 
Extensão das linhas em que se : 
eifectuou o pagamento. . .| 2.438.518 2.719.213 2.900.951 2.900.951 
DORA ANG 25, o a 2 PA 193 216 230 230 
Numero de empre ados pagos . 18.774 — 28.069 16.195 . — 28.396 
EnIBE.: ==. 45ã ss 197 295 y 276 299. 
Indice médio dos o obtidos, ” 
representativo do trabalho da o 
Pigadorniisd mms. 235 342 372 401 
Numero de fieis pagadores, in- E 
clusive fieis extranumerarios. 8 10 6! 1 Ro 


Indice quantitativo. . +... I14 42 157 157 


Indice que exprime a relação da 
quantidade de serviço por fiel 
MENIGONE . MM E she sa a 206 241 237 255 
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Bianco . 

Borracha 

Branco de zinco 
Bronze. . : 
Cabo de manilha . 
Cabo metallico . 
Calcareo 

Cod dn Ros 
Carbo- Lastic . 
Carbonato de sodio . 
Carbureto de Calcio 
Carvão Americana, 
Carvão de Forja 
Carvão Nacional 
Cera. : 
Chapa de Ferro. 
Chumbo. 

Cimento. 

Cobre . 

Cofre 

Coke. - 
Colla de Hamburgo 
Collar tampão para freio 
Corações 

Corda de linho. .. 
Correia . 
Creme de tartaro . 
Desincrustante . 
Dormente . 

Eixo de Locomotiva 
Enxada. 

Esmalte. 

Estanho. 

Estopa . . 
Explosivo . 
Extracto de graxa. 
Ferro 

Fio de Cobre 


Numeros 
das analyses 









Er ai cas Fo É nie a E 


Estas 








“ANDRADE ÁRANJO 






DEODORO 
D . PEDRO H 





GUEDES na COSTA 
BELEM 








MANGARATIBA 


RI 





AM 


[ER ra CP 


IN 




















E.F CENTRAL bo BRASIL 































































































GRAPHICO Da RECEITA ARRECADADA EM 1927 || m 1ts || 
|| pi lira Md 
À THESOURARIA ARRECADA DIREGTAMENTE, PROVENIENTE | E ed | DO | Hd || 
DO TRAFEGO MUTUO E DOS TRANSPORTES ESTADUÃES E FE- HI | A lseesemeao H)| 
DERAES 18,0 % DA RENDA TOTAL|DA ESTRADA. | Ls as || 
12 Z N | A lesma NE O 
DR Ane E : val ||| . 
40,7 % da renda totaill da Estrada | | 
402% » » de viajantes | q 
392% » » » elrcommendas Hd - 
AT RH 1 » » alnimaes | d 
414% » » » mercadorias (|) , 
ZON += 
ARRECAIA Iii || po 
192 % da renda totall da Estrada 
250% » ) de viajantes 
22,9% » » » encommendas 
Tan n » » animães de 
150% » » mercadorias TT = 
FAQNA = 
3,2 % da renda total da Estrada Lj 
94% » » de viajantes 
7,8 % D) » encommendas 
16,2% »n » » animaes 
90 % ) » mercadorias 
4º ZONA 
ARRECADA 
9,3% da renda total da Estrada 
7,6% » 0) de viajantes 
42% » ) » eEncommendas 
/ 3,6% » » ) ânimaes 
11,5% » ) 0) ercadorias 
-— 52 ZON 
ARRECA 
3.6% da renda total da Estrada 
3,8% » » de viajantes 
1,2% » » " encommendas 
46% » » » animaés 
32% » » » mercadorias 
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Mangueira . fia Ss RB E To 36 
“Manhas, derbarrOs AA o a 3 
“ Metal anti-fricção «. lp DA Re as Pç do 7 
: 1 Fool ato RC a DRDS o TER NE 1 
| Wo om bispado ro of 1 
9 


“de banha Eae VA RARE RS Eigo*. . 
E de inhaça Ss 
RP» mocotó. Sho 


to 
S 


. 

. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
pe 





(ep) 


diversos — E = A DR E RO o 
» para CENTO. e RS E aa 
É E compressor RO RR CORO O Sa DS A 1 a 
» eylindro . Be sro Foto CR 24 


bo 
bo 





» dynamo RR RR E E Cm s RO, 1 
RO paz. o k 
" o 
» “lanterna , 
» machina 








Rd so ÁS ed É 
-. 


De 


Oleo para signal. 
»»  Super-aquecedor, 
» » transformador 

Papel carbono . 

Papel de embrulho. 

Parafuso 

Pasta de sabão . 

Pau Campeche . 

Pixe 

Plombagina 

Polidor de metaes . 

Pó de pedra 
« de sapato 
« purificador . 

Potassa. 

Preto marfim . 

Sabão commum, 

Rebite . 

Roxo-Rei . 

Rupi 

Sal amoniaco 

Seccante 

Sinopla . 

Solda d 

Sombra de colonia . 

Sulfureto de cobre . 

Talco > 

Rea poroi. . <= spa 

Terra de sienne queimada 

Tijolos . 

Tintas . 

Tira tintas . 

Trilhos . 


- Trincal . 


Tubos de borracha. 
Verde composto . |. 
Vermelhão da China . |. 
Verniês 1 Um 








ape Ria o pe A , t , : Numeros 


. À . das analyses 
Vitor re Nas. Mr Sa a Sm 2a o do ARA A RIVA 
Zarcão St Eros ê ' Fa ', . . . . . . . . . . 5 

Coto ID id RAR QN UP RE GD TR TR 1 
ragga Total das analyses Saci furo, BL Ri O ART RRD dS 


Rar - Dest 2.155 analyses: 2.022 foram para a Estrada e outras repartições publicas. 


ide he 


Para Denida cad va effectuadas as seguintes : 





“No 1º semestre m ao que renderam . 3:0908000 
No 2o semestre 49 analyses que renderam . ... 83: 6308000 . 


E e Num Cio de oa que renderam . . . . . 6:7208000 


a ii AMSLER para ensaios de desgaste de ladrilhos, Pedras. e demais materiaes 
“para pavimentação ; LA o : 

Uma serra AMSLER aperfeiçoada para preparo de provas para o ensaio de desgaste ; 

R Uma, machina AMSLER para o ensaio de desgaste de metaes à fricção e rolante. 

Foi ainda reorganisado 0 CADERNO DE ENCARGOS para a recepção de materiaes. 
* Nesse Caderno estão incluídos todos os materiaes que constam das relações de acquisição 
“desta Estrada, contendo assim a maior variedade possivel de assumptos. 
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INTENDENCIA 


No decurso do exercicio, realizaram-se 205 concorrencias administrativas publicadas e 

13 concorrencias publicas, em virtude das quaes foram lavrados 13 contractos para a 

compra de materiaes. Todos os processos de concorrencia foram submettidos ao julgamento 

“de commissão constituida na fórma da circular n. 17, de 4 de outubro de 1925. da Directoria 
Geral de Contabilidade do Ministerio da Viação e Obras Publicas. 

O quadro abaixo demonstra, resumidamente, o movimento da Intendencia, nos annos de 

192 a 1927. | 





1926 1927 


, 


1921 1922 1923 1924 1925 





Valor do combus- 
tivel, lubrificantes, 


estopa, etc. «/43,156:091$194 29.284: 1035045 35.759: 1574209 36.914:258$269]39.007:204$646 41 .087:2738140/48.462:390$384 
Indice 100 67 82 85 90 95 112 
Valor dos demais ma- visá 
teias As — 23.800:366$576 12.202:5205661/22.177:337$933]40.255:2035800 27.452:271$321 |30.672:3205862 
Indice — 100 51 93 169 115 116 
Numero total dos , 
despachos effectua- ) 
dos. « « p 4 421 15.068 10.960 14.208 11.250, 18.915 17.277 
Indice 100 340 247 320 254 427 390 
Numero total dos vo- 
lumes despachados! 307.808 24.844 509.284 193.931 356.733, 422.035 300.943 
Indice 100 8 165 63 Us to 127 97 
Peso do combustivel, 
lubrificantes, esto- 
pacto . « «| 251.020.941] 576.662.889] 377.761.418] 428.440.399] 444.482.250) 459.280.078] 500.469.919 
o Indice 100 229 150 170 177 182 199 
Peso dos demais ma- | 
teriaes recebidos . 593.755, 1.327.573 48.900.536 led 43.419.631/- 43.312.019 29.167.970 
Indice 100 223 8.235 5.408 7.312 7.294 4.912 
Numero total de car- l 
ros carregados . 6.091 10.048 10.681 11.315 15.516 16.189 18.435 
Indice 100 164 175 185 254 265 302 
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de 1927 
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QUANTIDADE) IMPORTANCIAS 





ESPECIFICAÇÕES 


UNIDADE 








CARVÃO AMERICANO 


THE BRASILIAN COAL LTD. 






Kilo | 40.640.000] 4.347:9365400 
> | 30.480.000| 2.392:3808900 

























» | 30.480.000] 2.173:9684200 
» | 30.480.000( 2.730:000$000 
» | 91.440.000| 7.686:0005000 
» | 105.562.400| 8.363:950$000 
> | 14.122.400| 1.118:9508000 
» | 12.417.000] 1.471:2535079 
“CIA. DE NAVEGAÇÃO LLOYD BRASILEIRO 
Ao Ro E Sr A AUD » | 10.933.784]  900:0008000 
» | 21.967.568| 1.700:000$000 
É : N - 
BRENO a UA o o pr aa DR da | 40 BHO OO] GEO ANAHODO 
; 36. 144:438$579 
“CARVÃO NACIONAL 
“CIA, BRASILEIRA CARBONIFERA DE ARARANGUÁ 
— Feat PR a deisim o rop nro o o) 2) 15. 102,800) (1:180:1658601 
E: CIA. CARBONIFERA DE RIBEIRÃO NOVO 
DA ETR SERES DES do PA a PR ÃO US O >» 586.310 35: 1788600 
1.165:344g191 
OLEO COMBUSTIVEL 
ANGLO MEXICAN PETROLEUM COMP. LTD. 
RR ss o. e DR 222] >» | 18:000,000] 2.870:8575100 
MR ss. RAR Pa 8 o » | 20.000 000] 3.173:0528600 
E EE DEN DRT » | 15.000.000| 2.272:5008000 
8.316:409$700 
M/3 | 44,000.000| 500:000$000 
“CARVÃO DE COKE ” > 
“FRANCISCO LEAL &, CIA. 
o: RR RR =» «| Kilo | 1.200.000] 212:400$000 
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ve ' z E 
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a 
ESPECIFICAÇÕES É QUANTIDADE | IMPORTANCIAS 
Z y 
BRENNO &. CIA. 

EQUATAGIO LN 1 as dao po co o one eo Ta A Kilo 1.000.000]  134:000$000 

346:400$000 

Uleorparaiacklna. 0 st va Litro 761.271]  347:085$243 

Mena onto. 6! q SS BRR pro O > 1.072.815]  485:445$830 

Olho pára cylintiros . . . «cus rss tava > 876.708]  518:7138776 

Cleo superaquecedor;..;= 0. enpo o E 4 DP IRRRNR E O UNR 200.000]  152:4005000 

1.503:644$849 

QUA et ss se CB DE RA LRN RR A Kilo 20.000 18.380$000 

ESÓpa save ts caia aa | CO RO >» 347.656]  467:773$065 

486: 1535065 

Resumo 

Carvão Americano... po acr se os RL Kilo | 420.213. 152/36. 144:438$579 

Carvão Nacional. -:.'! Rr o PEL UR ER o 15.689.110] 1.165:344$191 

Oleo combustivel. . MK As E FARC SE > 53.000.000| 8.316:409$700 
Lento . aa RS DE e Pt cpa Mah M/3 | 44.000.000] 500:000$000 | 

Carvão de Coke . qse mr PER O RR E Kilo 2.200 000] 346:4008000 

Lubrificantes. . era O Ra pr PS Litro 2.910.854] 1.503:644$849 

Grata ss, AMT EE Ut DR e REDE Kilo 20.000 18:380$000 

Esiopa.;. «cao qe DRE o AR cr ; 347.657]  467:773$065 

" |48,462:3908384 

EXPEDIENTE 


Listas processadas. 

Facturas de materiaes e combustivel. 

Notas de entradas. | NS tom, cido MA E 
Contiss. a Gi dio SD 


282 
na 3.016 
co + vB 
1.188 








K: ncia dc di e o! 















"Quadro comparativo do combustivel e lubrificante Rumos pela Estrada 



























em 1926 e 1927 ] 
: ADQUIRIDO EM 1927 ADQUIRIDO EM 1926 | DIFFERENÇA PARA MAIS DIFFERENÇA PARA MENOS 
RES q 
RR TEREEÇÃO Quanti- MESA " Quanti- A Quanti- -. | Quanti- Ê m 
dade ia dude | nado dade Importancia REGE Importancia | 
Carvão estran-| er EA) bes ) 
0 geiro. . . .|429.213.152]36.144:4385570[365.489.028]30,315:818889]63.723.224] 5.828:6198690]  — — 
ê “Carvão nacional. 15. 689.110 1.165:344$191| 49.213.050] 3.234:955$307]  — —  |33.523.940] 2.069:611$116 Us 
* Oleo combustivel.) [ 000.000] 8-316:4095700/ 40.004.000] 4.582:4135564 12.996.000| 3. T33:880$130] | — - 
“Lenha . . . -| 44.00.00] 500:0005000/117.171.000] 1.335:0945000)  — | = 73.171.000| — 835:0945000 
* Carváocoke . .| 2.200.000] 346:4005000] 754.800] 88:2245000] 1.445.200) 2ssertosooo) — | — 
“Lubrificantes . .| 2.910.854] 1.503:6448849] 2.057-:000| 791:7375880| 853.854] 711:9005960]  — — 
Emei do po 20.000) 18:3808000| 22.800] 23200) — | — 2.800] 5:9475000 
Estopa . .'. | 347.657] AGT:TISSÕ6S| 338.500 606:9828500) — | — | 9157] 139:2005435 
Es E E Ge 1.400.000] 172:8008000] 1:4005000] 107:6608000)  — 65:1405000] — — 
— usos)  — [aos — [Osorio] — 3.049:8015551 j 
Ros ; E” 
E 
Movimento estatistico da 2º Escrivania durante o exercicio de 1927 
“AR mis | — EXPEDIENTE Eve “Rd 
Officios expedidos archefes de serviços. . .j. cu se ame Ei, 4.434 de 
" Memoranda expedidos aeee Boniços? sa o CO ori 340 
Wlfficios expedidos"4 Imprensa Nacional. . . cima dum Sds 892 
é Memoranda Expedidostão Conmerelo at," to as ei ge SD a RE RR 
* Concorrencias administrativas convocadas. . . cc cs 207 a) 
RR Si os» - realizadas . o END ERRA 194 g 
2 2) » tornados publicas «ev gd ORE RR 14 
» » não realizadas: . o. 20 SRA RN 2 y 
» »o aminulladas . (5: podas RR, 25 a 
RR publicas dronvocadas.-/:5 4: Ta do DS. 15 3 
» Ro » Realizadas "MRS (ao E A 13 q 
! | sa 
DR im poblicasfannulladas 207. do Ro. 21 a 
ntractos resultantes das concorrencias publicasaa". Me SR. SRS RR ed 
dos de combustiveis. Ra dE &. & 450 08 
Emnateriaes diversos à 1º Secção. . » Mu. pon. 209208 É 
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Movimento estatístico das 1* e 2* secções, durante o exercício de 1927 


EXPEDIENTE 
1º SECÇÃO 
Processon-regiatrados , “q msfio SD de ar 2.513 
Memoranda expedidos .. . a goma PS a do 1.259 
Úlficios expedidos  . su “Loc a 674 
Facturas extrahidas. +. 2. 4 Es DE ra a DRI 
Requisições ... > [E 4 MRE UU ntros 1.002 
Carros requisitados ix ; avo pn ia 0 1.505 
Volumes recebidos do estrangeiro . . . 2. 114.373 
Volumes recebidos da praça. . . 1 2. 0 402.436 


Peso dos volumes regebidos do estrangeiro . ... 17.974.393 
Peso dos volumes recebidos da praça . . . ... 9.895.535 


Carros despachados. 0 Mn en pos ra 18.200 
Despachos confeccionados . LL... 17.200 
2º SECÇÃO 

Pedidos extrahidos para a Imprensa Nacional. . |. 661 

Notas de entradas extrahidas . . «sc. 689 
Facturas ,extrabidas 24, Po DS a 689 
Officios e:m/ms extrakidos = 0. Mm Za SNS “609 
Processos registradas? 2,7. Tr O aa 524 
Despachos expedidas Sims Za a ba ad 71 
Garros carregados." Tha =. GUN MS E a tipo 71 
Volumes registrados; .! 247, af RR IRD es 45.720 
Peso dos volumes” >>, “pE Na SD, 98.146 
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De annos ie os 128.714 

ERR Tea RA Ma a 65.661 

RR PR o Creio PA ID “960 2.968 
E ea e obs (o cel Paco PR A SO 
Ee Russ ae re O ABR UA RA 6 | 266 37.200 
4 as po » LG AREAPRIARE ERES MORRE 8.) 1.02 38.600 Z 
RO PAUS A NR REDE HR GR A RREO ed = 77.500 | 
REA ac a 1 prelo e Ri q E 7 | 3.213 148.700 
RR NÃ 0 O A OA AD 3.399 123.090 
RR E E RD RT DR MR ROTA 19 | 6.476 121.007 
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Dia Officios e memoranda expedidos. ACNE A la SE dia 266 
| Conhecimentos extrahidos . . cc 40 
Processos transitados pela Secção . 1. 1.70 
edidos de compra TE GeDIdOs! Sri os sa o AD 
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CONTADORIA 


Os serviços da Contadoria continuam subdivididos pelas seguintes secções : 


Gabinete do Contador — Além da superintendencia do serviço, executa directamente os de recla- 
mações por excesso de fréte, guias de credito por restituições ou de applicação de 
multas, concessão de assignaturas de leito, fornecimento de passes e cadernetas 
kilometricas para as repartições publicas, fés de officio, ponto do pessoal e recebi-. 
mento e distribuição de material de expediente. 


Expediente — Recebe e distribue todo o expediente vindo das estações ou para ellas destinado. 
Recebidas e abertas as bolsas das estações, depois de devidamente conferidas as suas 
diversas peças com a guia de remessa é passado o respectivo recibo para a devolução 
á estação, sendo então distribuidas aos confrontadores para a apuração da renda. 

Cabe aos confrontadores examinar as diversas parcellas e sommas por verbas 
com a 2º via da guia de renda (BT-43) enviada á Thesouraria, extrahindo immedia- 
tamente as reposições devidas ou communicando os excessos ou irregularidades 
encontradas. Controntada a guia da remessa do dinheiro (quantia recolhida á Thesou- 
raria) com as diarias relativas a cada verba são as diversas peças distribuidas pelas 
outras turmas. 


Viajantes — Confere diariamente as relações enviadas, preço dos bilhetes, quantidade, destino, 
especie, série e classe — passes, excursões, etc., e organiza as bilheterias de fórma a 
saber sempre qual o ultimo bilhete emittido e o primeiro a emittir nas estações — 
fiscaliza a numeração dos talões, emissão de cadernetas-kilometricas e toda a 
apuração da renda, extrahe as reposições e communica as irregularidades ou impor-. 
tancias a maior recolhidas. 


Fréte pago — Fiscaliza e confronta um por um os despachos, seus dizeres, peso, especie, proce- 
dencia, destino, etc., 1º com a 3º via e coma relação do dinheiro recolhido, commu- 
nicando as irregularidades e extrahindo as reposições — notas de armazenagens, etc. 


Contas do Governo — Depois de confrontados os diversos passes, despachos, etc., e apurada a 
legalidade das requisições, calculados os fretes, etc., são extrahidas as contas por 
especie de requisição, repartição e ministerio ou Estado, para então ser levantado | 
um mappa geral do debito. 

Trafego mutuo — Tem a seu cargo o recebimento, conferencia, confronto e calculo dos documentos 
emittidos em trafego directo com as Paulistas e Agencia Pestana (a domicilio) e o 
confronto, recebimento, distribuição, conferencia e fiscalização dos despachos em 
trafego mutuo com as estradas filiadas á Contadoria Central Forroviaria, a quem 
cabe o calculo e levantamento da conta corrente. , 

Rendas diversas — Fiscaliza todo o serviço de encommendas, bagagens, rotulos, animaes, tele- ta 
grammas, armazenagens, estadias, etc., cabendo-lhe o calculo e confronto de todos os E 
documentos, extracção de reposições e communicações de excesso ou irregularidades. | 


Calculo de mercadorias — Depois de devidamente confrontados os despachos pagos e a pagar (de NM, « 
trafego proprio) as 1º com as 3º vias e estas com as diarias respectivas (B-13e | 


B-16), são revistos meticulosamente um por um e annotadas as irregularidades, E 
reclamações, etc. 








































7 Lançamento — Recebe do expediente as diarias com os despues de frete a pagar, emittidos pela 

* procedencia (B-14 com as 1º* vias) e pelo destino (B-16 com as 3ºs vias) e collecciona 

as 1º vias por estações de destino para conirontal-as com as 3ºs vias (conhecimento) 

“e fazer os lançamentos das datas da entrada em renda dos frétes respectivos. Cabe- 

EP Na lhe a fiscalização da numeração, recibo dos frétes e contas correntes com as diversas 

— emprezas que pagam os frétes semanal ou RR ou que têm material 
fornecido para receber o pagamento em frétes, 


“Receita geral — Tem por encargo fiscalizar a renda geral e organizar os balanços, depois de 
EM confrontadas as guias (BT-43) já fiscalizadas na Thesouraria com as mensaes organi- 
zadas em cada turma da Contadoria com a discriminação das verbas : 10 º/, para 
Pp - bonus ferro-viarios, 2 ºfo para a Caixa de Pensões, taxa de viação, transito e impostos 
e pa estaduaes. | 


ATIRE 


: — Fiscalização dos. impostos . estaduaes — Ha uma turma spent encarregada da fiscalização, 
conironto, calculo e organização das contas e estatisticas dos despachos sujeitos a 
impostos Estaduaes. r 





“Cadernetas de coupons e kilometricas — Essa turma foi creada este anno para o serviço especial de 
à registro de fornecimento de cadernetas de coupons com multas, cadernetas-kilome- 
tricas e assignaturas para o publico, competindo- lhe o fornecimento, escripturação e 
fiscalização. 


ft Sa 


PERES, de bilhetes ás estações. 


Ps estações, serviço que para a bôa fiscalização da receita exige ser mantido na mais 
No 4 tigorosa pontualidade. 

Commissão permanente de fiscalização da applicação das ipa Esta circular n. 64, de 14 de 
setembro foi creada esta Commissão composta de um inspector da Contadoria e de 
“um inspector de estações da 2º Divisão, auxiliados pelo pessoal necessario com o 
objectivo de intensificar a fiscalização no sentido de evitar o escoamento de rendas 
por má classificação das mercadorias submettidas a despacho. Com amplas 
attribuições para o desempenho de sua funcção, esta commissão tem á sua disposição 


trem, permittem transportar-se a Commissão para os pontos em que tem necessi- 
“dade de agir. Embora em inicio de actuação, os resultados têm correspondido á 
espectativa. 


ca numero de EA effectuados durante o anno foi de 2. 920. 134, de accôrdo com 


Trafego proprio : 

“Mercadorias Pagas fp. cido aee 270.065 

r a pagata. .! so Seo! or RD moro re] ES 137.992 
ERREndas. : MEP «mo + Jo 200 AR SR RE A SDI, 007 
eo o RR RR RD RR DE 22.411 





2% 


o e vis 5.550 
RR O o o DES 23.123 
Ru Dm PR pr. 38.466 





na 
MEM pá pu 





y mpressão de bilhetes — Dispondo de officina propria, é esta turma incumbida da impressão e . 


um carro dormitorio de 1,260 e outro da bitola de 1,700, que, annexados a qualquer . 








Além Norte (Central para Além Norte ): 


Mircadonan a pagar ru A APS Sa OR DA 23.878 Ta ” 
Euconunendas:" bra arca ASS pa Ra açao dm o o 17 21.894 
PGL Co Tod Pr a IE RR e e a RÃ Ta PS SD RES A INR 685 


Filiadas para Central: 


Mercadorias pégas . . ss ME PRE A TS rs bo 
>» apagar : oa mio ED A SE 49.665 
Encomineadas + 2 20 q ED RT 97.849 ERA 


Animaães: 2 ls DS o DO DAR DRE PS A 805 
Central para Filiadas : 
Mercadorias págas . <p 4 tão ada E a leao ão ca SA rs 















- & BAGAr quo ip qto bingo O CART UA A O 190,049 1 
Encommêndas. go Cs e! Co ça os AD NR A o O 117.072 paço 
Animaes . SM, qb S Cordel oo RR RS Ru sé 339 a 

Durante o anno foram extrahidas 82.861 reposições, assim discriminadas : d 
Calculo de imércadorida. ,.. yo RA O SO ces 13.580 2 
Receita: «8 O o od 7 Aa = PSD O 224 E 
Próte pagos sa co seria e do pé Dea A RR RS E DR 1.048 Pati 
Comtas do/GJoVaão: = a )i sono RA tl, 4! O api ana 822 E; a 
Viajantes . . . MS do ERR 13.034 Aid Y 
Trafego mutuo (sdipiio Eu c. c. Es TOLIDS) a eis AR À ap AD Ta? RSRS 18.551 Ev 
Rendas GIVELSAS . ta pd tes vtudo Rod O É Una 12.223 4 
Expedientê.. o onrreo Mio as Ape RU Ro O ND RAR DO 1 rd RR CR dy q 
Lancamento 1 +. lee su Ea Poa Ro RE cas aca PR 6.641 AY 
Imposto do Districto dera! à EaD A 9 Re 6 po Sefeg bio cp Pe O 4.598 

»' de São Pallgo” . cado De Dm RR o Gi SUP Pp AR RS 
» de Minas. GeMmSEES EM sr DDR Ria Se ME (5 aja 4.661 
* - do Rio de TREM DON TA MS a e D rm a 4.669 


ES E PMS DR 82.861 


Foram apresentadas 1.421 reclamações sobre excesso de fréte, sendo 1.314 de dg 
trafego proprio e 107 de trafego mutuo e directo; foram liquidadas 830 de trafego | 
proprio e 73 de mutuo e directo, indeferidas 285 de proprio e cinco de mutvo e directo, 
ficando por liquidar 199 das primeiras e 29 das segundas. pa 


As importancias restituidas foram: 
Teafegopropho. .. «7 do SE = O TOGO SETOR NR 
» “umiio e directo .... Jd us O RS 13:242$700 | 
Foram extrahidas 3.850 guias de credito relativas á quota de 50 º/, da applicação do 
multas nos trens e nas estações. - 7 
Para o fornecimento de bilhetes ás qria foram extrahidas k. sas guias e fornec ecidos 
25.990.134 bilhetes. | | 


A * loalegalidade da requisição. 












ROCESSO DE CADA DESPAÇHO 
nferido o dinheiro remettido pela 
ação com a guia de receita que o 


À CONTADORIA EM 1927 


| | O numero de despachos effectuados 
É | ===) nas estações e controlados pela Con- 
UE. Õ aarin e de Arda pio xe 
nas relativas a cada verbs cientes] Jendo:de Encommendas 1.9/0. 

emenda radio | » Mercadorias 1320493 

cd qe: » Animaes 24.303 
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o transporte, os conhecime 
dos despachos, com o recibo dos 
stinatarios e as redlificações ori- 
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razos de armazenagem e 
istadia, os impostos federaes, 
staduaes e municipaes e, no 
aso de transporte requisita- 














E e ga 


— 


Os despachostii2õ= 
arrumados uns 






Lança-se o apurado 
1 vm definitivamente em 
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EE ; pe. ' a E E TEMA 4 EAR ; 
“Telegrammas particulares expedidos durante o anno de 192? 


Y 


QUANTIDADE | IMPORTANCIA 


do Centro. . . | y o ot A 17.071 | 42:5515000 

al de Santa Cruz. . E A Pr ab O ga eoogoDo 

> > Paracamby. pe A ER o 3a | Songooa. 
VP > (São Paulo . o) ORAR dE. dá RN ca | 12:384$000 
» > Lima Duarte. - its er 64 | trBgooo 
orsEs E EAR Es e a 1 | 15695000. 
> > Paraopéba . ge É a | 4:4668000 

> Ponte Nova. . | E 800 | 2:254g000 

y Santa Barbatala te e lhos h | 1:410g000 

4 Bello Horizonte: Mar aa E | 2:0925000 

E! » Pirapóra. +. BRR SR Gi 
e "> Diamantina . | RR | 1:211$000 

— Linha Auxiliar. 0. 0 EA ih | 11:6515000 


82:1048000 




















d ARNS ONE Va ERA Esto os 
mm Relação das Estações que effectuaram despachos em numero superior a 10,000 
, R 
A ESPECIES TOTAES 
o n 
a ESTAÇÕES E MERCADORIAS o n A 
q E 2 2 8 
E E B 5 
o E s Õ 
k & Pagas |A pagar | < A 
“. 
E BeBedro UM Li. Lc «sao voce +) MRS — 530/ 105.683) — 
»: . MARA 200 a a usa ca > o 8a) O SOU RESTA se ARO 1] 302.143] — 
x DER MOÇO: Fer Ss os 6 FR TVS 044] 14.839] 35.159) 595 141.637] — 
bj A. Maia . . vo cebsa lie a wo o) SAD PRN NNE RD 170] 88.203 — 
E Agencias do Rio . ess val cr RA o io o) E DRT PRE DD RR TES — 194.491] 832.162 
Norte RAS ind 94.639] 20.185] 96.364 748) 211.936 
Agencias emsS.Paulo. .... - 63.998] 6.538] 12.023] — 82.559) 294. 4.495 
q “ 
Bélio Horizonte . 2 a so oo] SOLDADO 6.068 57:056 262) — 121.210 
4 bafo de Fóra-. o is o sA BSD So ad RANA AR ROS A TI 284] — 91.619 
E almyra. . E si er So aid Uai co TR O VOO E DT 273] — 43.829 
na Barra do Pirahy vê o ou usado o nd ro) o ST] o SSD LA OD 212] — 38.391 
: Cruttiro +, ade 0 A O E ME RAR 1.187] 12.638 667) — 25.370 
Matadotnro. =| sc .&- sr oc IEiS SS A RARO AD ORE 276 43 — 24.821 
EdtreçRos E é Sopa EO Po rs TREINADO 909] 3.646 98) — 23.569 
Lafayete . ea pol ver ididso sil oro ONO ED ANT QTO 231) — 23.382 
Giaratingueta.: sao é vel) 57 co |BON ONE] USD O 52 264) — 22.940 
Parshyba do Sul, 5; «sa lstes o Jo SOAM O OSS). AD 92) — 20.636 
Cultéllo 4º do ADM ari cs a RR ESSO RD PESADO 189) — 17 830 
Sete Lapõãs =. ema td a to aaa NO O 359) 10.405 - 95) — 17.335 
Barbacena... jo. dose DA O Da STO 969] 4.538 124] — 17.021 
Taibalõs en ejo £O fo Mago ca SE oi din DT IDAS 1.346] 4.678 84) — 16.482 
Rezende inda 20 ao ee or PR A 9.470 1.921 3.824 112] —. 15.327 
BarraiMansa .P cf ao a PD SST SUZON S3 300 205] — 15.141 
Jacatéiy . ns TR E OD AR NBR 146] — 15.119 
Aveia ci ou AS A SAIS TOCO 378 145) — 14.271 
Lorena o jo ss ad po RR A RD 622 1.536 834 — 14,175 
| Santa Cum so). e 57 pe O RR LR 845 1.715 192] — 13.642 
E. Cascadira. = . & sia RA TO o] OR ON|R O OBD PO DUDA 21) — 13.400 
Lê Piadas Ca o e A RR o 8.072 1.152]: 13:612 182) — 13.018 
a Marianno Procopio oo a PONTA o Sd) ASR SAT A 618 7| — 12.571 
Valença. . . ca O O er a A SARA LD 97] — 12.502 
DAHIO. Ma cado 2! voçe? ds NR 8.940 423 1.491 709) — 11.563 
Ouro Preto. E 6.774 556] 4.060 30) — 11.420 
gy ERRAR E S/ 70.0 157 AA 7.283] 1 2.178 187] — 10.744 
RioRRG o Se et DT SS 9.750 170 102] — 10.715 
Camponsgando ví, os Ss> da 6.634] 2.604] 1.064 292) — 10.594 
Bemíica. DR dio PEA 10.090 125 39 231) — 10.485 
Noramedansi ME seo 2 as 4,743] 2.847] 2.399 140). — 10.129 
Pato MOR PS sos AR 7.408 988] 1.637 65) — 10.098 
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Renda arrecadada nas estações 





“A ESTAÇÕES VIAJANTES EMCOMMENDAS| ANIMAES M. PAGAS 


ER e niairo o ps 10.904:9188000 2.716:264$000 20:803$000 — 





ANRERCAEEIRA o o dO o 0 res SET sa 3:3305000 2:2768000| 6.759:006$000| - 
E. SE Diogo . . o Tu E 1.187: +2274000 7:230$000|  204:881$000| 
Agencia Exprinter. ob O O 396:496$000 — — 
je Agencia Barcellos. . . .... — 57:2425000 — 10:299$000 
q Agencia Honorio . . . ... — 282:9214000 — 117:2518000 
Agencia Universal. ..v . es - 144:6825000 — 35:204$000 
Ej Agencia Pestana-Rio. .. A = 507 :3063000 — 88:007$000 
E Agencia Transporte e Carruagem. mi 77:1215000 — 38: 7008000 
d Agencia Central . . elas e- 143:7115000 — 49:1978000 
, Agencia Expresso Federal . açao == 116:8955000 — 102:565$000 
e Lauro Miiller . .,. o «| 224:584$000 1:5165000 555000 25000 
; Mi Chiistanão; “md des 57:2365000 3: 1138000 245000 ar 
a Mangueira . . Ap 74: 2985000 90605000 545000 E da 
S. Francisco Xavier. . +. 67:981$000 15:715$000 1:340$000 1:225$000 
1 Rochas. <a IS 58:1328000 1:8145000 18000) + .— 
7; Riacháelo sd von MEM NAR a 125:7385000 2:0505000 283000  — 
| SAMpalo 5) dt CR 91:2675000 825$000 65000 = 
E! Engenho Novo; e = a ss 224:805$000 20:2115000 6645000 14:406$000 
e. MeVEr ds o +. + «| 426:808$000 3:3115000 145000 — 
k Todos os Santos ME La Sa 259: 8908000 1:883$4000 45000 ão 
Engenho de Dentro . . . «. 435:282$8000 11:3348000 1:129$000 8:5625000 
Enoaátadão |. case ima Em 309:0884000 1:111$000 58000 = 
BILQAdO. ts TRA A EM O 444:0928000 4:7395000 678000 14$000 
d- OQ. ABOCAVUTE sei CO RM de a 305:3345000 2:2248000 508000 7575000 
éi Cabtadufa dd PS nisto a o; 984:697:000|  48:7188000 1:443$000 45:031$000] 
É Madureira SS SE e o raso oie a 420:312$000 10;5235000 — 4:000 
3 EIS SRANA, e RE e 9] ca 172:7295000 8148000 3284000 203000 
É DEWaldo POruzo e a NES rd 159:9675000 5:918:000] . 6:231$000 1:959$000 
, P. Bento Ribeifo 4 un. +». 185: 1065000 8:114$000 1678000 1:9025000 
Marechal Hermes. . . «.. 178:783$000|. 3:2535000 125$000 3578000 
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Dr. Sá Fortes . 
Barbacena . 
Sanatorio e Ro 
A. Vasconcellos . . 
Bias Fortes . 
Ressaquinha 
H. Alves. . 
Carandahy . 
H. Penna E 
Pedra do Sino . 
E HOmoal ... 
B. de Macedo . 
Lafayette. 
Gagé . 
Dr. Joaquim Murtinho 
Lobo Leite . , 
GC dessas io 
Burnier . 
Engenheiro Corrêa. 
Habirito gu so tes 
Esperança : 
Aguiar Moreira. 
Rito Acima: «ME mm 
H>-Bicalho. . =. 
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2188000 
“3:604$000 
2658000 
428000 
2708000 


1644000 
1638000 


7114000 
3008000 
7$000 
5598000 
428000 
3168000 


184000| | 


1948000 
114000 
-T$000 
288000 
11000 
538000 
298000 

1$000 
118000 
364000 
548000 
75000 
104$000 
298000 
308000 
68000 

1048000 
788000 
548000 

5458000 








— durante o anno de 1927 (continuação) 


RENDAS 
DIVERSAS 


912:2098000| 4.960:3028000 


uma 


1:2384000 
1168000 
3408000 

: 7568000 

744000 
1898000 


já 


fd pod 


: 1198000 


4588000 


1428000 
1:0788000 
6:5828000 


508000] * 


3804000 
9498000 
7914000 


| 
3 
Se) 
se 
[as 
So 
[as) 


v— 
Ha 
Eu 
E 
[em] 
o 
(=) 


a (OT DO ta mi ps 
(do) a 
Ê E 
- E 
o o 


fat rs 3 00 DD 
LS) 
[0/0] 
[=] 
se 
(em) 
o 
(e) 


4:8738000 


2:161$000 
5:0024000 


: 0958000 








9:9908000 
2128000 
1:394$000 
12:0578000 


11:811000 
5:1582000 
5:5548000 

9588000 
3:6588000 


- 39:454$000 


4108000 
1:846$000 
8:5845000 
9:6474000 
1:254$000 
3:4048000 
15:298$8000 
65:7788000 
"9098000 
2:4464000 
23:6088000 
8488000 
2:3018000 
1:7498000 
9:6368000 
1:621000 
3948000 
5:3538000 
1:8458000 
1:8328000 


5:6338000) - 


2:2648000 
2144000 
53:3898000 
4558000 
5:5938000 
2864000 
39:9744000 
2:8928000 
3:1028000 
7:0208000 
1854000 
3:156$000 
18:4988000 
6108000 
2:13285000 
3:0688000 
9:2788000 
37:6258000 
3:2968000 
3:0168000 
6:2558000 
1:0158000 
7914000 


13:329$000 


1:3228000 
9:4538000 


43:7598000! 1.008:664$000! 5.445:4848000 


[2 > = > 
—————— 


2065:0576000 


7 


5088000) 


128000 
1374000 
5018000 
628000 
954000 
5514000 
2624000 
1184000 


a 
LS) 
õ 
Rosa 
o 
o 
[<=] 


bo 
=] 
RO 
p= 
ê 
== (=) 
[==] 


ma 
bo 
oo 
[=] 
ss: 
o 
S 


o 
x 
= 
é 
S 


1— 
Sl 
[e] 
Co 
RES) 
S 
o 
[<= 


Im 
a 
1] 
(=) 
E 
SO 
S 
S 


Jd pato 
[62] 
bo 
E 
(==) 


tea 
Jd 
A 
Se) 
É 


DARE AAA RA ÃO A Ss E APANTA 


Id, 





TOTAL 


- 181:9608000 


147:7948000 

5:1168000 
16: 1688000 
155:5558000 
11:121$000 
13:9188000 


| 143:0928000 


Jd 


62: 1788000 
66:0768000 
10:4608000 
45:3408000 
507:6568000 

4: 3538000 
21:3858000 
107:7168000 
110:9834000 
13:7658000 
42:4768000 
167:4248000 


.027:4074000 


8:8735000 
27:4378000 
284:6828000 
9: 7998000 
27:7108000 
19:4914000 
114: 1018000 
19: 7884000 
4:4798000 
68:3048000 
27:4328000 
22:5178000 
70:2258000 
28:3518000 
2:5588000 
639:3478000 
5:3648000 
65: 2938000 
3:2398000 
470: 7508000 
42:2038000 
322: 3698000 
441:8836000 
25:9618000 
84:8894000 
424:0818000 
36:2998000 
49:0158000 
54:0178000 
324:9024000 
253:2458000 


62: 1534000 . 


45: 8848000 
110:0198000 


16:0658000 . 


15: 1544000 


223:5278000 


31:5488000 
201: ai a 








Renda arrecadada nas estações abaixo, 








ESTAÇÕES VIAJANTES  |ENCOMMENDAS ANIMAES M. PAGAS 
Transporte . . IAs dit asi 6.823: EA nc 1.431: 25268000 9.200: = 7309000 
União |... Ra 74$000 734000 
Vargem Alegre. Ras 35: S445000 7:6088000 “6908000 ls 4148000 
Volta Redonda. 21:866$000 9:868$000 1.896$000 4:696$000 
Rademaker . 8:592$000 1:3695000 1423000 5:943$000 
Pinheiro. 50:837$000 10: 4705000 5:4708000 3:024$000 
Barra Mansa EG 59: 7698000 6: 7088000 18:8578000 
Saudade. 2:795$000 1858000 1:3878000 
Pombal. 8995000 1:409$000 1618000 1:3768000 
A Floriano. 2: 0775000 6:736 1:421$000 9:828$000 
DOS E o, 2 fra CERA 6:816$000 791 2:5988000 8243000 
à Oliveira Botelho . . . .. 8:2815000 4:390 1:1315000 2398000 
NEZENdO. O Dc o wo no ARO 173:4655000 31:7885000 6:252$000 30: 4498000 
amam sc. SE E RR 1:6585000 5475000 625000 288000 | 
: B. H. Mello . . ir E RA 42: 3248000 40:480$000 6:5928000 1:484$000 | 
E: Itatiaya . . FE ER AA 8:603$000 3:7358000)  13:5635000 4558000 | 
Eugenheiro Passos 15:749$000| - 2:821$000 2288000 5285000 
r Engenheiro Bianor - 1:863$000 2598000 35000 623000 
DE Queluz . ... nd ci o 65:361$000 8:6368000|. 7225000 1:111$000 
: V. Queimada ET are 4; 2998000 2:087$000 685000 
Lavtinhas; "SM 31:8875000 21:024$000 9388000 3:3598000 
q Cruzeiro. LL ll | 522:2048000] 100:2198000] 161:578$000]  29:736$000 
a Embad : «dv PC 3: 1448000 2168000 3:463$000 4583000 
n Cachoeira Me A e 116:7135000 17:0315000 8:0693000 13:211$000 
T Cânngê Li ot cdi e A 4:852$000 7898000 134$000 175$000 
A Lorena Ra RR 156:834$000 93:041$000 2:136$000 14:847$000 
[ Engenheiro Neiva. - 2:3758000 95000 — Es 
É: Guaratinguetá. . ... 242:0328000 153:347$000 11:8918000 42:541$000 
E Apparecida. E e E 315:543$000 10:693$000 2078000 4258000 
» ROGUE qa sd O RAS a 18:533$000 1:8314000 4998000 5564000 
h M. Cesar 10:323$000 1:703$000 745000 13:311$000| 
a Pinda. 219:449$000|  37:256$000| 269:847$000| 20: 1835000 4 
E, Tremembé . E SAE va A 52:6593000 10:9175000 10:236$000 12:415$000 
a AROS S, Tts Sed e a 278:383$000 50: 4428000 2: 1668000 33:713$000 
» Quiririm. . RUSSA = 4) É 9:778$000 8978000 638000 7508000 
2 Engenheiro Sá e Silva a E 2:7588000 200$000 2158000 $000 
“AR Caçapava . . rs 140:568$000 16: 1228000 2:216$000 28:753$000 
j E. de Mello. . - 14:205$000 8765000 775000 12:324$000 
' Engenheiro M. Guimarães . 5:5368000 284$000 25000 5235000 
S.J. dos caecias CR 207 :657$000 27:184$000 4:953$000 46: 2245000 
! Ligeiros. a a 7:436$000 3995000 325000) 8:077$000 
a Jacarehy. de A Sa A 215: 1935000 32:813$000 1: 7998000 25:333$8000 
b B. Jesus. O (Re 10:501$000 1:013$000 2728000 18:282$000 
A São Silvestre 6:774$000 2:553$000 262$000 12:7615000 
Guararema . 41:084$000 2:4228000 5278000 43:0258000 
Luiz Carlos. &:0018000 1:093$000 358000 45:9848000 
4 Sabaúna . . 18:538$000 3:9938000 130$000|  60:043$000 
SA Engenheiro C. Souza. 4:6598000 3678000 194000 2:071$000 
; M. das Cruzes. 488:3855000| 48:4218000] | 1:565$000)  29:7678000 
Y S. Angelo . 12:579$000 7145000 768000 1:2635000 
[? Suzano . 32:376$8000 2:86938000 3258000 1: 1048000 
C. Vianna . o A a 2:961$000 83$000 55000 358000 
Pod AR e 55:347$000 3:224$000 1708000 $000 
E: -APQUPO LER Ra ro ASS 31:177$000 1:680$000/ 2398000 1:3078000 
ltaquéra . . 66:336$000 2:042$000 1373000 3238000 
Engenheiro A. Alvim. 14:817$000 1865000 208000 — 
V. Mathilde. . 54:656$000 1:250$000 7738000 22 ; 
Carlos de Campos. 26:494$000 4:407$000 2:0968000 24: 968$000 
15 de Novembro 9: 1428000 177$000 16$000 — 





A" transportar 





 M. COBRADAS 


— 28.923:844$000 
40:2278000 





MS “ 33,447:0764000 







TELEGRAMMAS |: 


43:7598000 


“ 6038000] 


2298000 
698000 
- 6678000 
1878000 
71000 
688000 
1603000 
478000 
278000 
2878000 
148000 
627000 


558000 


174$000 
44000 


2964000 


724000 


* 1838000 
5308000 


248000 


tá 
o 
ES 
REag 
o 
S 




















2 Jo 


TOTAL 


289: AO 78.546:883$000 


000 4:248$000 
5268000 96: 996000 
3248000 TO: 5454000 
116000 22: 3654000 
620000 111:9284000 
* 4:038$000 708:256$000 
“227$000 48: 4558000 
- 1668000 13:4604000 
5398000 107:392$000 
1624000 14: 3588000 
3138000 51:8234000 
2:2758000 485: 1908000 
258000 2:8908000 
6524000 125:5998000 
2338000 45:3178000 
2308000 41:741$000 
318000 2:546000 
1:0194000 172:0774000 
2004000 8:8764000 
— 5678000 94: 4904000 
14:7738000| 2.486:944000 
-  T6000 9:7554000 
1:96798000 387: 6354000 
598000 * 9:7548000 
2:2348000 525: 3808000 
258000 3:2528000 
4:1948000|  1.003:6504000 
1:8175000 394: 6754000 
1664000 30: 9484000 
4594000 54:9198000 
4: 7864000 972:2315000 
8976000 138:9844000 
3:316$000 870: 8998000 
1268000 “ 25:3258000 
378000 4:3864000 
1:9648000 377: 166000 
2354000 34: 4628000 
71$000 9:868$000 
2:2074000 486: 1995000 
1044000 19:344$000 
2:3358000 490: 4225000 
2648000 35:5134000 
1994000 25:827%000 
6278000 108:714$000 
398000 |” 63:7098000 
6834000 99: 7798000 
934000 8:656000 
2:661000 755:6714000 
1874000 28:780$000 
TL$ODO 40: 3968000 
24000 3:221 000 
644000 63:505$000 
948000 42:8538000 
908000 74: 1504000 
84000 15:236$000 
31000 57:6078000 
3054000 TO: 6388000 
54000 9:6884000 


RENDAS E 
DIVERSAS 10º/ 
1.008:6648000| 5. 445: E 
28000 538000 
- 2:5886000| . 73 OR 
2:0018000 5:5934000 
6608000 1:9578000 
2: 7218000 9:047$000 
6:3348000 59:988000 
3458000 4: 4468000 
1924000 1:2524000 
2:2808000 9: 1998000 
3638000 1:1838000 
1:4764000 4: 0746000 
8:7488000 40:7598000 
618000 2784000 
1:428$000 10:5498000 
9718000 3:8178000 
2:4238000 3:3118000 
134000 2938000 
1:962;000] . 14:7558000 
1474000 8084000 
1:854%000] 7:9728000 
17:8608000 217:1598000 
2534000 TTT$O0O 
27:3308000 30:7748000 
2118000 1:0278000 
4: 2388000 44:3704000 
1838000 3158000 
12:9238000 84:2698000 
1:4834000 36: 7874000 
5948000 2:9544000 
- 8714000 6:5018000 
6:5688000 67:6748000 
- 9614000 12:1288000 
9:9138000 76: 2885000 
3564000 2:5728000 
37000 4834000 
9:8444000 32:179%8000 
5594000 3:3398000 
1118000 1:0148000 
7:3158000 49: 5998000 
1544000 1:8038000 
6:4608000 43: 6364000] . 
- 5228000 3:1622000 
48884000 2:081$000 
1:5404000 10: 1384000 
6604000 5:6368000 
1:2668000 9:0774000 
944000 8748000 
35:2784000) - 50:5154000 
3568000 “1:6824000 
8428000 9248000 
108000 978000 
1:1528000 8644000 
1:5848000 9568000| | 
1:402%000 1:258$000 
828000 938000 
1038000 2496000 
1:107$000 4:5414000 
708000 684000 


55:3548000! 1.200:0138000! 6.440:7798000 
Ed 


SE E SS e O me 


394:524$000! 90.615:5824000 











Renda arrecadada nas estações abaixo, 





ESTAÇÕES 


“Transporte . 
F. de Vasconcellos 
Norte. ia 
Ag. Norte . . 
Ag. Pestana S. Paulo 
Itaquaquecetuba a 
Eng. M. Feio . 
Itahym 
S. Miguel 
C. Ermelino 
Eng. Goulart . 
C. Barreiro. . ... 
ERR AMIVOS ow) 84 » 


AORETDA. io ss 
Penido . ir É 
Waelladates ,. . . - 
L. Duarte . 


C. dos Campos . . 
E Lopes “. 824; 
E RIDEI£O 4,1 E 
RE AISDDR (een 
Drvalio, "ana 
moeda E! 
Marinhos a Mia 
M.-Fralco .' 4! 
Brumadinho. . . 
Sarzedo . Eu 
IDItOtê: Ria Siad 
Barrúlgóg dl. =. 72, 
Gameloiza/ 3 0.* 2,» 
CaMEMB SS, 
Morro Azul. . 

Sacra Familia . 


BR o a. is e, 


THEMPhO a nus 
C. de Sega Ea 
Quirino . STA: 
ESTEVES aco Moi Tio ja 
Chacrinha . .. 
AÂBICA bo as 
Santa Ignacia +. .. 
RIO Bonito . =“ «4. 
A. Furtado . Rd 
RioPreto. 3 . 2 5 
DEQUEMIZ. Ps so ay 
E” Rasdoso. . ... 
B. Gonçalves . 

Santa Clara. 


Santa Rita de Jacutinga Ê 


“FaDbogste » Es 
Santa Thereza . 

Cach. do Funil. 
Porto das Flores . 
Santa ROGd ds 
Eresallhano SMB o, 
Campo Alegre . 
Oliveira Fortes. 
Paiva es E Tio 
Santa Amelia . . 
Mercês . : 


Á anpddiar , 


é ida a DA Qd A E" 


SA — 1.100:934$000 
É ue — 208:913$000 
á 48000 23000 
165000 — 
3$000 a 
É 1:651$000 5578000 
' 27:456$000 5:2675000 
5:115$000 649, 
ã 5:882$000 3:521$000 
20: 2008000 23: 1875000 
Ro =i 19:240$000 16:385$000 
es 60:6135000 6:0673000 
E q 11:8255000 1:371$000 
ma 39:3218000 14:0035000 
E À 8:051$000 1:125$000 
37:7013000 23:944 
k 20: 6978000 15:422$000 
9:8865000 1:881$000 
13:331$000 1:8855000 
x 37:4195000 8:5685000 
ê 14:0125000 4:1685000 
: 12:5845000 8125000 
ú 16: 4495000 2018000 
aco es 2:006$000 325$000 
É : 5:4615000 2:674$000| | 
E É 8: 4388000 1: 7908000 
Ra 4 12: 1685000 1:630$000 
Ex 5:244$5000 7288000 
ua 3:7845000 8968000 
á 74:4505009 9:6895000 
ah 6:1365000 8918000 
5:245$000 4:041$000 
4:8965009 2:353$000 
o a 138:625$8000 14:9935000 
6:2178000| 3:404$000 
ê 9:9235000 5:3568000 
K 16: 4925000 18:8805000 
fara 46:9715000 22:591$000 
pa 9:5303000 2: 7835000 
pe - 8:947$000| 1:336, 
4:974$000 1:976$000 
6:6105000 3:2378000 
b 18:015$000 20:6485000 
9:879$000 e 
27:2345000 11:210$000 
7:917$000 2: 
21:6105000 18:6865000 
16 5: 7625000 7 
é 16:235$900 ha 
: 8:042$000 1:652$8000 
Ee 17:4958000 4: 
, 11:331$000 4:094$000 
dito 4:867$000 
SARA no 5985000 31:631$000 


RP ENS pe 


VIAJANTES ENCOMMENDAS 





- «137.940:902$000/10.590:058$000! 2.066:9855000/12.365:11 








—  M. COBRADAS 


1:333$000 
4.033:908$000 


— 498000 


— 118000 
2448000 
238000 


5915000 
24:693$000 
1:495000 
3:6264000 
22:6188000 
* 78:882$000 
RR NS 74:451000 
BRs so» 7:500$000 
Po 69:841$000 
MR 6954000 
E 36: 2664000 
o 34: 8364000 
E — 4:295$000 
E 6:235$000 
E — T6:9709000 
5 7:396$000 
3: 15548000 
































3: 1095000 
82:3785000 
7:817$000 
12:000$000 
3:000$000 
2:843$000 
67:756$000 


-4:081$000 
9:0944000 
'229:0493000 


32::4664000 
64:0854000 
11:534$000 
12:686$000 
“ 3:8424000 

6:6504000 
43: 6498000 


o 14:3825000 
— 89:130$000 


1:5695000 


2:1548000|. 


3:8708000| 
11:0748000| 





—  6:5818000| | 
28:0845000) 


15: 331000 y 
4: 0248000 


TELEGRAMMAS 


16%000| 
7058000 
“95000 
8$000 
174000 
154000 
54000 


84000 
68000 
388000 
198000 
1098000 
124000 
: 6344000 
102000 
4068000 
494000 
8454000 
3364000 
1284000 
556000 
6284000 
648000 
1014000 
188000 
394000 
614000 
3028000 
4428000 
1438000 
38000 
374000 
1084000 
738000 
808000 
7698000 
39000 
- 2178000 
2564000 
: 0948000 
962000 
4254000 
674000 
875000 
473000 
558000 
1875000 
68000 
7258000 
1458000 
1455000 
622000 
2678000 
140000 
624000 
1:0384000 





[a 





Ye, 





ines tara 


RENDAS 
DIVERSAS 


27000 


188:8948000| 1.295:835$000| 
103:112$000 
15:4318000| | 


28000 
“1:753$000 
148000 


“3768000 


by 
So) 
A 
o 
hE=4 
So 
[e] 
So 


prod 
[6] 
To) 
q 
ES 
S 
[<>] 
S 


bo 
jd, 
bo 
e 
EE 
o 
o 
(<=) 


+ 
[6] 
fa) 
[8] 

se 
[em 
S 
=) 


ma pa 
ONO 
SR 
Se 

SE 
SSo 
Soo 


pi pá 
— = (9 
foloo7) 
Sia 
5 56 te 
SoSo 
Soo 
SS 


: 9768000 


[o 








IO % 


7 33.447:0768000 E 3548000] 1.200: 0138000 6. 440: TT9G000 


1918000 


188000 
978000 
14000 
38000 
65000 


3754000 
5:3958000 
“8834000 
:5514000 
7559000 
: 1908000 
: 0708000 
: 9948000 
: 9334000 
:327$000 
: 9708000 
: 1908000 
: 1658000 
156000 
: 4408000 
: 9955000 
: 6558000 
: 0596000 
5488000 
: 2098000 
: 4528000 
: 1494000 
8404000 
6718000 
: 1428000 
: 0948000 
:2544000 
: 498000 
: 8398000 
: 5074000 


E o 


Ex 


pa o 
Om ma 


: 8718000 
: 1585000 
: 0318000 
1908000 
2244000 
: 7418000 
: 5698000 
: 9468000 
6:5175000 


cá — 
jet me] dei pa DD DD CO DV Mm ÇO a a a DO 


1:6535000 


6:0908000 
1:068000 
5:5658000 
1:272$000 
3:4108000 
2:8645000 
8888000 
14:3734000 





:9165000] 


2 % 


318000 


67:0708000 


10:2684000 
6378000 
18000 


e E 


268000 
2558000 
868000 


1158000 


4815000 


6388000] - 
5698000 
120000 


5504000 

67000 
9145000 
3968000 
3808000 


1158000 


6864000 

958000 
1318000 
- 848000 

348000 
7455000 
1254000 
2368000 

944000 

684000 
9663000 
1194000 
1064000 
108000 
:5005000 
1165000 
3054000 
4538000 
7808000 
188000 
120$000 

628000 

968000 
4098000 
1248000 
3874000 

94$000 


AS] 


368000 
747000 


WWW > | > 


443:5578000| 111.806:0278000 


na pia 
í 1 IM E 
VT 1 TA 


- 3. TiT: 6618000 68:7644000! 1.433:842$000| 8.119:1448000 








TOTAL 


349: 5248000] 90.615:582000 


6: 6498000 
16.081:730$000. 
1.648:017$000 
-252:2698000 
914000 
1:077$000 

- 358000 
0548000 
1025000 
38000 
4:0644000 
66:2164000 
8:9575000 
15: 4658000 
95:2768000 
154: 1574000 
163:5274000 
24: 7398000 
160: 552000 
15:293$000 
163:344$000 
87:8624000 
26: 0904000 
27:133$000 
153:2988000 
32: 2785000 
18:9454000 
21:4104000 
6:3254000 
138:9464000 
21:9874000 
30: 4548000 
10:9128000 
8:9318000 
179: 1955000 
11:948$000 
15:5938000 
18:642$000 
489: 4228000 
16: 1098000 
32:8598000 
87:3725000 
154:6354000 
27: 1655000 
26: 6898000 
13: 7395000 
20:2118000 
94: 5608000 
21:6058000 
76:029$000 
17:0274000 
75:8008000 
12:1418000 
79:9698000 
13:5528000 
43:7038000 
35:2214000 
10:6558000 
179: 8068000 








a 


ESTAÇÕES 


qn 

Usina Si. E 4 
Metallurgica 
Hargreaves . 

Silva 
Tripuhy . Et as 
DIULOsPReto -, ms. -% 
Itacolomy 
Passagem 4 
Marianna cal, 
R. do Carmo . 
D. Silverio. . 
Lavras Velhas . 
E. Werneck 
MCAVaCa... "a 
F. dos Santos . 
Ná. : 
Ponte-Nova. sr RR E 1 
Siderurpica cw. 12 553 
Cuyabá . 
Caeté. g 
Rancho Novo . 
Gongo Socco 
M. Grande . 
S. Bento . 
S. Barbara . 
Marzação 
Freitas: +: 
H. Florestal. 
Arrudas . 
B. Horizonte 
R. do Brejo. 
S. Hpolyto. 
Monjolos . 
Rodeador 
C. Matta ; 
B. Guaycuhy . 
Guinda . : 
Diamantina . 
Contria . s8E) 
Bemtdas Va tiro 
Lassance. 
Porto Faria . 
V. da Palma 
Buritys . 
Pirapora. as 1%, 
Independencia. . .. 
A. Maia. Efe 
Triagem. . 
Del Castillo. 
Terra Nova. 
Thomaz Coelho 
Engenheiro ia 
Magno .. 
do pau : 

urgel 
C. Barros 
R. Sobrinho. 
Pavuna . 


Á transportar 


4 


.|37.940:9028000/ 10.590:058$000| 2.066:9858000/ 12.365: 1445000 
5:3178000 7655000 9 2098000 


* Renda arrecadada nas estações abaixo, 


VIAJANTES ENCOMMENDAS ANIMAES M. PAGAS 


[eee | eme ee ee eee |, eme | qe 


1:746$000 2805000 238000 605000 
12:2275000 5:948$000 125000 816000 
7: 1898000 1:2875000 423000 685000 
4:0568000 426$000 E 476000 
134:4278000]  22:178$000 4458000 5:171$000 
1:875$000 5745000 38000 — 15:9265000 
14:3015000 5. 1555000 538000 2:3498000 
65:788$000)  11.1675000 4608000 1:712$000 
7:8265000 1.2385000 1725000 71$000 
4:5088000 5268000 658000 2155000 
8:7128000 2875000! 2168000 87000 
9:3485000 1:438$000 1055000 1398000 
10:2175000 9615000 4288000 408000 
9:6348000 813$000 1195000 3$000 
11:0955000 5954000 875000 2955000 
124:232$000 8:376$000 7448000 7425000 
4:6588000 1:325$000 525000 5: 1638000 
5:3788000 8125000 95000 
21:4248000 5:5838000 2598000 14:7985000 
3:2318000 - 264 188000 
3:3555000 3558000 845000 1:461$000 
12:1175000 4:7328000 64$000 7:232$000 
8:8945000 2:0078000 43 
55:6708000|  14:325$000 2:7268000 2:8558000 
19:9835000 1:2965000 
1:8245000 895000 Re. 
6:6835000 8235000 “895000 55 
20:2188000 6:9895000 5105000 4:9145000 
1.846:8068000  338:7655000 4:0935000| | 178:027$000 
5: 4788000 581$000 7 
16:5265000 3:0345000|  13:061$000 2388000 
6:7215000 8958000 925000 3598000 
3:53558000 1:3285000 845 358000 
8:0315000 1:404$000 1475000 3185000 
22:958$000 5:352$000 1738000 868000 
3:9835000 1648000" 238000 58000 
96:8548000/ . 20:947$000) 1:680$000 
16:4415000 2:7678000]  35:2705000 4105000 
5:290 7028000 1558000 1698000 
14:0868000 1:575$000| | 15:7458000 2898000 
5:5275000 860 6768000 1038000 
16:3125000 3:0158000|  50:5565000 1985000 
9:3078000 28000 86 59 
461:1378000|  33:982$000 7:5848000| * 22:8725000 
71 1448000! 73:9084000 1:538$000 
272:935$000)  78:600$000 2:3418000|  154:7368000 
25:2348000 3:3198000 383 8:251$000 
36:3488000 1:7148000 1165000 1:0575000 
60:581500U 2:4498000 3188000 1:9165000 
27:2805000 4298000 358000 E 
21:1288000 1:3395000 60 
64:010$000 8:3785000 774$000]  15:0375000 
40: 2828000 1:711$000 2995000 3 
43:7048000 1:950$000 1268000 1:412$000 
24:0265000 2:3615000 598000 5:8768000| 
2:3328000 4225000 218000 7298000] 
«| 36:904$000 1:854$000 130$000 5:4938000| 





2:9228000| - 


14:8098000 

— 2:881$000 
20:872$000 
3512000 


oai: : 4385000 


C 122:055g000 


] l 
“TELEGRAMMAS | 


68:7648000| 1.433:842$000| 8.119:144$000| 


1048000 
104000 
88000 


1268000 - 


228000 
- 4138000 


828000). 


3048000 
1834000 
186000 

458000 
1044000 
1015000 
1424000 


1208000 
648000 


2408000 
2028000 
548000 
874000 
428000 
1038000 
549$000 
1924000 
181000 
179000 
138000 
1218000 
1298000 
:6505000 
178000 
3968000 
1544000 
748000 
2408000 
1598000 
148000 
1575000 
2175000 
608000 
868000 
664000 
875000 
588000 
4678000 
898000 
518000 
328000 
608000 
164000 
38000 
198000 
1798000 
“344000 
288000 
“128000 
68000 
354000 


RENDAS 
DIVERSAS 


: 1788000 
248000 
9448000 
798000 
838000 
15424000 
558000 
3882000 
: 8308000 
2388000 
1648000 


608000] | 


2318000 
5228000 
5388000 


1534000 


:6418000 
: 1958000 
1735000 
:553$000 

588000 


1884000 | 


4725000 
6075000 
5:4745000 
5684000 
1144000 
2864000 
1:673$000 
129:5049000 
665000 
4635000 
1704000 
1384000 
1428000 
3898000 
194000 
4:6135000 
484$000 
785000 
129000 
985000 
2634000 
458000 
13:7038000 
- 3298000 
85:5118000 
1:3105000 
3:587$000 
1:9125000 


168000| 


5004000 
2:0914000 
6144000 
1:0948000 


3484000 


1:5688000 
1:1988000 





10 º/, 


1:2598000 
2768000 


5:493$4000| 


1:2998000 
5468000 


30: 9388000 
4:0598000 
4:4458000 
18:4728000| 


1:325$000 
5678000 
1:1823000 
1:576$000 
1:7054000 
1:5858000 
1:373$000 
32: 4994000 
21:222$000 
8848000 
5:8825000 
4684000 
5918000 
4:151$000 
2:261$000 
40:3708000 
8:7278000 
1058000 
5958000 
6:0858000 
695:315$000 
5864000 
4:3658000 
1:349$000 
6374000 
1:6738000 
7:580$000 
5858000 
63:0495000 
5:9658000 
8605000 
3:9705000 
1:019$000 
9:2925000 
1:044$000 


“103:378$000 
7:335000| 


100:9624000 
11:9558000 
3:545$000 
5:4195000 
4288000 
1:8194000 

* 4:981$000 
1:3562000 
9522000 
1:2174000 
5118000 
1:4484000 


77:336$000| 1.713:4075000| 9.361:679$000 


443:5578000/ 111 


TOTAL 


.806:0274000 


14: 7508000 - 
2:459$000 
68: 4548000 
12:699$000 
“6:017$000 
380: 1574000 
51:6638000 
52:583$000 
230: 5308000 
18:647$000 
6:971$000 
12:6758000 
18: 6494000 
23:0304000 
27:232$000 
16:4934000 
389:810000 
262: 1708000 
9:697$000 
70: 2454000 
5:5458000 
7:153$000 
50:5168000 
27:152$000 
534:2598000 
122:267%000 
2:4858000 


“12:258$000 


88: 7674000 


«197:8118000 


7:4608000 
57:0544000 
16:5888000 

7:3424000 
19:62798000 
94:23794000 

5:9698000 

732:0024000 
71:8398009 
10:2368000 
50:8424000 
11:3108000 

100: 7974000 
11:3348000 


072: 4928000 


86:4634000 


. 637:4298000 


173: 1644000 
78:1415000 


, 132:9378000 


32:0284000 
42::3048000 
126:0764000 
58: 1938000 
58:0258000 
38:2508000: 


- 10:523$000 


54: 0798000 


503:4108000] 127.325:962$000 




























Renda arrecadada nas estações 





ENCOMMENDAS 


+ ESTAÇÕES VIAJANTES 
d 
Ê, Transporte . - 
r Ed mk de Merity. ; 63:680$000 
G. Rocha . k - 76:7335000 x : 3235000 
» A. Araujo . > 12:758$000 3:2695000 
C. Sampaio. E 1328000 4928000 
Paes Leme . É 5:4645000 1:7375000 
Sertão - 9:356$000 2:9595000 
Bomfim é 7:873$5000 8795000 
Ee Vera Cruz . : 10:835$000 1:3764000 
Conrado Niemeyer - 1:3068000 2808000 
A G. Portella. : 465:5505000 2:655$000 
“A P.M. Pereira . x 33:877:000 4:5805000 
, Arcozello .. É 13:401 4000 1:011$000 
« Paty do Alferes - 79:4445000 3:6295000 
' Avellar . : e 30:7945000 7:3178000 
4 A. Costa J 18:651$000 3:8735000 
Werneck. . ... : 24:191$000 5:7555000 
Santa Fé. . $ 8:0825000 8015000 
Penha Longa E 6:8274000 1:3935000 
Chiador . - 15:314$000 6:215$000 
Anta . vis - 15:551$000 12:618$000 
Sapucaia. .., “aiá : 28:320$000 11:643$000 
B. Constant. : 7:684$000 1:5275000 
Ta. :SOaten a a ” 6:0835000 3463000 
Simplício A 14:0565000 2:2205000 
o Porto Novo. .. 157:7855000 19:523$000 
Theophito Cunha . — 25000 
A MRE TES, | Td | ARS RE Sp trsto Lo 
“E 42.425:4128000/11.311:580$000 
: Renda arrecadada pelas estações. |42.425:412%000/11.311:580$000 
É Renda arrecadada pelo T. Mutuo.|  390:803$000/=1.130:7505000 
o Renda arrecadada por conta dos 
A diversos Estados . . . 1.241:751$000 68:308$000 
Er Renda arrecadada por conta “das 
Repartições Federaes . . . .| 2.660:940$000| 2.483:975$000 
Es Total geral. 
e 
Ex 


ANIMAES 


2DW>w—D>>—>——— | >>> |] >|. 


[81 .730:6658000] 11 .211:0158000] 2.280: saos000 12.835: :6235000 p 
425000 +938S00O 


3014000 
146$000 
1075000 
372$000 
233$000 
- 1095000 
4175000 
1568000 
1905000 
9305000 
5458000 


5598000 
6:725:000 
2678000 
3215000 
115$000 
208$000 
3865000 
3218000 
1:018$000 
92$000 


29$000| 
1603000 
1:503$000| 


2.296:538$000/13.013: 0475000 Es 


10:5275000 





2: 160008 
6:5395000| 4 
So a 
6:899$000| 
2:4385000 
5:2495000 
1825000) 
5018000 


2:6915000 








2.296: 5388000] 13.013:0 AR 1 a 
1.178:492$000 Ee ga 


4:595$000 1.038:0448000 ia 
33:173$000| 2.139:6228000) ; 


. |46.718:906$000/14.994:613$000] 3.512:798$000] 16.190: 7138000 pes 






RENDAS 
DIVERSAS 


TELEGRAMMAS | 


77:3368000| 1.713:4074000| 9.361:6798000 
. 1238000 :040$000] | 908000 76: :5818000 
: | 91:7394000 
- 29:8578000 
5:1778000 
17:2488000 
“36:6134000 
17:7088000 
32:627000 
- 3:1138000 
76: 1974000 
83:0168000 . 
28:4528000 
142:5274000 
147:2908000 
48:369$000 
103:5578000 
12:9068000 
19:2487000 
39:6468000 
— 53:4438000 
108:9164000 
17: 162000 
10:7904000 
é 2:8674000 » 34:0408000 
ao 12:9164000 49:5175000 2:270$000 575:8514000 
— 38000 18000 12$000 


82: 1046000] 1. 150:9488000 9.490:0645000| 512: EE 129.138:0475000 
ei pe qa on im 
2:4345000] 995:658$000|  206:4448000] 8:6825000)  3.565:9168000 
4:7548000] 1.176: 1938000 A dê Es | 8.498:0578000 
137:660$000] 4.345: 1645000] 10.797:986$000|  609:4728000| 157.580:406$000 





PDDE ca 


ao ) a. 
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TARIFAS 


Tendo a Directoria, em 7 de junho, em officio n. 211, detalhadamente exposto ao Go- 


verno o seu ponto de vista relativamente á elevação das tarifas, parece-me opportuno jun- 


tar quadros comparativos dos frétes de diversas mercadorias nos annos de 1897, 1907, 
1913, 1919, 1926 e 1927. 

Grande foi o numero de mercadorias que tiveram melhor classificação, baixando o ' 
fréte e creando o transporte em tonelada ou lotação de vagão por preço inferior. 

E' preciso salientar que em 1897 já existiam as taxas accessorias em vigór e mais algu- 
mas que desappareceram, sendo mais de notar que naquella época as tarifas eram cambiaes 
e existia a taxa ad-valorem como taxa de seguro o que variava conforme a mercadoria de 
1/2º/,a 2º/,. Apenas a de expediente era de 8100 e mais 8100 pelas folha, A tarifa de 
suburbios era de $400 em 1º classe e de $300 em 2º até Cascadura, não havendo ida 
e volta. Até Santa Cruz a passagem custava 1$800 e hoje custa 18500 em 1º classe, ida e 
volta, ou $900 em 1º classe, simples. 

O preço actual vem sendo mantido desde 1913, pois que, em 1907, a divisão era a 
seguinte: 

Suburbios — Central a D. Clara (bitola larga) Norte a Penha. 

Central a Deodoro (Linha Auxiliar): 


tº;. classe simples. + «sr No Ro Gaetano pºiperdo do VT eo PRO 


Fa. + is ddge Volla; STS SE A o $500 
Pp calples; Do os nro Cio qo De E RI 6 É so =p 
RC OM EN VONTS 1. cao cm nas rãs Co Ga ao o RE DR NRO DE $300 


Central a Deodoro (bitola larga): 


RP; classe, INNER sd store e q ST AP E PS on A] do $500 
1º: ms ADaenvanas ds co e AR o, Sor NR RR RO SoM $809 
Do do o RE RG MD po o io So o E EN o $300 
2.» Adiado voltados AEE A o RA RAR RO o, $500 


De Deodoro até Santa Cruz e Maxambomba, por viajante e por kilometro: 


(=. classe siinpies.. = 1 DR 2 DOR E 0 $032 
(2. > idaie voltaçã .) pr Ra As = O RR PR 1.0, $048 
o ra 4 Simples -- cp, Enio E fo ER mr o Sd $016 
ru dae volta. 4.227 4" Ao ce E RR. «> $024 


Quanto a passagens de interior, bagagens, encommendas, mercadorias e animaes, os 
quadros annexos melhor esclarecem o assumpto. ni 
Com referencia ao valor relativo aos impostos estaduaes e dos frétes, quaesquer com. | 
mentarios são dispensaveis em face dos graphicos que acompanham a introdução. 





.. 


1897 


y 


Wo 


para as demais, até Madureira, D. Clara e vice-versa. 


'igo Silva e intermedias e vice-versa: 
“Por Edo 


“Ir classe. ds shots Aeee CORA SARRO TR 


2 DR CS SPP OMS “A ESA eo RE 


1907 


Em trens de Pequeno Percurso 





50 


Em trens de Suburbios 


De Central até D. Clara ou vice-versa (pela bitola larga): 


ISCA o 4 sis a ED OUR NE NR RES $300 

7? io RP RO Pas ss EDS, ae DE a DE $200 

Do o— ida e volta css Rope nata a NC read 4 PDM 

2º v— « » ca Mat Po SA Dire RS + PR $300 
De Central até Deodoro ou vice-versa (pela linha auxiliar): 

1º classe . « csa msm RA, Ri MD DR 


Do» é sexto Se o PP ur a O A RR) 
1º >» — ida evo. ss RE ES Rs SS PD | o NEI 


2» »— >» » RR CR a o AO SE PERO Pam $300 
De Deodoro até Realengo ou vice-versa (pela linha auxiliar ) 

Te icIASae mar RSRS E Eno) tai pe DR RR LIDO JO 00 DE À RR $200 

Dos sm GER o dt MR RP O q er É 

1º» TONE VOO tg NS DO RS PA E SA A $300 

2 »— » >» GEC LAPA SS ADA $200 
De S. Paulo até Penha ou vice-versa: 


Jº classe; 9 E o A PD o MS RE A SD $300 
18. + idaio Vol o. Ds ca RA ADO SD a CR $500 
2 »— > > nO Sa 8 ii a SAIDA E ADPTS Sogo fas Cod id a $300 


19153 


Em trens de Pequeno Percurso 
Por viajante e por secção: 
1º clase >. ca Do st o Ds DE A o ER dO SAS To E 
» o.» ctg AA E DDS NR ES E VERA E) SA 
o > -— id eivolta POR MR Ro PESE OO ARE” dé $500 
- RR q RD O ES dr 7 1 pe AN RR de 
As secções serão assim constituidas: 
De Central a Santa Cruz e Matadouro 


Central a Deodoro, 
Deodoro a Campo Grande. 
Campo Grande a Santa Cruz e Matadouro. 


De Central a Paracamby 


Central a Deodoro. 

Deodoro a Maxambomba, 
Maxambomba a Queimados. 
Queimados a Belém. 

Belém e Paracamby. 





De Central a A. Araujo 


* De Norte a Mogy das Cruzes 


De Bello Horizonte a Sabará 


De Santa Cruz a Itacurussá 


Em trens de Suburbios 
De Central a D. Clara. 
De Central a Pavuna, 
De Norte a Penha. 


CÊ o A RR 
1º » — ida e volta. 


» >» 


1919 
Em trens de Pequeno Percurso 


- Por viajante e por secção: 


“ 


Eblcasde 4.2 ms 


MR ROS! esa tod Car wo s 
f 


“— ida e volta RIAL st 


EE » . . . . 
serão assim constituidas: 
De Central a Mangaratiba e Matadouro 











VA o EEN á ASA [Aí lira a = A A é 4 nd Ex 
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De Central a Paracamby e Barra do Pirahy 


Central a Deodoro. 
Deodoro a Nova Iguassu. 
Nova Iguassú a Queimados. 
Queimados a Belém. 

Belém a Paracamby. 

Belém a Serra. 

Serra a Paulo de Frontin. 
Paulo de Frontin a Mendes. 
Mendes a Barra do Pirahy. 


De Alfredo Maia a A. Araujo 


Alfredo Maia a S. Matheus. 
S. Matheus a C. Barros. 
C. Barros a A. Araujo. 





De Norte a Mogy das Cruzes 


Norte a Itaquera. 
Itaquera a Poá. 
Poá a Mogy das Cruzes. 


De Bello Horizonte a Raposos 


Bello Horizonte a Freitas. 
Freitas a Sabará. 
Sabará a Raposos. 


1926 
Jr 
Em trens de Pequeno Percurso 4 
Por viajante e por secção: | : 
Jo classe 220 E. Ra oo ia RR oi rs $300 ' 
ond » — ida e volta . . . . . . . . . . . . - o ” . $500 .n 
E + ra Es » . . . . . . . . . . . ú . . . . $300 
) 


As secções serão assim constituidas: 
Linha do Centro 
D. Pedro II a Deodoro. 


Deodoro a Nova Igussú. 
Nova Igussú a Queimados. 





Mendes a Barra. 
“ Mathias Barbosa a Retiro. 
- Retiro a Juiz de Fora. 


bará a 6. Carneiro. 

! "arneiro a €. Eduardo. . 
 €. Eduardo a R. das Velhas. 

E Bs (E Carneiro a Freitas. 

 Freitasa B. Horizonte . 


Ramal de S. Paulo 


, 
ash 


Mogy a Poá. 
Poá a Itaquera. 


Ramal de Santa Cruz 


D. Pedro Il a Deodoro 
Deodoro a Campo Grande. 
Campo Grande a Santa Cruz. 
Santa Cruz a Itaguahy. 
" Itaguahy a Itacurussá. 
— Ttacurussá a Saby. 


] 
, 


E Sahy a Mangaratiba. 


Ramal de Paracamby 


“Belem a Paracamby. 
RIR E, 
A o k Linha Auxihar 





5a “ 





Vera Cruz a G. Portella. 

G. Portella a P. Alferes. 

G. Portella a M. Azul. 

M. Azul à Sacra Familia. 
Sacra Familia a Triumpho. 
Triumpho a B. de Vassouras. 
B. de Vassouras a C. Furquim. 


1927 


Em trens de Pequeno Percurso 


Por viajante e por secção: 
1º classe adro To Mae a o PRE RR AEE = PEN de $300 
E, Pr DR, Pe o E? nf DS Si PS O PAS $200 
A 1 + dd TOM A an A SO o pro a DA $500 


2º »— » O a po o a RE a a SS RR E 
As secções serão assim constituidas: 


k Linha do Centro 


D. Pedro II a Deodoro. 
Deodoro a Nova Iguassú. 
A Nova Iguassú a Queimados. 
Queimados a Belém. 
Mathias Barbosa a Retiro. 
E Retiro a Juiz de Fóra. 
“a Juiz de Fóra a Bemfica. 
E Raposos a Sabará. 
+ Sabará a G. Carneiro. 
G. Carneiro a C. Eduardo . 
q €. Eduardo a Rio das Velhas 
G. Carneiro a Freitas. 
y Freitas a Bello Horizonte. 


E. Ramal de S. Paulo 
Mogy a Poá. 
Poá a Itaquera. 

Ramal de Santa Cruz 


à D. Pedro Il a Deodoro. 
Y Deodoro a Campo Grande. 
Campo Grande a Santa Cruz, 





e qem”, 
E” 
e b, 
po 
hoo à 
Ê 

Cm 
+ 


E à 


ahy a Itacurussá: 


= 


K curussá a Sahy. 


E ado Ramal de Paracamby 


— D. Pedro IH a Deodoro. 
* Deodoro a Nova Iguassú. | 
a Nova Iguassi a Queimados. 
* Queimados a Belém. 
! Belém a Paracamby. 
. da 
Linha Auxiliar 


do y Alfredo Maia a 6. Rocha. 
j - G Rochaa À. Araujo. | 
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Viajantes em trens do interior 


2 A 


TARIFA POR VIAJANTE-KILOMETRO 





“q” 


DESIGNAÇÃO “| KILOMETROS | 


k 1897 1907 1913 | 1919 | 1926 
ipa pipe aii aaa] a] cap] SE Gois 
| 0 a 100 100 $080 $100 
101 » 200 $090/201-250 $080 251-300/5060 |$078 
201 > 300 $£075| £080 $060 |$060 |$073 
FÊ. 301 » 400 $£060 $050 $070 
1º classe - Simples... a E es so o $036 iv 108 ta 
601 » 700 $030/701-750 $036 751-800/$045 |$053 | 040 
701 » 890 $030! $036 $026 |$045 |$048 | $030 
) 801 » 900 £030 £026 $045 |$043 | 5020 
, 901 em deante, $030 $026 $045 5038 | $010 
P O a 100 $055| .  $050 s040 |$055 | so 
) 101 > 200 $045/201-250 $050 251-300/8040 |$052 | $053 
, 201» 300 £040! $050 $039 |$040 |$049 | $056 
301 » 400 $£030 $040 |$046 
R 2º classe—Simples... jr a a 5015 or $030 grs 1 fito 
| 601 » 700 $015/701-750 $016 751-800/$030 |£037 | $028 
; 701 » 800 $015| $016 $010 |$030 |8034 | $021 
j 801 » 990 $015 $£010 $030 |$031 $014 
' 901 em deante|, $015 $010 $030 | 8028 
E, O a 100 ni $120 $090 |$124,5] $1 
, 101 » 200 — |201-250 $120 251-300/$090 |$117 | $144 
A 201 » 300 E RD) $090 |$090 |$109,5] $128 
À 301 » 400 ms £090 $090 |$102 $112 
q 1*classe—lda e volta e E em o dos 20675 067 4,5 $080 
; 601 > 700 — 1701-750 $054 751-800/$057,5/$079,5] $064 
4 , 701 » 800 — | g054 $039 |5067,5/$072 
801 » 900 Es $039 $067,5/$064,5| $032 
À 901 em deante, — $039 $067,5/$057 | $016 
e 0 a 100 tm $075 $060 |$082,5] $110 
101 > 200 — |201-250 $075 251-300/$060 |$078 | $099 
201 » 300 — | $075 $045 |$060 |$073,5] $088 
301 » 400 ca $045 $060 |$069 | £077 
2º classe—lda e volta E E no Ex $024 $045 oo” £055 
601 » 700 — 1701-750 $024 751-800/$045 |4055,5] $044 
701 » 800 — | s024 g015 |$045 |$051 $033 
801 > 900 Es. $015 $045 |$046,5| $022 
901 em deante, — $015 $042 | gol 
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“Nota — Os volumes de 50 kilos para cima pagarão pela tarifa commum. 
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Nos trens de suburdios 
De Central até D. Clara. 
» Alfredo Maia até Deodoro. 
a Paulo até Penha. - 
ia di vice-versa. 
ro até 30 kilos. Ne 1 o BUD vce ARDE Ap RR 


RE Ed pi, a 
Ea aa RS 
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E, 


1 


dios 


au dcio E 


o 
im e Sá 
e 


“Nos trens para Santa Cruz e Mazambomba 


= dg 


fast  Gentral até Madureira. 
Alfredo Maia até Deodoro. g 


| ou vice-versa. o 

Co AE O AR PRN RE RR RD o sil | E 

Madureira a Santa Cruz. K e 

- Madureira a Maxambomba. E 
Deodoro a Santa Cruz. E 
pe é ou vice-versa, q 
oo ES pro 





Aquem Madureira para além Madureira. 
Aquem Deodoro para além Deodoro. 






25 ou vice-versa. 
«até EERIRLG SEA Sto ae), miga ds pi gana ato 50 Voo TARDE $700 
, Nota — Os volumes de peso excedente de 30 kilos serão taxados pelas tabellas 














1913 
Nos trens de suburdios 






RO rats omaj, tetos... Srs E pat RR 
Nos trens de pequeno percurso 


ol Ee até 62 Ha kilos : 





1919 
Nos trens de suburbios y 
Por voliune até 62!/, Kilos ;..» = ms ds Ca DA a E na aa $500 
Nos trens de pequeno percurso 


Por volume até 62/, kilos : 


Em uma secção ., aii cs Sorgo na SS a RS E A 
Por secção excedentes ' 2-2 mim a cuatro AO, eb! cf om $400 





Nota — Os volumes de peso excedente não serão acceitos nos trens de suburbiose de 
pequeno percurso e pagarão pela tarifa commum. 


1926 
Por secção : 
até 25 MOD; mica ct si ma de A DS ancora SE A 
de Basa Sa uma E EE REA “ao cova RR O co RENO 


Nota — Os volumes que excederem a 30 kilos serão despachados pelas tabellas cor- 
respondentes, com excepção de verduras e generos de pequena lavoura, que pagarão : | 


Por secção : 


RES-25 NMHOBS sos o FE AO ADO TR ROS PS pap (o A PO RD A 
de 26 alas: As ess Cs AS e RS rar DD $500 
de 51 a 100 kilos PRE To RR NO, Di RO RR DS SD O 


Por secção : 


até -25-EMOS. 4: Ds ra o PR SE SD o | 
de 23 2 50 MOS Ss SS 4 DR RE A 





Nota — Os volumes que excederem de 50 kilos, serão despachados pelas tabellas | E 
communs. A 


As verduras e generos de pequena lavoura pagarão : 
Por secção : 
ams os. . . «oc sos tos « Cos RE TA VE 


cem solo . is Ro ds cao + A . en OR 
de Sia uoo Kilos... Lc co ENTER é o SASORI 


ve 


Bagagens 


TARIFA POR TONELADA-KILOMETRO 


KILOMETROS | 


1897 


1907 | 1913 | 1919 | 1925 | 1927 


O a 100 $800] 1$050/8750 $960) 14000] 14200 
1 > 200 00 00 | 867: $880| 4909 
» 300 $600| /80)0 | $80D] 4800 
301 >» 400 $400] 01452: $720| 4700] 
1 > 500 $400] 4600/8450 | 4640] $600 
» 600 $400 1$375 | $560] 4500 
» 700 $400|  $400/$375 | - $400 
» 800 $40U |$375 | $400] 4300 
» 900 $400| — $400/$375 $200 
em deante | $400)  $400/$375 | | 


a 100 $800| 18050/8625 | 
» 200 4600)  $800/$562,5 
] |201 >» 300 $600| $800 [8500 
301 » 400 $400| $600 437,5 
» 500 $400 $600 | 8375 
1 » 600 | $400| $600/2312,5]| 
>» 700 | $400] $400/$312,5] 4 
» 800 | $400 $400/$312,5] . P27. 
>» 900 $400 $400/$312,5] | 
em deante | $400 $400/$312,5 


$800|  1$059]8500 
$600| — $800/$450 
800/5400 
$400| . $600/4350 
$600$300 
$600| 8250 
$4001$250 
$400/$250 
$400/$250 
901 em deante | $400|  $400/$250 




















Encommendas 
TARIFA POR TONELADA-KILOMETRO 
DESIGNAÇÃO KILOMETROS 

1897 | 1907 | 1913 | 1919 | 1926 | 1927 

O a 100 1$000| 1$650/$937,5] $960| 14000) 14200 

161 » 200 *800| 15200/$843,7| $880] 5900) 1$080 

201 » 300 $800| 1$200/8750 $800) $800] *960 

301 > 400 $600 $656,2| $720] $700| 4840 

Em trens rapidos ou expressos . 401 » 500 5600) $5800/$562,5] $640] 600] $720 

501 >» 600 8600! $80/5408,3] $560) £500] *600 

601 » 70 $600| $600/5468,3] $480] $400) 4480 

701 » 800 $600! s600/$468,3] $400) 300) $360 

801 » 900 $600) $600/$468,3] $320] $200] 4240 

901 em deante, $600) $s600/$468,3] 5240) s100| $120 

O a 100 14000! 1650/4750 $960| s660 18000 

“ 101 » 200 $800| 1$200/$675 $880| $594] 5900 

q 201 >» 300 $800! 1$200/4600 $800| *528] $£800 
301 >» 400 $600! $800/$525 $720| $462] 8700 

Em trens mixtos. 401 >» 500 5600, 5800/5450 $640] $396] $600 

501 >» 600 $600| $800/$375 $560| $330) $500 

601 » 700 4600 $5.0/$375 $480| $264) 5400 

701 » 800 $600| £600/ 8375 $400| 5198] $300 

801 > 900 $600| 5600/8375 $320) $132] $200 

901 em deante, $600| $600 8375 $240] 5066) $100 

O a 100 1$000| 1$650/$525 $625| 660 15000 

101 » 200 $800| 15200/$472,5] 8575] 5594) $900 

201 >» 300 $800| 1$200/$420 525) $528) 5800 

301 > 400 $600| $800/$307,5] $475] 5462] $700 

401 » 500 $600| $800/5315 $425| $396] $600 

Em trens de carga. . . . . -|/501 >» 600 $600| 5800/$262,5] $375| 330] $500 

601 » 700 $600| $600/$262,5] 3325] $264] $400 

701 » SO 5600] $600/$262,5] $275] 5198] $300 

801 > 900 £600| $600/$262,5] 225] $132] $200 

901 em deante, $6C0| $600/$262,5! $175|] $066| $100 

y 0 a 100 18000] $300/$250 $352] 4360) $420 

101 » 20 $800| 5150 $320| 4324] 5378 

201 » 300 $800| $150/5150 $288| 5288] $336 

301 >» 400 $600) $075/$100 $250) $£252] 5294 

Generos de facil deterioração em | /401 » 500 5600, $075/$050 $224|] $216) 4252 

trens rapidos ou expressos. 11501 > 600 8600! 5075/8050 $192) $180) $210 

601 » 700 £600| 8050/3050 $150) $144] $168 

701 » 800 $600| $£050/$050 $128] $108| $126 

801 » £00 4600 $050 $095| $072] 4084 

901 em deante, 5600, $050/5050 $064]) 4036] 5042 

O a 100 15000! 4300/8200: $252| $270] $320 

101 >» 200 $800| $150/$160 $230| $243] $288 

z01 » 300 $800| $150/$120 s208| $216] $256 

301 » 400 £600, 8075/5080 $186) $189] $224 

Generos de facil deterioração em | |401 » 500 $600| $075/8040 $164] $162] $192 

trens mixtos ou de cargas. 501 >» €00 $600, $075 8040 $142) $135] $160 
601 >» 700 $600| $050/$040 $120) $108] $128 | 

701 » 800 $600| $050/8040 $098] $081| 5096 

801 » 900 $600| $050/$040 $076| $054] 4064 

901 em deante| 5600) 4050/8040 $054 £027 $032 





o 








Mercadorias 





TARIFA POR TONELADA-KILOMETRO 


DESIGNAÇÃO KILOMETROS 


1897 | 1907 | 1913 | 1919 | 1926 | 1927 


SEL TT ha O HS NES ENE 
EESTI TT ET 


100 8700) $080] 4450/4602 $0620] 18000 
200 $500] 8450] $405|6545 8558) 4900 
300 . $500) 9450] $360/4488 $495] 4800 
400 8300] $270] 4315/4431 8434] pT00 
500 $300] $270| B270| PITA $372] 4000 
600 $309] $270| $225]$317 $310) g500 
700 - 4300) 4230] $225/ 4260 8248] $400 
800 $300] 4230] $225/$203 $186] $300 


101 
201 
301 
1401 


601 
Tol 
801 


Apparelhos de crystal e porcellana ; 
apparelhos de physica e chimica ; 
“artigos de luxo e phantasia, etc. 


VYvvvvyvsO 


901 em deante $300) %230| 9225/9089 | 062] $100 


100 $500] 2500] $320/$452 $460| 4560 
200 | $300) $270) $288]$410 p414] 8504 
300 $300] 270] 4250/4368 $308| 4449 
400 | $150) $135] $224/8326 $322] 4392 
500 8150] $135] $192/4284 PaTO| $335 
600 “$150] $135] $160/8242 | $230) $280 
700 $150] $100) $160/$200 8184) 224 
800 8150) 9100] $160/$158 8138) 3168 
900 $150) $100|) $160/$116 8092) $112 
901 em deantel $150) $100) $160/g074 $046| 4056 


E O a 100 $500| $500) $250]8377 $400) $520 


101 
201 
391 
401 
501 
601 
701 
801 





* Artigos de charutaria ; artigos de con- 
feitaria ; especiarias; productos chi- 
“micos e pharmaceuticos, etc. 


ERR RE RR RO TR DR) 


101 » 200 $300| $270| $225/$342,5] 4360) 4468 
300 9300) $270] 4200/8308 $320| 4416 
400 $150| $135] $175/9273,5] 9280] 4364 
500 $150] $135] 8150/8239 S 
600 $150) $135] $125/$204,5] $200] 4260 
700 $150) $100] $125|G170 $160| $208 
701 » 800 $150] $100] $125/$135,5] $120) $156 
801 » 900 $150] $100] 125/8101 $080| $104 
901 em deante, $150] $100] $125/$066,5] $040] 052 


0a 100 . $500| 9210] 200|B277T $299] 440 
101 » 200 8300] $100] $180/8252,5] 4261] 4395 
201 » 300 $300] $100] $160/$228 $232] 4352 
301 » 400 $150] $050] $140/$203,5] $203] $308 
500 $150| $050] $120/$179 
600 $150) $050] $100/$8154,5] 145] 4220 
700 8150] 8040] $100/4130 $116) $175 
800 $150] 9040] $100/8105,5] $087) $132 
900 $150| 2040] $100/$081 058] g088 
901 em deantel $150) $040] %100/4056,5] $029] 4044 


100 $360) $210] $200/$277 $240] 8400 


Arttgos de desenho ; artigos de es- 
criptorio ; artigos. de sellaria, etc. 


Alcool em garrafas ou em latas ; 
couros curtidos ; farinha de araruta, 
aveia, maizena, lactea e outras; sac- 


cos vasios novos; velas de cera, etc. | |601 





vv vv 


a 
» 200 $200] $100] $180/$252,5] $216] 4360 
» 300 $200| $100] $160/$228 $192] $320 
301 > 400 $100] 4050] %140/8203,5] $168] $280 
> 500 100] $050] $120/$179 
> 600 $100) $050] $100/$154,5] $120] $200 
» 700 $100| $040| $100/$130 $096) $160 


Algodão em fio; borracha bruta, etc. 





901 em deante) $100) 9040] $100/$056,5] $024]) 4040 





990 $300] 9230] 225/8146 $124] $200 


DESIGNAÇÃO 


Bigornas; ferro em barra, chapa, etc.; 
ogões; folha de Flandres lisa; 
machinas para industria; etc. 


Amiantho em Pó; 


banha de porco; 
ElCa ca Suco or UE: 


Bacalháu ; camarões seccos; carnes 
preparadas, fumadas, salgadas ou 
seccas; peixe secco, vigas ou em 
salmoura; RE 


Arame farpado; machinas para la- 
voura; moendas; moinhos; etc. . 


Camarões frescos ; 
madeira serrada ; 


peixes a a 
etc. 


, . . 





Mercadorias 
TARIFA POR TONELADA-k ILOMETRO 
KILOMETROS 
1897 | 1907 | 1913 | 1919 | 1926 | 1927 

O a 100 $160] $210] $140/$202 $210| $360 
101 » 200 $100) $100) $120/$185 $189, 4324 
201 » 300 $100] $100] $112/$168 $288 
301 » 400 $050| *050] s098/$151 $147| $25 
401 » 500 $050| $050] $084/$134 $126| $216 
501 >» 600 $050| 050] $£070/$117 $105| $180 
601 » 700 $050] $040] $070/$100 $084| $144 
701 >» 800 $050! 4040) 070/5083 $063| $108 
801 >» 900 4050) £040] s070/8C66 $042] $072 
901 em deante| $050) $040] $070/$049 $021| $036 

O a 100 $250] $140] $250/$377 $140| $300 
101 » 200 $150) £$060] $225/$342,5] $ 8270 
201 » 300 $150] $060 $308 $112) $240 
301 » 400 $075| $040) $175/$273,5] $098] $210 
401 >» 500 $075| $040]) $150 $084] $180 
501 » 600 $075| £040] $125 5d) $070| $150 
601 » 700 $075| $030] $125|$170 5056] $120 
701 » 800 $075|] $030] $125/$135,5] $042] $090 
801 » 900 $075] $030] $125/$101 $028| $060 
901 em deante| $075| $030| $125/5066,5| $014] $030 

a 100 £090) $140] $100/$092 $100) $250 

101 » 200 $050| 060] $£070|£086 $090| $225 
201 » 300 $060| s060| £040/ 5080 $080| $200 
301 > 400 $£040) $040) $020/$074 $070| $175 
401 » 500 $040) $040) 5020/8068 $060) $150 
501 » 600 $040| 040 $062 $050| $125 
601 » 700 $040) $030) 020/8056 $040| $100 
701 » 800 $040| $030| £020/$050 $030| $075 
801 » 900 $040| $030] 5020/$044 s0 8050 
901 em deante, $£040) $£030) 020/8038 $010) $025 

O a 100 $050| $035] $100/$127 $090! $200 
101 » 200 $035] 5020] $090/$117,5] $081] $180 
201 300 $035] $020] s080/$1 $072) $160 
301 » 400 $025] £015] $070/5098,5] $063] $140 
401 » 500 $025] $015] $060 $054| $120 
501 » 600 $025] 4015] $050/$079,5| $045] $100 
601 » 700 $025) $012] $050!5070 $036| 080 
701 » 800 £025| $012] $050/$060,5] $027| $060 
801 » 900 $025] $012] $050/8051 $01 $040 
901 em deantel $025| 012] $050/$041,5] $009! $020 

O a 100 $090 $100/5062 $ $180 
101 » 200 $060] $150) $070/$059 $072] $162 
201 » 300 $050| $150] $040/$056 $064] $144 
301 » 400 $040| $075| $020/$053 $056| $126 
401 » 500 $040) $075) 4020/8050 $048| $108 
501 >» 600 4040) $075| 020/5047 $040 5090 
601 » 700 $040) $050] $020/$044 $032| "$072 
701 » 800 $040] $050] $020/$041 $024|] $054 
801 » 900 $040] 5050) 5020/8038 $0 $036 
901 em deante, $040] $050] $020/$035 $008| $018 








DESIGNAÇÃO 








;: Fructas verdes ou frescas, ovos, etc. 


DRE - 
. nai A 
pai = de di a 


“Cereaes, alhos seccos, cebolas sec- 
cas, etc. 


Es 


ea ui EEN 


na 
SI TAS 


Es 


E e 
ad a 


Nicia, commum, argillas, barro, canna 
“de assucar, etc. 


pi 
= 





cit 


= 


E 
po 





* Arroz em casca, farinhas de mandioca 
ou miho, millho secco, etc. 





Pd Café em ato Mgisiciado ou em cas- 
dO quinha. 











KILOMETROS 


O a 100 

101 >» 200 

201 » 300 

301 » 400 

401 >» 500 

501 » 600 

601 » 700 

701 >» 800 

801 >» 900 

901 em deante 
O a 100 

101 » 200 

201 » 300 

301 » 400 

401 » 500 

501 » 600 

601 » 700 

701 » 800 

801 » 900 

901 em deante 
O a 100 

101 » 200 

201 » 300 

301 » 400 

401 » 500 

501 > 600 

601 » 700 

701 >» 800 

801 » 900 

901 em deante | 
0 a 100 

101 » 200 

201 » 300 

301 » 400 

401 » 500 

501 » 600 

601 » 700 

701 » 800 

801 » 900 

901 em deante 
O a 100 

101 » 200 

201 » 300 

301 » 400 

401 » 500 

501 » 690 

601 » 700 

701 » 800 

801 » 900 

901 em deante 


Mercadorias 





TARIFA POR TONELADA-KILOMETRO 


1897. 


$050 
4035 
$035 
$025 
$025 
$025 
$025 


$025| 


8025 
8025 


160 
$100 
8100 
$050 
g050 





1907 


4035 


$020 


$020 
“015 


$015 
$015 












1913 1926 





$024 8052" 


1927 


as 
$020/ 8049, 5/8038, 5 2059, 5 
3 051 





$016/8047 


4012 /$044,5]8027,5/8042,5 * 


$012/$042 18022 |4034 
$012/$039,5/$016,5/8025,5 


$012/$037 |$011 


$012/$034,5/$005,5/8008,5 





















$120/8342,5/$189 
$080/$308 |$110 
$040/$273,5]$099 


$040/$101 
$040|$066,5/$033 


Es 
É 
E 


h 
7 


Ms 
RE, 
E 
A 
4. 


E gas 


Po 


“a 


Tao ver RN 
No p b A 
+ 


64 














Animaes 
TARIFA POR TONELADA-KILOMETRO 
DESIGNAÇÃO KILOMETROS 
1897 | 1907 | 1913 | 1919 | 1925 | 1927 

O a 100 $800/$300 $300/$377 $400| 5500 

101 » 200 $600/$150 $270/$342,5] $350] $450 

201 » 300 $600/$150 $240/$308 5329) $400 

Aves e pequenos animaes em gaiolas, br : pe Eco ils 180 o ne a 
cestos, engradados, etc. — em trens 501 » 600 $400/$075 $159/$204,5| $200| $250 | 
rapidos ou expressos. 601 » 700 $400/8050 | $150/$170 | $160) 8200 
701 » 800 $400/ $050 $150/$135,5] $120) $150 

801 » 900 $400]$050 $150/$101 $030) $100 

901 em deante | $400/$050 $150/$065,5) $040] $050 

O a 100 $400/$210 $300/$377 $320| $400 

101 » 200 $300/$100 $270/$342,5] 54288] $360 

201 » 300 $300/$100 $240/ 4308 $256| $320 

Aves e pequenos animaes em gaiolas, bn o Ei o ii io sao ré vt 

cestos, engradados, etc. — em trens 501 » 600 $200 8050 $150/82)4,5 $160| $200 

mixtos. 601 » 700 $200/$040 | $150/$1ITO | $128] $160 

701 » 800 $290/$040 $150/$135,5] $096] $129 

801 » 909 $200/$040 $150/$101 5064) $080 

901 em deante | $200/$049 $150/$066,5] $032] $040 

O a 100 $400/$210 $300/$302 $320| $400 

101 » 200 $300/$100 $270/$275 $288| $360 

201 » per $300/$100 $240/$248 $256) $320 

Aves e pequenos animaes em gaiolas, “ de=: 500 pires 050 Fis Er 102 $280 

grego nero, etc. — em trens 501 » 600 $200|$050 $150/$167 $160| $200 

601 » 700 $200/$040 $150/$140 $128] $160 

701 » 800 $200! $040 $150/$113 $096] $120 

801 » 900 $200/ $040 $150/$086 $064! $080 


901 em deante | $200/$040 $150/$059 $032) $040 


TARIFA POR CABEÇA-KILOMETRO 





O a 100 $075/$075 $060/$072 $080] $100 
101 >» 200 - $075|$070 $054/$058 $072] $090 . 
- 201 » 300 $075|$070 $048/$064 $064 
301 » 400 $075|$065 $042/$050 $056| $070 
Gado cavallar e muar, até o numero ) |401 >» 500 $075/$055 $035/$056 $060 
de 16 cabeças por expedição. 501 » 600 $075|$065 $030/$952 40] $050 
601 » 700 $075/$050 $030/$048 $032] $040 
701 >» 800 $075/$050 | $030/$044 $024) 5030 
801 » 900 $075/$050 $030/5040 $016|] $020 
901 em deante| $075/$060 $030/$036 $008| $010 
0 a 100 $075/$017,7| $030/$062 $070] 080 | 
101 » 200 $075/$013,3] $027/$059 $053] $072 pe 
201 > 300 $075/$013,3] $024/$055 $056| $064 / 
301 >» 400 $075/$008,8] $021/$053 $049| $056 : 
Gado cavallar e muar, em numero su- ) |401 » 500 $075/$008,8|] $018/$050 $042] $048 
perior a 16 cabeças por expedição. | |501 » 600 $075/$008,8| $015/$047 $035 
o. 601 » 700 $015/$044 $028] $032 


$075/$007,2 
701 > 800 $075/8007,2]) $015/$041 $021] $024 
801 >» 900 $075/$007,2 $038 . 
901 em deante| $075/$007,2] $9151$035 $007 





Animaes 





| E Re | TARIFA POR CABEÇA KILOMETRO 


DESIGNAÇÃO KILOMETROS 
á 1897 | 1907 | 1913 | 1919 | 1926 | 1927 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


HH O a 100 $040 |$040 |$060 |g072 |g080 |g100 
Wa 101 > 200 $040 |$035 |$054 |$068 |g072 |g090 
[8 201 » 300 4040 |$035 |$048 |$064 |$064 |g080 
“a 301 » 400 $040 |$030 |$042 |$060 |$056 |g070 
| Gado vaccum, até o numero de 16 ca- ) |401 » 500 $040 |$030 |$036 |$056 |$048 |g060 
| | beças por expedição. 501 » 600 040 |$030 |$030 |$052 |$040 |$050 
A 601 » 700 $040 |$025 |$030 |$048 |$032 |$040 
AM 701 » 800 $040 |$025 |$030 |$044 |g024 |g030 
ia 801 » 900- $040 |$025 |8030 |$040 |g016 |g020 
E. 901 em deante |$040 |$025 |$030 |$036 |g008 |$010 
: 0 a 100 8040 |$020 |g030 |$062 |go7o |gogo 
E 101 » 200 $040 |$020 |$027 |$059 [4063 |g072 
h 201 » 300 $040 14020 |$024 - |$056  |$055 |g064 
q pi E 301 > 400 $040 |$020 |$021 |$053 |$049 |4056 
| Gado vaccum, em numero superior a | |401 » 500 $040 |$020 14018 14050 |4042 |$048 
E: 16 cabeças por expedição. 501 » 600 $040 |$020 |$015 |$047 |4035 |$040 
Ê 601 » 700 $040 |$020 |g015 |$044 |$028 |$032 
M TO1 > 800 $040 |$020 |g015 |$041 |$021 |g024 
- 801 » 900 040 .|8020 |g0t5 |$038 |$014 |$016 
a 901 em deante |$040 |$020 |g015 |$035 |$007 |g008 
o 101 » 200 $015 |8020 |$024 |4034 |$031,5/4040,5 
á 201 » 300 $015 14020 |$013 |$026 |$028 [4036 
A 301 » 400 $010 |$020 |$012 |g018 |$024,5]$031,5 


eai io, 


500 goto |g020 |g006 |go10 |$021 |$027 
$017,5]$022,5 
700 goto |g020 [4006 |g010 |g014' |g018 
800 goto [5020 |5006 |g010 |$010,5/$013,5 
900 goto |g020 |$006 |goto |g007 |$009 
901 em deante |$010 |$020 |$006 |g010 |$003,5]$004,5 


O a 100 $012 |$012 |$010 |$021 |$015 |g030 
200 $008 |$008 1$009 |$018 18013,5]$027 
300 8008. 18008 |$008 18015 |$012 |$024 
400 $005 |$006 |$007 |$012 |$010,5/$021 
500 $005 |$006 |$006 14009 |$009 |$018 
600 $005 18006 18005 1$009 |$007,5/$015 
700: $005 |$003 [8005 |$009 |$006. |$012 
701 » 800 8005 16003 |$005 18009 |$004,5]$009 
801 - 900 $005 18003 |8005 14009 [4003 |$006 
901 em deante |$005 |$003 |$005 |$009 |$001,5]$003 


Gado vaccum em lotação completa de 
trem. 
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E. “ Gado suino, caprino, lanigeto e seme- 
E lhantes, até 60 cabeças por Expe 
| dição. 


Eq 
[am] 
PEA 

VV vs yr 


0 a 100 9007, i $008,5/$005 |$012 |$015 |$020. 
101 » 200 $004,4/$005,7/$004,5]$010,5/$013,5/$018 
201 » 300 $002, 2/$005,7/8004 |$009 |$012 |$016 
301 >» 400 $002,21$002,8/8003,5 Enio 5/$010,5/$014 
401 » 500 $002,2/$002,8/$003 |$006 |$009 |$012 
501 >» 600 $002,2/$002,8/$002,5/$006 |$007,5]$010 
601 > 700 $002, 2 $002, 1 $002,5 $006 |$006 8008 
701 » 800 $002,2/$002,1/$002,5/$006 |$004,5/$006 
801 » 900 $002,2/$002,1/8$002,5]$006 18003 |$004 
901 em deante a 2/8002, 1/$002,5/$006 |$001,5/$002 


e 


- Gado suino, caprino, lanigero e seme- 
* lantes, em numero superior a 60 ca- 
ma beças. 


$ 4201 
O a 100 $020 |$020 |$030 |$042 |4035 |$045 














[. 


] 





Officina typographica 

Fazendo parte da Intendencia, incendiou-se a antiga oficina, em 1924. Por interessar . 
principalmente á Contadoria, pelo grande vulto do serviço de impressos pela mesma 
utilizado, a Directoria, em 1927, resolveu incumbir o engenheiro Feliciano de Souza Aguiar 
da reorganização c installação das novas oflicinas typographicas, para as quaes fôra adoptada 
uma dependencia do edificio das oflicinas Saxby. A mesma iniciou os seus trabalhos, 
esperando-se que uma vez em funccionamento possa desempenhar cabalmente o papel que 
lhe cabe, fornecendo a todas as Divisões da Estrada os impressos e talões necessarios. 


3 s mercadorias nos postos de abastecimento nos 
annos de 1926 e 1927 


ido o at PE 


E Entre Rios . . 


— Palmyra BUD ia 


Portela. ENA À. 

Eatençar 0 a 5. 

RREO sl arão de linha 
zá 4 >» o ir 


24 RA: EM = 1 


. . o . 


- (4º trecho) | 


VR) 


1926 


" 


181:172$333 


107:844$200 


103:2538131 


290:717$540 


143:8658770 
176:044$425 
114:021$930 


* 128:153$350 
192:380$260 
-226:8128105 


1927 
68:713$246 
64:102$233 

110:503$851 
137:7928754 


233:0948295 
126:2308765 
* 86:9498138 


71:4628085 
140:084g510. 
120:184984 
172:478g125 

11:801$450 

59:088$715 
80:1038712 
30:789$460 


1.664:2658044 - 1.513:385$923 





Junta medica 





Estatistica do anno-de 1927 











[) 
+ LICENÇAS ARTIGO 17 | 2 |EXAMESDE INVALIDEZ] 2 5 
x 2 Ez0 
4 E É EEE 
r 5 DIAS DIAS E CONSIDERADOS | & O 
- MEZES | 8 | & g — s O | OBSERVAÇÕES 
: ' e E n 8 s o E 2 g e a 8 ê Sm) u 
' Elãls|Slá|s|2|S| 8 |Elesó|oes 
É e E É E É E Elo 8|g% EB 5 
“q — 
5) e o -Z |3|6 
h Janeiro. .'.| 196] 130] 5.730] 4.890] 31] 6.120] 6.120) 7] 28] 2] —| 6) 40] 18] 1 
3 Fevereiro. .| 202] 138] 5.070] 4.430] 23] 3.860] 3.860) 9 31] 16) 5) 10) 900] 13] — | 1 Artigo 90, 
J Março. . .| 202] 130] 6.150] 5.300] 40] 7.560] 7.560] 8| 23] 13) —| 10] 875] 15) M]1 » » 
, Abril . . | 177] 97] 4.200] 3.600] 44] 7.776] 7.776] 3] 32] 20] 3) 7] TO) azg]—|1 » » 
Maio . . -| 199] 153] 6.044] 6.311] 31] 5.580] 5.580] 1) 14 1) 5) 600] 18) 1 
Junho . . .| 165] 112] 5.59] 4.340] 16] 3.960] 3.960] 5| 31] 20) 4) 6] 450] 2|—|1 « 2 
g julho . . .| 156] 113] 5.335] 4.210) 22] 4.500] 4.500] 5] 15] 6] 2] 7) 900] 12 PAR 
id 
k agosto. . .| 192] 150] 5.610] 5.340] 33] 7.020] 7.020] 7] 2) à) a-|-| 15] 2 
Setembro. .| 166) 129] 6.060] 4.850] 29] 5.580] 5.580] 7 u-|-| —| u|— 
Outubro . .| 190) 148] 5.265] 4.650] 32] 6.385] 6.385] 6] 2] 2 —-|-| —| 15] 1] 2 Ex. pedidos de 
transferencia, 


Novembro. .| 123 90] 4.650) 4.200] 18] 4.140] 4,140] 4 3) 2]— 1) 360] 8] — | 8 para machinista. 
Dezembro. .| 195] 147] 6.725] 5.803] 38| 8.460] 8.460] 6 2) 2]--|—-| —| 12] — | 2 Artigo 20. 


| 

| 

| 

| 

| 

| 
2 


Total. .| 2.163) 1.537/67.304/57.924|] 357/70.941/70.941 184] 113] 16) 525.315] 174] 7/17 


- 
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TRAFEGO 
Ea Sub- Divisão 


POSSE DO SUE-DIRECTOR 


f 


nio to de dio, E nomeado sub- e do ERRO o) and de. 
s heiro Re E Ri fones quo assumio 0 exercicio do o a 


“ EXPEDIENTE 


Memoranda Memoranda de Officios * Telegs. Ordens. Circulares 


diversos punições 


3.633 2.883 14H Ag CARre 189 
4.260 25H 258 BM 38 204 — 


inda protosillados e informados 95. 588 processos. diversos, contra 83.400 


ouve um accrescimo de 12.158 processos. 
dro pRGópioo que se acha appenso consta o movimento de papies nesta 


tes serviços se mantiveram rigorosamente em dia, graças ao esforço e 


“de todo o pessoal. 





2. 


E + ind A . PR 


MOVIMENTO DE PAPEIS 


és 


q MET EA O A WE Pq APS A 1d NPR * pra 


PAPEIS EXPEDIDOS 





Quadro demonstrativo do movimento de papeis no anno de 1927 
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“do Centro, existia com a denominação de Cabangá.. 





ALTERAÇÃO NAS DENOMINAÇÕES DAS ESTAÇÕES, PARADAS, ETC. 


De accôrdo com a autorização constante do aviso n. .218-G, de 16 de abril, do Mi- 
nisterio da Viação e Obras Publicas, voltaram a ter as suas antigas denominações de Barão 


de: Vassouras e Cidade de Vassouras, as estações de Caetano Furquim e Barão de Vas- 


* souras, respectivamente . 


Em 16 de maio foi dada a denominação de Inspector Oetaliio ao posto telegraphico 


situado no kilometro 233, do ramal de S. Paulo. 
- Passou a denominar-se Santos Dumont o estribo que, no kilometro 341 ,394 da linha 


PROVIDENCIAS TOMADAS 


Em 4 de abril foi feita nova distribuição dos serviços da 2º Divisão, que ficaram sub- . 


divididos por quatro districtos, duas chefias e uma commissão permanente, a saber : 
1.º Districto: — De D. Pedro II ao kilometro 322 e ramaes. — Séde em D. Pedro II. 
“2.º Districto: — De União a Norte e ramal de Piquete. — Séde em Norte. 
3.º Districto: — - De Palmyra a Montes Claros e ramaes. — Séde em Bello Horizonte. 
4.º Districto: — Linha Auxiliar. — Séde em Alfredo Maia. 
Chefia do Movimento. 
“ Chefia do Telegrapho. 


Commissão de Reclamações, incumbida dos processos de reclamações e repressão de 


furtos. 
Postos telegraphicos — Em 10 de janeiro foi aberto ao trafego o posto telegraphico 


Monte Sinai, situado no kilometro 96,731 da Linha Auxiliar. 
“Desvios — Em T de janeiro foi entregue ao trafego o desvio activo do kilometro 


“573,818 do ramal de Paraopeba. 


“Em 4 dej janeiro foi entregue ao pesto o desvio morto do kilometro 589,975 da Li- 


rs nha do Centro. 


Em 24 de fevereiro foi entr egue. ao trafego o desvio activo Rd Botaes, no kilometro 


“Ts, 560 da Linha Auxiliar. 
Em 28 de março foi entregue ao trafego o desvio activo de Valladares, no ramal de 


Lima Duarte. 


Em 22 de abril foi entregue ao trafego o desvio morto situado no kilometro 114 do 
ramal de Governador Portella a Jacutinga, destinado ao serviço de reflorestamento. 
Em 4 de maio foram entregues ao trafego os desvios das estações Ferraz de Vascon- 


cellos e 15 de novembro, no ramal de S. Paulo. 
Estribos — Em 5 de abril foi determinada a demolição do estribo Estonie no kilometro 


298,6192, “do ramal de Lima Duarte. 
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4 * Chefe de estação — No sentido de distinguir-se, entre os diversos agentes em serviço 
em varias das estações desta Estrada, aquelle a quem cabe a responsabilidade da direcção 
da estação, a Directoria resolveu, em 7 de junho, que esse funccionario tivesse a denomi- 
nação de chefe da estação. 
Estações radio-telegraphicas — Em 3 de agosto foram abertas ao trafego as estações 
radio-telegraphicas em D. Pedro II, Norte, Bello Horizonte e Corintho, que emittem com a 
Ra potencia de 50 watts, utilisando a faixa de 40 a 42 metros de comprimento da onda e dis- 
N tinguindo-se pelos prefixos POAA, POAB, POAC e POAD, respectivamente, 
y As estações portateis destinadas aos carros de inspecção da administração, funccio- 
nando, porém, com a potencia de 7,5 watts tem os prefixos POAE, POAF, POAG. 
E, Taes estações, que se destinam ao trafego telegraphico urgente, em geral, têm pri- 
: mordialmente a funcção de attender ao serviço da Directoria, á qual estão alfectas em cara- 

) cter provisorio. 


ed nd ad 


Em caso de interrupção de linhas telegraphicas, poderão ser encaminhados pelo radio 
todos os telegrammas de serviço. 
Reabertura e fechamento de paradas e estações — A zero hora do dia 12 de julho, foi 
reaberta como estação a parada Sergio de Macedo, situada no kilometro 317,365 da Linha 
do Centro. 


E id 


ca 
Es A 


Em 12 de abril, em virtude da demora na ligação da variante de Poá, devido à falta de 
- recursos para construcções, foram fechadas provisoriamente as estações Iahim e Enge- 
nheiro Goulart. 

Em 22 de agosto foi supprimida a parada Eduardo Araujo, situada na Linha Au- 
xiliar, 


bi 


aa 


Em 1 de setembro foi fechada, provisoriamente, até a construcção do respectivo pateo, 
a estação Silva Freire, no kilometro 9,400 da Linha do Centro. 
E Serviço de repressão e investigação de faltas e avarias — Em agosto foi dividida a 

rêde da Central em quatro districtos de investigações, ficando cada um sob a fiscalisação de 

E; um inspector e assim distribuidos: 
1.º Districto:— D. Pedro II a Sant Anna e ramaes, pela bitola larga, e de Alfredo 
E Maia a Belém pela bitola estreita. 
2.º Districto: — Barra do Pirahy a Norte. 

3.º Districto: — Barra do Pirahy a Lafayette, rêde Fluminense, ramal de Vassouras e 
Linha Auxiliar de Belém a Porto Novo. 

4.º Districto: — Lafayette a Montes Claros e ramaes. 

















TRANSPORTE 





e Em serviço do trafego effectuou-se o transporte de: 
— 66.881,089 viajantes de suburbios e pequeno percurso ; 
5.361.657 » do intérior;. 
294.650 toneladas de bagagens e encommendas ; e: 
- 3.907. Ms » » mercadorias ; a 
170.258 » » animaes. 
A distancia média do transporte de viajantes de suburbios e pequeno percurso foi de 
os kilometros, sendo de 1. o 003.670 o numero de viajantes-kilometro. 






E “Na bitola a o numero de viajantes de suburbios e pequeno percurso foi de 

370.485, sendo de 1.225.780.200 o numero de viajantes-kilometro. 

“Na bitola estreita 0, numero de viajantes de suburbios e pequeno percurso foi de a 

810. 604, sendo de 181.223.470 o de viajantes-kilometro. Be 
“A - distancia média do transporte de viajante do interior foi de 88,47 PR sendo 

E 457.659. 907 o numero de viajantes kilometro. 

— Fxeluidos os transportes por conta da Estrada, a distancia média do RAR de 

q sina do interior foi de 125,32 para o de 1º classe e de 65,26 para o de 2º classe. 

Nota — As toneladas de animaes foram obtidas, ora -se por base os pesos : 

rios pela secção de Estatistica e que são: EM 

/ 400 kilos para o gado vaccum, 300 kilos para os asininos e cavallares e 100 kilos 

É para os caprinos, lanigeros, etc. j : 
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UNIDADES DE TRAFEGO PER ie Re 


Numero total de toneladas-kilometro 





E a DIFFERENÇA PERCENTAGEM 
RR 1926 1927 
EMA Para mais |Para menos| Para mais |Para menos 





a e Mercadorias GRE mst is 852.685.240] 1.015.632.831| 162.947.591 





à 1 aa pa 
ne » Ea RR A uomendos 11 o 203.113.868] 259.599.554] 56.435.696 
8 ' vo) Passageiros (na base de 1500 kilos) .| 918.351.751]  995.617.907) 78.266.216 
= 










E Cd ialmaes RR. 2 TC.  A9.3h0.662) 3895403] que 
Ro do re ga s f 





0 | 2.019.511.521] 2.310.897.825] 291.296.304 
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OS SERVIÇOS DA ESTAÇÃO D. PEDRO II 





Estatistica de viajantes relativa ao anno de 1927 








SUBURBIOS INTERIOR 
MEZES 
Passagens Importancias | Passagens | Importancias 
DER =» Gs sumi as 1.347.811 273:818$200 18.440 571:538$200 
PERERSHO So ca” cel! apa 1.460.153 328:443$800 17.146 428:818$700 
MRIRO ma ox 5 + o ANDO 1.453.325 318:889$400 16.109 341:308$400 
Pri 1 PN 2 q 7 1.467.667 370:041$700 s 17.652 435:876$900 
DÃO 2 1 E 1.441.757 326: 1975600 15.837 369: 6893600 
TARHO: ar os pri SPEA GR Apa 1.413.600 309:968$800 14.404 310:4145700 
Julho 350 DS Mes ds 1.395.053 301:752$000 15.268 344:951$100 
Agosto cs O AA 1.535.838 294:819$800 14.958 365: 1444200 
Sedmanheo <a pesa 1.499.686 282:632$900 15.292 397 :909$400 
Outubro so, Sms ig Ds Rojo DD 280:608$300 "19.926 506: 2878400 
INONNANEO > É eng no cade 6 Ta 1.479.842 261:681$900 19.802 484: 242$900 


DEZepro ses RIO gi Seo 55 1.512.703 278:973$400 26. 110 610:202$600 





“Somma . . «2. | 17.554.784] 3.627:827$800] 209.944] 5.166:384$100 





6 RR APR 17.060.228] 3.284:9895900 195.179]  5.229:115$700 








CARGAS — DESCARGAS 


Volumes | Volumes Peso 


861.578 
760.778 
825.065 


8.833 867.583 9.361 

7.338) 4 0 qamiTao 7.571 

8.780 885.030] 8.588 

8.955] 933.375 11.183 957.344 
10.907] 978.332 10.834 1.007.520 
9.759) = 0 Bags) La O a 
9.40) 983.515 8.923) 912.075 
10.523] 1.055.812 9.951 1.009.950 + 
10.198) 1.002.924 10.887] 1.005.024 
10.321 1.154.739 10.246 1.016.816 
11.363) Li2r.smB) “10.258 1.075.826 


14.375 1.486.807 “12.521 1.203.322 


120.762 12.155.919 120.529) - — 11.569.749 


= 


98.504] 10.189.129) 101.531] 9.984.407 








CARGA, DESCARGA E BALDEAÇÃO 


O movimento geral de carga, descarga e baldeação em toda a Estrada foi de 


6.821.827 toneladas, contra 6.200.388 toneladas apuradas em 1926. 


Nestes totaes a carga e descarga feitas por particulares foram de: 


1927 1926 

ERR qe, = 1.429.480 toneladas 4.408.430 toneladas 

RECONRA Pio: ,.00;,y A 1.172.333 » 1.264.093 » 
e pela Estrada: 

4.220,014 » 3.527.865 » 

correspondentes aos seguintes serviços: 

Carga: 

1927 1926 | 

Bagagens e encommendas, 393.803 toneladas 338.118 toneladas 
Mercadorias . . .»m. 1.616.631» 808.275 » 

Descarga: 


Bagagens e encommendas . 
Mercadorias. 


Baldeação: 


Bagagens e encommendas . 
Mercadorias. 


193.947 toneladas 
1.187.524 » 


714.807 toneladas 
756.302 » 


Nestes serviços estiveram empregados: 


“1927 
2.030 homens 


A despesa total com o serviço de braçagem importou em 5,036:2368200, portanto, o | 


custo médio geral da tonelada é de 18193. 


1926 


203.814 toneladas 
1,287.144 » 


227.643 tonelodas 
662.871 » 


1.900 homens 
tocando em média a cada homem, em cada dia, em 1927, a taxa de 3.695 kilos. 















OS SERVIÇOS DAS ESTAÇÕES DE MERCADORIAS DO RIO DE JANEIRO q 


A estatistica do movimento de mercadorias fornece-nos os seguintes dados : 


a) Maritima: 
1 — Do interior: 
Café . 
Feijão 
Milho. 
Mipério . qo SM DR cgi, = CAS 
Diversos . 


90.116.020 ks. 


11.880.880 
12.308.460 


255.555.000 
534.857.499 


864.717.859 


1926 
26.140.500 ks. 
21,159.060 » 
23.955.120 » 
208.416.000 » 

1468.2214,129 » 


747,891,809 » 





1927 


. 389.830. Rpg q 


a 32.952, NS 
23.694. 324 » 
82. 182. 276 


Ea 027. 789.804 » 


1927 


crcadorias. 104.833.702 ks. 


construcção | ; ERR 
Es 36.640. 959 », 


LA. 474.661 » 


1927 


66.344.860 ks. 


1927 
14,658,316 ks. 
40.093.596 » 
19.661.369 » 


“Th .443 281 


1927 
39.079.659 


Ag 
413.896,284 eso 


29.741.050 » 


A 
312.9344.820 


911.497 .989 


1926 


128.823.748 ks. 


3.478.403 » 
3.477.092 » 


169.279.263 » 


1926 


“62,746.328 ks. 


19260 
12.868.400 ks. 


30.831.783 » 
36.268.218 » 


“9.968 .40 » 


1926 
h0.,151.,175 ks. 


s tres grande estações de pie oie da cidade do Rio de aRRRO. receberam e ex- 
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Quadro comparativo do movimento de mercadorias nas estações de Mari- 
tima, S. Diogo e Alfredo Maia de 1920 a 1927 





“MARITIMA 








S. DIOGO ALFREDO MAIA TOTAES “a 
z 
MR ASS 2 RT E >. 
o o o o) o o) o a e) 2) o o) e) Fe) 
anos | SIS IES Sis Sie sla SSD] 
E S|sSsS|Es|SS|SS|SS| E SI| SS] E 
=|3 EISIEIVISIVIEIS Is = )3 <iIS = 
& S|& Sl& glass PERO! Sua E 
Es o ia ta 8 & po & E. É [e go = a [a 
1920 . . .| 587.935] 512.694] 80.275] 192.451] 17.921] 58.029] 686.131] 763.174/1.449.305 
1921... .| 541.503] 649.792] 56.505] 113.603] 30.510] 66.002] 628.518 829.397/1.457.915 
TUDO er so 718.808 615.685] 50.108] 64.531] 43.100] 73.974] 812.016] 754.190/1.566.206 
1923 . . .| 726.682] 712.132] 57.995] 68,500] 41.024] 95.923] 825.701] 876.555/1.702.256 
1924 . . .|1.610.703 580.267 105.970] 177.804] 45.539] 124.844/1.762.212] 882.915/2.645.127 
1925 . . .| 913.393] 673.422] 88.124] 238.119] 37.672] 91.940/1.039.189/1.003.481|2.042.670 
1926 . . .| 911.198] 747.892] 62.746] 169.279] 40.151] 79.968/1.014.095] 997.139/2.011.234 
1927 . . ./1.027.760]) 864.718] 66.345] 141.475] 39.080 


74,413/1.133.185/1.080.606/2.213.791 
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RECLAMAÇÕES 


Mappa demonstrativo do movimento de entradas e saidas de reclamações 
durante o anno de 1927, na 2º Secção do Trafego 


Foram apresentados 1.285 reclamações, das quaes 404 são de despechos de 1927, na importancia 
do 1.005:1675883, por extravios, faltas e everias. Passaram do anno de 1926, 2.786 no valor 
do 2.057:6125637, perfazendo o total de 4.071, na importancia de 3.063:7809520. 


Reclamações vindas de annos anteriores a 1927 . . . . 2.786 2.087 :6128637 
Apresentadas em virtude de irregularidades de annos ante- 
rores à 199) . catete A sa a 881 735:1938794 


——— (eee eo 


3.667  2.792:8068431 
A presentadadas em virtude de irregularidades em despachos 


de 1987 to ci e to ir ARTE = <P CARE «AAA VER 
Total, css oi nt DS ODM PDAS AD 

Reclamações liquidadas em 1927, relativas a irregularidades 
anteriores a este anno. . |. : o 2.165 1.693:4408158 
Reclamações de irregularidades de 1927 liquidadas neste anno 106 40:6768702 


2.2 4.734:1168860 
Ficam em processo de irregularidades de annos anteriores 

A MORE o O A Na RR a 960:9168827 
Idem de Ko facão em ER de 1927 E CE 298 230:2978387 


! 1.800 2.925:3318074 
Importancia das reducções feitas nas indemnizações pedidas em. recla- 

mações de despachos anteriores a 1927. . . cc... 110:9388289 

Idem em reclamações de despachos de 1927 . . . . cc. 27:5118157 


3.063:7808520 
Quadro demonstrativo do movimento de reclamações apresentadas de 1 de 


janeiro a 31 de dezembro de 1927, referentes a despachos deste anno 
e nelle liquidadas 


Apresentadas", . cs A RO OE O 270: AR 
Pagas integralmente. . .. cc... Rr” E 3:5388719 
Idem, com reducção. .. ss tg É Cc + 95 9:626$826 
Importancia total das redisdçião a Toa” ao es —  27:5118157 
Ficam em procêsso.., . = 1,» “0 «RO sy CLA 298 230:2978387 
Total geral... ME Oh aTO:0TABODAA 









ma Divisão durante o anno de 1927 
t 


TRAFEGO 





 MEZES 


RECLAMAÇÃO INDEMNISAÇÃO| RECLAMAÇÃO 





“5:0508000 
4: T60$215 
1:749$400 


(o RR a . 











2:858$828 


a 8:697$601 1675419 
] 3: 7974384 3138483) 4:2238167 
3:491$543 1TI$098| — 6:5025046 


A86$197 
1118324 


1:162$152 
5:2008741 


a “a 





81:234$218 2:9138143 59:1008261 
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Quadro demonstrativo das responsabilidades impostas aos empregados dá 


6:3638408 
10:7025047] 


10:528$257] | 


r 


“MOVIMENTO 





 INDEMNISAÇÃO 


“S86g000 


TI3$19T 
T1Tg18s 
4038879 
5508612 


“ AT1$205 
“1:1798132 


514g188 
“606g183 
“4008568 
5675566 
2T$26 


— T:477$100 
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Quadro demonstrativo dos descontos effectuados mensalmente em folhas 
de pagamento de 1927 em virtude de responsabilidades impostas 
aos empregados da 2º Divisão 











TRAFEGO MOVIMENTO 
MEZES 

RECLAMAÇÃO | INDEMNISAÇÃO | RECLAMAÇÃO | INDEMNISAÇÃO 
A RS e 9495493 374$674 1308000 7718025 
RETENCID  Scta cosmo Go MO 8714268 211$449 505000 7648311 
RURSCOS «470 de tia cs O RA 7164532 1924963 40$000 1:026$479 
DER a ie o tania no Es 1:599$121 1335739 2348000 4054850 
Maio. . cs sq a qm os 1:9975404 1725690 651$206 6445633 
JON é o PAS O era 1:938:582 985434 603$400 242$289 
lhos A Rd 2:3024569 1835350 7798466 8398683 
Ago SS ic O 2:4675143 2508266 976$418 9094892 
Setamibros =. “aca D AN E 2:432$959 180$418 1:236$965 6748239 
CR ca ant aro Sr fa 2.229$317 1794603 1:0275004 509$201 
NERDS df si 2:3775246 1075600 1:245$490 253$117 


DERA as Des id a 2:371$666 1295471 1:121$469 586$612 


22:253$300 2:2145657 8:095$418 7:6278331 





OFFICINA DE REPARAÇÕES 


Acha-se, presentemente, em condições de executar qualquer trabalho de reparação 
ou confecção de moveis e utensilios necessarios ao serviço da Divisão. 

O valor da producção para o custeio attingiu á somma de 246:5528979, assim discri- 
minada : 


Padel "oco a E DE Se Ui 91:3818246 
Materia) » . cc cc svi o TDR RENDA SSA SA 


Adinisttação 2, 20 0. Sos Soros A = ST og 
Deprociação « 2] = more o O, 5:0538931 


Pes ç 


. 
seg = 3 











a “2º Sub-Divisão 
MOVIMENTO 


Apesar da carencia de installações proprias nas principaes estações, verificam-se dos 
dados estatisticos o progresso e pontualidade com que é executado o serviço. 
Entre os serviços normaes de administração e fiscalização de que se incumbe o depar- 


“tamento da Chefia do Movimento, cabe-me indicar os seguintes, levados a effeito no 


decorrer do anno: 
Horarios 
O novo horario geral entrou em vigor a 15 de novembro. Neste horario soffreram 
grande alterações quasi todos os trens, principalmente os de pequeno percurso, em que 


foram augmentados 22 trens. 
Os passageiros ficaram melhor servidos, por que foi db tado! a horas de intenso 


movimento, o systema de secções, circulando directos a Deodoro os trens das secções 


D. Pedro Il a Mangaratiba, Matadouro e Paracamby. Ficaram parando no trecho de En- 


“genho de Dentro a Hepdoro os trens das secções de D. ii IL a Deodoro, Nova Pa 


e Bangú. 
— - Na Linha Auxiliar foram- aaipc ato quatro trens de Ein Agindo no ramal de São 
Paulo foram tornados diarios dois rapidos de grande velocidade, que tomaram os prefixos 
deRP3eRP4. 
Os trens de carga foram todos radicalmente modificados, tendo sido seus horarios 
traçados com o escopo principal de tirarmos o melhor rendimento das nossas locomotivas. 
Dos rapidos e nocturnos foram supprimidas todas as paradas em estações de secun- 


- daria importancia, o que permittiu que os trens pudessem facilmente executar seus per- 
“cursos e que varias estações fossem dispensadas do pernoite estabelecido o regimen do 


“PODE”, com sensivel economia de pessoal, 
No ramal de Santa Barbara foram transformados em expressos os dois antigos mixtos 


MF2eMF3. 


Circulação e percurso dos trens 


Durante o anno foram formados 340.952 trens assim discriminados : 


Bitola Larga  Bitola Estreita Total 


4. Trens regulares de passageiros. . . 0. ATB.T1B  M.986 MAT.TO 
P 2. Especiaes para passageiros. . . «2. 1.294 562 1.853 
RR Do. cc: 25.964 21.614 47.578 
k. De cargas (inclusive em serviço proprio) . ... 55.664 18.156 73.820 


258.634 82.318 340.952 
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A média diaria dos trens formados foi de 934 contra 946 no anno ER demons- 
trando o decrescimo de 12, correspondente a 1,2 0/5. 
Os trens regulares de passageiros de bitola larga discriminam-se do seguinte modo: 


” Média diaria 
Suburbios do Rio de Janeiro . . 135.672 ai, 
Suburbios de São Paulo. . +... 5.852 16" 


Do toterior' , 4. A 34.191 93 ! 
E Total o A 


Os trens regulares de passageiros nas linhas de bitola estreita, no total de 41.896, 
- foram: 





Média diaria 
- Dos suburbios do Rio de Janeiro (Linha Au- 
XIENE). 63 om ida É SAM 22.914 62 
Dos suburbios da Rêde indios Rad 4.824 À nd 
Do intenior "Estes Cu” IT 2 PARA 14.248 39 





Total, als ce a RO a aa RM 


O percurso total dos trens, em ambas as bitolas, foi de 18.000.974 kilometros contra 
17.049.165 em 1926, tendo havido um accrescimo de 951.809 trens-kilometros correspon- 
dente a 5,582 º/,. 












BITOLA DE 12,60 1921] 1922] 1923] 1924] 1925| 1926] 1927 


>| ||| || 





11,2" 17,2 | 17,2 
1, |49, | 49, 
29,26) 28,74| 29,67| 30,37] 31,21 
25,83) 25,33] 24,42/ 24,19] 24,20 
43,52] 42,77 42,92] 46,58] 48, 







Suburbios do RiaideManeiro. +... 0d 17,2], 17,2 
>» de São isto pe o VER o ires) RAE 49, 
| 














“Pequeno percurso na 1º Secção. .. Sp 29,46| 29,9 
ENO a ho Ramal de Santa Cruz . .| 23,96] 26,46 
E) >» >» > Mangaratiba .| 40,91] 41,4 













RS 4 =" > Paracamby | 8 8 
Trens de viajantes... 000 o [111,94 117,21/118,58/121,34/120, 11 /115,67)120,21 
» mistos, 1.0... .| 71,10) 71,62) 70,00] 72,24/ 71,34] 68,50] 74,72 
BR de camas VEL. 4 | 78,26] 70,87] 73,77] 69,82] 71,23 69,69] 69, 

€ 16,37) 13,55] 16,14] 18,78) 31,73 
| 45,70] 47,39] 47,46] 50,96 
















RR ema a vis +. :| 20,62) 17,40 








* Percurso médio da bitola larga . . . . . .| 47,65] 47,94] 47,78 






> » » >» >» excepto subur- 


74,32] 68,9 | 73,9 | 75,27] 61,21 










P E bio e EA percurso . e ERRAR RES LOS PTD A 
Hal º — Bitola de I1m,00 

“ Suburbios alia Atiltar.o do ss so 04. 4] 30,28/230522 
ê “Trens de viajantes. RE do o Dior Dim sois Si) 0), 98] -071500 
Ria mixtos o cs PEN at PAR ORAR ep AGR 77,83 TIP te 






29,68 
88,63 
67,1 

97,52 
19,52 
58,56 





30,33] 30,34| 30,63| 30,6 
65,49| 08,49] 70,21| 08,83 
70,34] 63,14) 59,86 58,98 
90,55] 87,66/101,39/105,35 
17,86] 10,31] 15,45] 18,73 
53,32| 48,43| 52,60] 55,52 

















ER EENCATDANANS sor te 1a mt) aa tema) Dl, |; 89,20 
s DENSO RUIGO do E Bo ares o os | 2808) 19,40 























rso médio da bitola estreita . uu ten ão | 515 
excepto su- 
74,83 


52,79 





49,92] 48,4 | 49,12] 46,44] 48,71] 49,37 






po >» » excluindo suburbio e pe- 
* queno percurso . . .. 0 0. «| 72,17 66,61] 69,12]62,32 | 69,17] 73,1 






80,69 








E O numero de trens referido a extensão média da linha em trafego, durante o anno, 


a E nm 


Ê de 6 208 correspondente á média diaria de 17 trens. 





e vis Riad 








A circulação no ramal de São Paulo foi de 24.708 trens, que obedeceram a seguinte 
classificação : | 





4. De suburbios . .. é PRI Dime Ra Mp [a 5.852 
2. De passageiros do interior. . . +. vc. cs 5.860 
3. Especiaes de passageiros. . Lc vu vas. 137 
do MOS. + 1. as epa rs ALR O 3.630 
D. Docárgas ... '« é ser O DAR 8.358 
6. De serviço da propria Estrada se AIRE A] 871 

24.708 


O percurso total desses trens foi de 4.141.363 kilometros, do que resulta o percurso- 
médio de 167 kilometros para cada trem. 

A média diaria de trens no ramal foi de 67,6 eo numero médio diario, referido a 
extensão do ramal, foi de 29. 
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“a - ; : di ear já ak Mies 
Es Ns j 4 DPS «PAR ? ; Pe h 
Fo 8 a 
Percurso dos carros e vagões . 
É x O percurso kilometrico total dos carros e vagões foi o seguinte: 
a) Bitota larga: R 
RR ses ds oo E RA On nha 
Ro lorrcia eichefe de trem. suma RE 5.563.394 
oa Dor mtonios id O bn ME pra Ape RR IRD A 
E bagas.) Nha cs, alo E E RE A 2) A 
E) Mercadorias aaa A uoiyo Ps SAE ar Paa Rar q don tcida US AR TASTE IO SE 
EE Rn O o qi PRAGA ED TT | 
Eno do DR NE d e 612.936 ; A a 
o 07, Vasios | Ê a 
s REEVES e DS 29.008.656  29.6214.592 
Total o Sua DE CN ADO E 
b) Bitola estreita: | 
4. Passageiros . RE LR ap 19.987.834 AC | 
ars Correio re chefe detrem 2» a ss broa —- 977.692 : 
ER Dra io na 2 RO ça O O a 
Da aBemaR a a ca a DD o To do ua E TO 
Dr Mercadorias Mo. ro sao qo elo oii poa PARADO DA 
ER ARNS) ego 7 ERA 6 pa AN k . 994.999 
1 Vasi s[ BARROS “o ee 161.644 E 
RR E lresdest, in 9.361.922 9.523.566 4 
nt Beta aaa O e RR 
357.810.106 | 
Comparado este percurso total com o apurado em 1926, verifica-se que, em 1927, 
— houve um accrescimo de 10.317.976 kilometros, correspondente a 2,969 º/,. 
| Percurso dos carros e vagões vasios - Ri 
o percurso total dos carros e vagões vasios foi o seguinte: A 
E a) Bitola larga: 4 
RE asageiros . . . — 612.936. AR 


mm sasem o. 3.867.896 
Mercadorias. .. ... 14.919.073 
BRs. . . . 2.40, 40,224,6877) 29.621.692 








«4 





b) Bitola estreita: 


APIs eds RP NRRR 161.644 

dad o o PR ER 223.616 

ca MBPURCOFIAS esco ca E 6.475.052 
NORMA... a 2.663.254 9.523.566 


Total, Jd jiu giras ENE UES AD LUAS 


O percurso dos carros de passageiros, vasios, representa as seguintes percentagens dos 
percursos dos carregados: 


d)- Bitola larga. fis do RPM ny eai mo 0,73 º/ 
é) Biloia estreil sas E DP O sed RAR UNO 


“Quanto ao percurso dos vagões de mercadorias e animaes, vasios, as percentagens em 
relação aos occupados são as seguintes: 


a) Bitola larga: 
Mercadorias. o Ss RÃ 11,6, 
A nbgas! SRA sr Va NR ata qm 58,21 º/, 
6) Bitola estreita: 
O GS PIN RR NO) SE To PD 26,04 º/o 
pt ST O RR GE ca Do 7 RC 53,31 º/ 
O percurso médio diario de um vagão de mercadorias, carregado, foi: 


À 1926 1927 
1. Na bitola larga. . cc... T6tm,9 6,0 
2. Na bitola estreita . . .. LT. 38,7 35km,9 


Nos quadros proprios encontra-se adiante a circulação discriminada por trecho 
de linha. 
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Percurso kilometrico dos trens e vehiculos de 1917 a 1927? 
O percurso dos trens passou : O percurso dos vehiculos passou : 
de 12.818.659 Kilometros em 1917 de 246.034.139 Kilometros em 1917 
a 114.759.010 » » 1918 a 223.480.911 » 1918 
+» 143.045.103 » » 1919 » 246.194,401 » 1919 


» 
» 
9 14,102.347 » » 1920 » 260,084.,744 a » 1920 
» 14.319.071 » » 1924 » 269.525.247 » » 14924 
» 15.008.757 » » 1922 | » 314.265.256 » » 1922 
“» 15.048.885 » » 1923 » 332.348.877 » » 1923 
» 16.340.140 » » 1924 » 322.357.661 » » 1924 
» 147.320.100 » » 1925 » 353.028.636 » » 14925 
» 17.049.165 » » 1926 » 347.492.130 » » 1926 
» 18.000,974 » » 1927 » 357.810,106 » » 4927 


Representando um accrescimo de 5,582 º/.| Representando um accrescimo de 2,969 º/, 
sobre 1926. pues 1926. . 




















Numero de trens por secções 6 ramaes durante o ano de 1927 





BRR. cu... 


«|92.022]48.439 


S Basa Podhacs 

[a Z om G So [ao Q 5 

apatia ESTE 

BITOLA LARGA 8) EM ed ca aC RS 

Suburbios na 1º secção. .. 58.432] — PA úlo es — — — 

» no ramal de São Paulo 5.852] — = — =— — = 

Pequeno percurso na 1º secção. | — == — 44,912) — — — 

» » no Ramal de Santa Cruz.| — — = 284099] E =— == 

» » » > > Mangaratiba) — | — qa 2a O 00 sa 

» E » » » Paracamby. ma Ré “a 6.990 EFE Et Sm 
“1º Secção . = |-7.305 273) — 2.920/13.948] 469 
106! E = 27.305 116] — | 3.114] 7.140] 1.977 
SM Ui — | 3.604 66) — | 2.190] 2.023] 711 
4º» — | 2.889 50) — | 4,214] 3.172] 439 
5 di — | 2.889 TI), — | 4.214] 7.405] 618 
EERENSO Bt 7 ESA E as Bos 730) 786] 195 
Ramal de Santa Cruz — =— 145] — 730] 3.979] 246 
»  » Mangaratiba. . Ro e 32) MM sf AGO) No RITo PES 

ya neapt seta ter ova ROS o RD = dj == 696) 638) — 
RR Nao Pano ao quis UA, — | 5.860 137] — | 3.630] 8.358) 871 

» Lima Duarte o, = e = = 1.336) — — 
» » Paraopeba . EEN PINAN TOS O7) Rs 730) 795) 1.021 
Somma o . . |64.284/34.191 1.291) 77.240/25.964/48.261| 7.403 

1 
BITOLA ESTREITA y 

“Suburbios na Linha Auxiliar . [22.914] — PAO = = —— 

Dir » Rêde Fluminense 4.824] — — — as — — 
6º Secção . || 25890 146] — | 5.202] 4.101) 1.001 
RE ss. 2 1,480 38] — | 2.666] 1.924] 1.316 
Linha Auxiliar. . ER 460 E aa 730) 2.630| 1.587 

Ramal de Porto Novo e 732 89) o 730] 108) — 
Rêde Fluminense. . E 21605 ba 2.862] 886] 602 

Ramal de Piranga — — 3) — 730) 146) — 

bg PS Dr ONro Preto . .e., —— 730 65 — 730] 1.223] — 
» - » Santa Barbara — 730 20) — 730 139 233 
» » Bello Horizonte. — | 2.891 81) — | 4.432] 620) 142 
RR Ra sv... d- 730 SU: 612] 187] 354 

Dnit. . o. 0... «cd — — 4 — 1.460) 243] — 
RR Di maniina . RR Op = 730) 213] 501 
: “Somma. .|27.738/14,248 562] — |21.614/12.420] 5.736 





1.853] 77.240/47.578/60.681/13.139 
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Percurso kilometrico dos trens, carros e vagões e composição média durante 
o anno de 1927 























NUMERO 
. PERCURSO 
SECÇÕES E RAMAES DOS «CARROS | | BRACURSO: + || SNEDAD TOR 
E VAGÕES DOS TRENS CARROS 
; E VAGÕES 
1º SECÇÃO 
Trens de suburbios e especiaes. . +. cc... 18.683.438 996.931 18,7 
»- ia negieno peréuteo. sa spin 21.431.414 1.401.956 15,2 
» » viajantes e especlaes . . .'. . =... 6.599.429 464.335 14,2 
MU CAÇAS. «ga si o «Ena Do o Si 18.155.058 483.039 37,5 
» o uleios + o toma py O e 4.113.028 151.570 27,1 
2 "de Séruiço, 0 US Es a 60.296 18.501 3,2 
kr SOUMAS «massa do sásié | E POLACO 3.516.332 19,6 
| 2º SECÇÃO 
T Trens de viajantes e especiaes . . +... 4.659.039 342.095 13,6 
| so Maitod! Ss bar ol EUR ro rede so PSA E Re DS 143.044 24,2 
A » “de cargas 5 -. ARA Da 12.484.928 309.649 40,3 
SR RR E VITA CS 150.758 27.145 5,5 
| Sob 505 Sos b a SD PAIS TIS 821.933 25,2 
3º SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes . Ee LP de o 3.926.646 318.057 10,7 
o MR TO Dis pio WA UoiO UA 6.422.463 193.230 33,2 
o MARAR Suri ros a a Sa PT TIRO tita 9.169.435 179.087 51,2 
A A RR ER a 95.419 17.374 + dA 
Seintia. = =" 2 PP dl 06 ) COMENS DS 707.748 27,1 
4º SECÇÃO 
Trens de viajantes e taça: ER PS ad do 3.281.762 233.765 14,0 
DER AMÓS. no) SO se ODE MIN a Err, cotada 5.390.502 194.512 : 2758 
0 LR GARRAS ot 1 6 ts ja Rei OO paira if 8.111.614 253.475 Sea PK, 


Da O o PR E 122.641 18.121 


6 
SORMNR So a! GA PA SO | 16.906.519 — 699.873 24,1 








5º SECÇÃO 

Trens de viajantes e Ee AREAS tis go ae 6.624.061 544.166 1251 
» * MREDOR, a 15,2 ER ruas DS NS RE 6.422.875 240.631 26,6. 
O RD RR ae a o 761.219 25,3 
Ro ERR o o so rm a Lp o 238.763 32.402 e 
o PR PR TE a SIA DR 1.578.418 20,6 

6º SECÇÃO 
Trens de viajantes e CAST PORT ta focada dd NRO 436.900 36.180 12,0 
»,- Gulzjos *. MA a ER Ci im 299.660 11.590 '* 25,8 
» dO BM CARO «ata ST Cb 437.934 14.688 29,8 
der Ca PRENIÇO o RR! e Da 2d | A A 35.598 | 5.358 6,6 
Somma. . - “ - . o = . 1 210.092 67.816 17,8 
Ro 

Ea 


























E Ro É PATA) A : e - 
E * T  secçÕES E RAMAES 
SE À | 
|, REsigd rn, 
| Res ao RAMAL DE SANTA CRUZ 
h : is a 
ERR Tre ENC percurso . . ; 5 
—  » especiaes de viajantes. . ER é : 
se MUCaLDS Do) DR dd ea RE a a : 
o) » de cargas. . .. ipa à á 
“RR » serviço . 
ERG ER 
Somma, 
— RAMAL DE MANGARATIBA 
Trens da pequeno percurso . .. 
É tu especiaes de Milano ia (o 
RN MDILOS O (5 io! rmoi tre SR o gt ; 
RA de carõas. ato cria a 
E» » “serviço E BA RES RO y 
| e E 
E. Sonmma vas ê 
H E e 7 ; io, 
| RAMAL DE PARACAMBY 
“Trens de pequeno percurso . .. ; 
--» | especiaes de viajantes. Tudo 
BRAS RPI ALOS PA 3:62 0 cho 5 UA RE Sa 
ed ECCLCALDASE LD. uv RR Sutra 
PU SONATA efa 1a : 
EE DE SÃO PAULO 
ns de suburbios. ... + ERR 
» viajantes e especiaes . » RE. 
ERIBEO SR A. poi Das Eri raia . 
CEICAto ASA ER nr dae it re 
» serviço . 
SON <a dei, acta : 
RAMAL DE LIMA DUARTE 
mens geR E Co... 
ESonnma «ss 
o» DE PARAOPEBA 
Total da bitola larga . En RIR 








PERCURSO 
DOS CARROS | 
E VAGÕES 


9.293.186 
19.578 
564.372 
2.916.660 
42.966 


) 12.836.762 


1.079.808 
4.084 
1.339.104 
— 6.342 
» 1297750 


| 2.559.088 


- 881.680 
56 


96,448 
48.640 


1.036.824 


5.050.840 
25.996.069 
26.085.068 
46.895.601 

158.559 





104.186.137 


506.914 





506.914 


4,200.792 

3.827.968 

2.886.296 
546.283 | 


es 


10.461.339 


«| 291.676.671 

















NUMERO 
PERCURSO MÉDIO DOS 
DOS TRENS CARROS 
E VAGÕES 
557.502 16,6 
2.974 7,5 
24.090 | 23,2 
' 99.603 | “Joao 
“6.634 | 6,4 
690.803 18,5 
110.688 9,7 
1.389 2,8 
70.080 19,1 
264 24,0 
8.992 14,4 
191.413 13,3 
55.920 | 15,9 
28 2,0 
5.568 | 17,a) 
5.104. BT 
66.620 15,5 
286.748 18,1 
1.974.728 | 18,1 
736.961 36,6 
1.112.943 42,1 
* 29.983 5,6 
4.141.363 25,2 
50.512 10,0 
50.2 pi sos 1050 
347.743 12,0 
118.260 23,7 
110.979 26,0 
70.439 8,7 
647.421: | 16,1 
“13.180.252 291 











E do e Rs é e NO 
E: . * NUMERO 
É, PERCURSO 
SECÇÕES E RAMAES Dos tamos 4, TESE Raa a MR 
E VAGÕES 
E VAGÕES 
q BITOLA ESTREITA 
y 6º SECÇÃO 
E, Trens de viajantes e especiaes . . . +... 3.225.042 330.008 9, 
' o mitos :.. o at | cod coa q o ANO 275.184 18, 
Ee Rude cargas. 2... 2 es o dE SR OR O 432.097 15, 
& e» BERVIÇO o dana! ato de RE 175.500 26.914 6, 
ES Somma . . ..... + «| 14.946.104 | 1.064.203 10, 
: 7º SECÇÃO 
Rr Trens de viajantes e especiaes . . a 2 3.039.932 304.797 9, 
: » > «Metos: a O as E ai Lao 4.555.506 276.812 É 
» docugald Vis E a 4.750.290 252.805 18, 
, »  » serviço : : E 386.676 38.944 9, 
--. Sama ss E RS RM 873.358 15, 
E LINHA AUXILIAR 
“a Tezhs de -tnbaeiiis ES, sor Pes Die. 8.700.132 680.268 12,7 
ME CS Var RS O IA 1.349.380 162.603 8,2 
E o IDADE; OS PS a rage oo Do a O AR O 128.480 20,6 
» decargas. . g ; ; 7.724.895 348.354 22,2 
» » serviço : á 79.634 14.806 5,3 
. Somma. =. + sw we + vs] 2D.485,194 1.334.511 15,3 
q RAMAL DE PORTO NOVO 
r Trens de viajantes e especiaes . . . . . . .| 1.063.403 49.954 ais 
ê » mixtos . . o o . o . . . . . . 1.179.265 46.720 2, 
VE EA = SS e EN 134.029 6.695 20, 
Sonho is ni Se 103.369 2, 
RÊDE FLUMINENSE 
Tree aaarbioas caco sms po mM + 236.840 56.162 4, 
» » viajantes e especiaes. . +... .. 1.254.528 195.695 6, 
PS oo hosts. AO O A SAM TIS AP TA 2.918.018 211.144 135 
Do RN 2 re rs Sale AO O E ra ds 194.540 24.874 7, 
ACRE o 1 7” qo rf dO PRESS 30.718 4.376 7, 
Ê 
d Soma + FERE arca oo io o) o A 492.251 9, 
] 
; RAMAL DE PIRANGA k 
Trens especlaes de viajantes . . ce cc» 322 171 1,8 
LDO 1) ba 0 RA RE a RO a E 492.056 45.144 10,8 
wi nidercarpas: quis = dns re pmrs em a Pa 27.524 6.872 4,0 
Soma... %fa to Sir ars ds DE 519.902 52.187 





























































































DR “| | NUMERO 
E PERCURSO - 
Rc SECÇÕES E RAMAES DOS! CARR, SE E aaa OS 
RR À E vagões | DOS TRENS CARROS 
RAMAL DE OURO PRETO: 
Per areas de viajantese especiaes . . +... 323.624 6,4 
RE senixtos: Pes RS gos Rr 1.438.137 12,6 
a OR CARAS otio surda dos iria ço Deca alo ia da 593.876 8,8 
Dining al cg 2taDa; DAM 10,1 
RAMAL DE SANTA BARBARA 
Trens especiaes de viajantes . +... 710.154 12,3 
DBO o Tora E Sn a SR E 886.808 trt 
“» de cargas PS e ER E SI TO co ERREI 53.224 Da 
ERON SerVICO: “sf ur, atra a LE 33.822 11,6 
Sama cervo se tdo sta 7 Gra ODM 13,3 
RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
“Trens de viajantes e pe EB o RES Pa | ai OR ISO : 8,5 
DR IUKOS! o re E ER Re Rd Tp a) 1.204.458 66.480 18,1 
“po de Carpas anatomia Ssierpada da mea o - 148.764 6.771 12,0 
Dad e RENA SSISS VA (QUO o in E RR 7.512 1.69 | 4,6 
Sola = Quis aba. ojos 1eTABUBBDO, O DAT 14,6 
RAMAL DE PIRAPORA 
fr “Trens de viajantes e RR ne CU E RA 925.154 115.401 8,0 
RR anixtos - - RT bg A A 1.452.640 95.472 15,2 
>» de cargas. er Te E ERR (E esa a A ER, PO RR 253.700 22.211 11,4 
Err Dj 35 SORVIDOS E ioga eU oo qts me ia 42.805 10.257 4,1 
= à - E 2 e | ————— 
2 UTI Soma. si» ju le ce om ci 2.674.299 | 243.341 10,9 
1 - RAMAL DE PIQUETE 
“Trens Es de viajantes . 374 Ea 68 5,5 
DRE SIMIXtOS:-s, SA ERR PA AR 213.314 24.820 8,5 
ENG de Egas DEAN Sant ju cor” Cars oidego Ma 27.962 4.131. 6,7 
RR somma 2. css co BOND | 20.010 83 E 


Es he ; 
cad - RAMAL DE DIAMANTINA 


idesideviajantes.*. ss also Pee 3.958 1.332 
RR co: é cg a e sihca 1.447.166 108.040 | 
BORN SSD 7 AS O MS O A ca 223.433 27.967 
E Toe AR — 54.800 ERR es o | 


ap e 1.729.357 | “149.515 
06.133.435 | 4.820.722] 
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NUMERO 
PERCURSO 
PERCURSO MÉDIO DOS 
SECÇÕES E RAMAES DOS CARROS | pos TRENS | - CARROS 


E VAGÕES 








Trens de suburbios e especiaes: 


Em SM . cc css acre ua ua Te SARTLO 2.0 
Z. 


6 
bh MOMO a seco Rio, o EO e Re SAIU 


fá tê 
Qo ma 





s| és 
5 | $s 


Difterença em 1927, = «w adro 899.992 


Trens mixtos: 


Em ido o. sc gre a cessa CDA OSLO | SMA DOE 23,8 
E MAR QB PE SS po, “22 
Difierença em 192744 2» %Pgelão vo 6.273.438 35,197 
Total : f 
Em 197. 2], rabo eso sms To be | ROO TD UA OU O 19,8 
a RR RD SR E A MT 20,3 


Diferença em 1927. . . . .« . .| 10.317.976 - 951.809 








Trens de viajantes, especiaes e pequeno per- 


curso; 
EMT A SR CO sa O Dói ANNA ANDA "ND - 13,0 
E RD MDA O RS DR pr 13,5 


Diliérença em 1927. =) 7 ass » 3.479.515 543.517 


Trens de cargas e de serviço: 








Em AMT «Scans e CA SVO Sp A; 4.888 227 29,3 
E PR PO RT - | 143.819.013 4.539.382 31,5 
Differença em 1927. . 1. +... cj— 334.969 - 348.845 
aa DUAS a a A A E ST 
+d 
1 Ca 
* 
. “ 





























lb ens-ilometro de diversas especies em 1927, comparados com os do anno 
Ba q " de 1926 É: 


























SERVIÇOS 1927 1926 — e 
Trens de suburbios— Rio +... cc. 993.344 993.157 
BRR DO extraordinarios. .. da) voce a ssliiidio 3.587 3.010 
E lo» = CEDAR e SR RO A qe AA 286.748 293.548 
RR ss Linha Mixiliar os, OS a essa a 680. 268 652.168 
ES bro » == RÉdE Fluminense. 0. agi e 56.162 57. TIO 
» >» viajantes — ordinarios e de pequeno percurso. . 7.593.220 7.039.342 : 
» > So E esiraordinarios. à «,)6 es ms 110.984 118.011 E 
Re no E E e de eia a 3.388.434 3.352.677 
— » decargas, inclusive os de serviço. . . E a no 4.888.227 | 4.539.382 
Total o. e ana oo suis (od ala NB OO GTA TT 
ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES 
| 1º Secção, Guelnsives soburbios)M.) se e oo esesteços 3.916,332 3.450.391. - E. 
LE EE ES RR RN 821.983 TIA 169 O 
| Era e AS a TA 707.748 711.256. RAR 
DAS im ey ra E ad DE a RE NS YR 699.873 gasset 
ES eu ad Seo PR RR 1.578.418 | 1.419.244 
«| DN RAD nata ANS a 67.816 74.574 
«| Ramal de Santa (E TIZ E ua ema Sanini tela a aid AMO a Veia 2 690.803 693.173 
DS | >» Mangaratiba . . o. 191.413 204.823 
Ee o ms ParacAmby- ele ri o a E - 66.620 61.740 
E >»  » São Paulo (inclusive suburbios) . . . .. 4.141.363 3.907.762 
Rd fia gates a Ceira Cu aii a 50.512 46.830 
RR rio pb e gude Dio jasia o er à 647.421 520.557 
RR ES Omo Preto «>. sm cr sie eva E 102 
CE Como O SARRO RR 1.064.203 996.520 
> RR E o ar TS pal 873.358 820.795 
Auxiliar (inclusive suburbios) DEC ee ao PES ra ra 1.334.511 1.290.897 
e Porto Novo . E Ra a 103.369 103.383 
Rêde. uminense (inclusive a buEHidE) SRP TDT E 492.251 459.011 
HEREndanga. o. asa pe au) arado tai — 92.187 52.993 
oro Preto. . +... 233.534 149.752 y 
126.017 111.284 







E ce RS E E PRENDE ie A SIR 
> 130.880 


234.414 
25.755; — 
164.371 


= 


17.049 .065 


119.417 
243.341 

29.019 
149.515 


18.000.974 
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Trens em geral que circularam durante o anno de 1927 


BITOLA LARGA 
Trens de suburbios: 


De Podro HH a D. Qui: = Roca 5 RPE RA 58.432 . 
MograNórto . . 2. anal si ca 5 5.852 


Trens de pequeno percurso : 


D. Pedro ILa Deodato. : si '!szs A E A 7.910 
D. Podro la Nova lguassd «ds usos 5.878 
D. Podeo Ma Bela «ee ss Ts o tm o E 1.815 
D. Podro UU 4 Pardcamby «tes md de 6.425 
D. Pedro IX 4, Mani, “7; Lorca 5 o rs 9.378 
D: Pedro Il 8 Mitouro. 24. e RIM em A ua 11.876 
D. Podró Ha Mangitadhe -. Cano ER 2.306 
Bolém- Paracambr,*... Di nas Rae 423 


Nova igustti a Paracamby . =! cs a as 46 


Trens expressos : , 
D. Podro H 4 Lafuyotid .. . Cas om é + SRS 730 


D, Pedro J dB Entro Bios, = 47 mosca a a Hd 700 
D. Pedro Il a Barra do Pirahy . +... ye 30 
Barra do Pirahy é Resonão - .; «e mn raspas 715 
Benta So Pitahy a. Norfo:.  spraiss SA os 728 
Barra do Pirahy & O. Botglho * Ls asas ie AS 2 
Consiiro » Notio e O De  E A 699 
Retgndo. a Nota. Zur sr ADD 6 ER E Pa 2 


Trens rapidos e nocturnos : 


D: Bedro La Lafayvótto cus PAD asas a 48 
D.Pedro Il a Bello-Horhionto =, = 2 Re aa 


DB. Podro TI a Norto =: “24002. uu DR E SR OO 


D*-Podto U-a À. Liahos; es esa o da 1 

Pindamonhangaba a Norte . .... . aa 3 

D.Pedro Ti a Olrveira Botelho . “4: 20.4 Ra NE 2 

Ratinde a Norte =) cd sia A RO 2 
Trens especiaes de viajantes : 

D: Podre a Mavitima: . 2 ira 8 

D. Pedro Ila.D: Glass 4 so E 216 


nado + q E ÁrudA lb 









































- 





Alfredo Maia à Realengo. 


“Alfredo Maia a Santa Cruz. . .. 


Sea Christovão a Deodoro. . .. “E 


“Beléma Engenho le Dentro to ae 


S. Christovão a Villa Militar . .. 


D. Clara ar sanita Cn, cotas pod 
- Nova Iguassu a Itacurussá. . . . 
Villa Militar a Santa Gruz 5. 0» 


Villa Militar a Barão de Vassouras . . 


Belém a Paulo de Frontin . ..... 
Belém a Barra do Pirahy. PE EEo 95 a 
“Bangú a Itacurussá . .. o PR” 
Barra do Pirahy dE OMNCITaASA O ane de 


“Barra do Pirahy a Deodoro . . .. 
Barra do Pirahya Barra Mansa . . 
Barra do Pirahy a Rezende . . .. 


Barra do Pirahy a Vargem Alegre . |. 
Barra do Pirahy a Cruzeiro . . .. 


Barra do Pirahy a Cachoeira. . .. Pa 


Barra do Pirahy a Apparecida . .. 
“Barra do Pirahy a Juparanã Pon eae cel 
Barra do Pirahy a Barão de Vassouras. 
“Barra do Pirahy a Entre Rios. . .. 
Barra do Pirahy a Juiz de Fóra . ... 
Barra do Pirahy a Lafayette. . 
' Barra do Pirahy a Bello Horizonte area 
Juparanã a Entre Rios... 0... 
Juparanã a Barra Mansa, +... 


Mariano Procopio a Palmyra. . .. 
Mariano Procopio a Bello Horizonte . . 
Juizde Fóraa Entre Rios . . ... 
Juiz de Fóraa Affonso Arinos . .. 


“Juiz de Fóraa Congonhas do Campo. . 
Sitio a Mariano. ABPDGODIO): 4 io qu nero 


* Trens especiaes de viajantes: 


“Bello Horizonte a Juiz dedBióra o. a. 


- Bello Horizonte a Barbacena . . .. 
o “Pedro Il a Marechal Hermes . |. 


Da Pedro NES ooddro «5: redes a 





qo 


6 
1 
e 
4 
1 
da 
Ao 
Rê 
] 
é 
SR Pe 
8 
at 
na 
SE 
Ê 
6 
6 
É. 
8 
Sus 
2 
2 
| 
2 
1 
3 
3 
1 
k 
2 





ae o EO 


pd É ada " à AESA ” ai Es dal Aa dá 
; l y 7” Mm E 


5 : : Pa Edo ns Es ; 
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DB. Podro à Villa Militar... s. rss E RA 18 
o DiPodro 11 « Realengo .-.- «ss iss PSD: 4 
DD Podro Il a Bangá. + css Se PER 14 
D. Pedro 1 à Santa Cruz. ; 3 
D. Pedro II a Itacurussá . 5 
D. Pedro Il a Mangaratiba . .. 24 
D. Pedro Il a Nova Iguassú . 3 
D. Pedro Il a Belém . 5 
“D. Pedro Il a Lages . . PR 1 
D. Pedro ll a Austin ; .. «sc se me O 1 
D. Pedro Ila Palmeiras . . . ... 2 
D. Pedro Il à Paulo de Frontin. 3 
D. Pedro Il a Barra do Pirahy . 22 
D. Pedro Il a Juparanã . . . ... 8 
!D. Pedro Il a Entre Rios ad 3 
D. Pedro Il a Affonso Arinos. . . .. 2 
D. Pedro Il a Mendes do Ta A uid ART t 
D. Pedro Il a E. Nery Feirreira. : . .. cc. 1 
D. Pedro Il a Barão de Vassouras . 1 
Trens especiaes de viajantes: 
D. Pedro Ila Juiz de Fóra. . . ... 2 
D. Pedro II a Bello Horizonte . 3 
D. Pedro Il a Barão Homem Mello . Rail 1 
D. Pódio. la Barra Baias : sem des mat 6 
D. Pedro Il a Rezende .. 1 
D. Pedro II a Cachoeira . 2 
D. Pedro Il a Apparecida a TRES a RS MS 6 
D. Pedro ll a North; “20: ao Sci aE Pode M 
Maritima a Deodoro . À E di 2 
Maritima a Villa Militar . . . .. 4 
Maraba a Norte. '. csnta ss Pe 
S. Diogo a D. Clara . , 6 
S. Diogo a Villa Militar : A dê Í 
S. Diogo a Nilopolis . =. .0'. “57% JA a 
Alfredo Maia a Villa Militar . RS 2 
Bello Horizonte a Lafayette . +. . 2. 2... 5 
“Bello Horizontea Palmyra . . cc. 1 
Bello Horizoúte a Sitio . . +. . cu) RS E] 
tato 1 


Bello Horizonte a Cruzeiro 








j Bello Horizonte a Calafate . 
“Bello Horizonte a Parahybuna 
Bello Horizonte a Sanatorio . 


Barra Mansa a Paracamby . 
Barra Mansa a Pinheiro . . 
“ Cachoeira a Palmeiras. .-. 
* Cachoeira a Rezende. .. 
| “Cachoeira a Jacarehy. . . 
dger “Apparecida a Entre Rios. . 
— Apparecidaa Juiz de Fóra . 


Ca) Apparecida a Tremembé . 
 Apparecidaa Mogy . . 
EE a E Pindamonhangaba a Lorena. | 
: :g Cruzeiro GAR Enrena é= 3.070 218 0is 
Sá o Mi: Guimarães a Santa Cruz 
“NorteasS. Christovão. . |. 
- “Norte CARD GOTONO Os iram De 
k É E Norte a Villa Militar. Ei or 
TOR ima “Nortea Lage - is 
Rs e o Norte asma ear uses 
, Roe = 1 “Norte q Jacareliy.” 2. no 
Res Do Norte a Tanbaté) 
Bs RES pe Norte a Pindamonhangaba k 
“ Nortea Lorena +. 
-- NorteaS. José dos Campos | 
a RR Norte a Cachoeira . .. 
o Norte a Barra Mansa. .. 
- Barbacena a Juiz de Fóra. . 
“Barbacena a Mariano Procopio 
“ Bemíica a Mathias Barbosa .. 
Lafayette a Bello Horizonte . 
Lafayette a Brumadinho . . 





Latayette ABES NaNE 24 
fayette a Carandahy . 
“Lafayette a Palmyra . .. 
Lafayette a Sanatorio. . . 
rette aBarbacena . |. 










Lafayette a Congonhas do tampo, 


k VA % Apparecida a Congonhas do Campo. 
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Lafayette a Campo Grande . . cc. 
Palmyra a Entre Rios 

Palmyra a Congonhas do Campo. ado 
Joaquim Murtinho a Congonhas do Campo . . 


Trens mixtos : 


S. Diogo a Mangaratiba . 
S. Diogo a Barra de Pirahy . 
S. Diogo a Entre Rios 


"* $. Diogo a Palmyra . 


Maritima a Entre Rios =: 2. pow x 

Maritima a Barra do Pirahy. 

Santa Cruz a Mangaratiba. 

Alfredo Maia a Barra do Pirahy. e 

Alfredo Maia a Entre Rios . +... ... 

Belém a Paracamby . . . +. «ms 

Belém a Barra do Pirahy. 

Belém a Cachoeira . ER 

Barra do Pirahy a Entre Rios ., 

Barra do Pirahy a Cachoeira. 

Barra do Pirahy a Norte, ' 

Barra do Pirahy a Oliveira Botelho . 

Oliveira Botelho a Cachoeira. . |. 

Entre Rios a Palmyra. 

Mathias Barbosa a Valladares 

Mathias Barbosa a Lima Duarte . More Se de 
Mathias Barbosa a Lafayette. . . 2. co 
Juiz de Fóra a Valladares. 

Juiz de Fóra a Lima Duarte. 

Juiz de Fóra a Lafayette . 


— 


Palmyra a Lafayette ., 

Lafayette a Bello Horizonte . 
Oachoéira a Jatarehy.s 0 sy So AR 
Cachoeiraa Norte . . .... 


Jacirehiy a Norte; srs grid vs 


Trens de carga : 
D. Pedro II a Maritima . SE DT AO RI 
D: Podrólla S. Diogo. =. ac tea TR 
D.-Pedro II a Alfredo Maia . |". “== 
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De Pedro II à Engenho de Dentro 
Bi Pedro Ena sGlanas =". 
“Dn; Pedro H a Deodoro. 0. 
D. Pedro IH a Villa Militar Ri, 
“D. Pedrolla Realengo. .. 


é D; Pedro la Belém . .. 

UA E: Pedro II a Barra do Pirahy . 
á geo D. Pedro pisar Juparaná. Fade 
; D. Pedro HaNorte . . ne 
Ba Pei Maritima a Bo Diogo .. Pe Ega 
 Maritimaa Alfredo Maia, . . 
— MaritimaasS. Christovão. BESRaS 





“Maritima. Unid cem MS Soa 


“Maritima a D. Clara. . 
Maritima. a Oswaldo (ori 2 Sat 





Maritima a Deodoro. ERRA pt, 
“Maritima a Villa Militar... 
“Maritima a Realengo. . .. 





- Maritima a Mesquita. . .. 
“Maritima a Austin ans SEADE 


“Maritima a EMentasra nro, 
Maritima. a Barra do Pirahy. o 
Maritima arbitro (Rios Pas 
Maritima a Bemífita sv. 2.205. 


Maritima a Palmyra . . .. 
“Maritima aSitio . 
: - Maritima ARA fayette: 3 mas 
Maritima a Cruzeiro . . 
É pena im a Pindamonhangaba . 


s Eceo a S. Christovão. . |. 







E Es : . Diogo apo Clara . 


E s. Diogo SONEOdOro; Sa =; adro 
R Ss. Diogo a Villa Militar . .. 
SRS pro mSinta Cruz ds ce 


ah: Pedro Ei a Cascadura. RENOR 


D. Pedro Ila Santa Cruz. . E 


- Maritima a Engenho de Dentro SE) 


“ Maritima a Belém. pi Rd 


ES Diogo a Alfredo Maia, . 
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« Diogo a Matadouro. 

« Diogo a Belém. : 
« Diogo a Mendes . . .. 
« Diogo a Barra do Pirahy. 

« Diogo a Jacarehy . 

Alfredo Maia a Triagem . 


q an a a ma 


Alfredo Maia a Villa Militar . 
Alfredo Maia a Santa Cruz 
Alfredo Maia a Realengo . 
Alfredo Maia a Belém, 
D- Alfredo Maia a Entre Rios 
di Cascadura a D. Clara, .. 
É Deodoro a Villa Militar 
4 Deodoro a Realengo. 
2 Deodoro a Campo Grande. 
b Deodoro a Santa Cruz, . .. 
: | Deodoro a Matadouro. . .. 
l Deodoro a Engenho Novo 
à Deodoro a Engenho de Dentro 
? Deodoro a Cascadura . 
, Deodoro a D. Clara 
; Deodoro a Oswaldo Cruz . 
; Deodoro a Austin. 
| Deodoro a Belém . 
pa Deodoro a Mendes. 
, Deodoro a Barra do Pirahy 
Deodoro a Itatiaya 
% Santa Cruz a Matadouro . 
E Santa Cruza Itaguahy. 
E Santa Cruz a Kilometro 62 
Santa Cruz a Mangaratiba. 
Matadouro a Mendes . 
Matadouro a Oswaldo Cruz . 
Matadouro a Belém. 
Matadouro a Barra do Pirahy. 
Matadouro a Realengo 
Matadouro a Itatiaya . 
Matadouro a Barra Mansa. 
Matadouro a Cruzeiro . 
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Alfredo Maia a Engenho de Dentro 
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oe Matadouro a Cachoeira. . |. 
Matadouro a Tremembé . |. 
Matadouro a Pindamonhangaba 
Matadouro a EXMO mz Sri gi x 
Matadouro a Burnier. .. 
“Matadouro à Austin . . 
Matadouro a Lafayette. . . 
“Matadouro a Calafate. .. 
"Matadouro a Mathias Barbosa. 
a Matadouro a Maritima . 
“ Beléma VilaMilitar. . 
Belém a Oswaldo Cruz. . .. 
Belém a Anchieta. . 
Belém. a Queimados RE Ta 
Belém EDTA US) sas 
 Beléma Mendes . .. 
Belém a Barra do Pirahy. art 
“Beléma Entre Rios . .. 
Beléma Paracamby . .. 
“Oswaldo Cruz a Itatiaya . . 
Austin a E. M. Guimarães . 
Belém a Morro Agudo Pl 


Belém ES ag = 
Belém a Cachoeira .. = . 
“Barra do Pirahy a União. . 
“ Barra do Pirahy a Barra Mansa 
Barra do Pirahy a Cruzeiro . 
- Barra do Pirahy a Cachoeira . 


“Barra do Pirahy a Jacarehy . 
— Barra do Pirahy a Norte .... 
Ses - Barra do Pirahy a V. Redonda 
ER Barra do Pirahy a Mendes . 
Res Barra do Pirahy a Parahyba. 
Barra do Pirahy a Entre Rios 
- Barra do Pirahy a Bemfica 
o à Barrã é o aa o a E pura 





| Belém a Engenho de Dentro . 


“Barra da Pirahy a Pindamonhangaba | 
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Barta do Plitabys irma o. sas 1 
Barra do Pirahy à Juperanã . ici sv AE 2 
Barra da Pirahy a Palméiras . ts 2 tes Gai fer: 
Barra do Pirahy a Paracamby . Wa 
Barra do Pirahy a Engenho de Dentro RS 1 
Barra do Pirahy a Oswaldo Cruz . . 2 sc. dl. 46 


Barra do Pirahy a H. Antunes 2 
Barra do Pirahya E. Nery Ferreira. 4 
Jupáranã a Barão Vassouras, . pon wto Sa 1 
nitro Rios a Juiz de Fófa 42 w Se 38 De A 2 
Entre Rios a Mariano Procopio . 2 
Entre Rios a Chapeu D'Uvas. 3 
Entre Rios a Palmyra 2.814 
Entre Rios a Lafayettte . 125 


Entre Rios a Bemfica . 2 
Entre Rios a Parahyba ERuI E Rr Sade 5 
Entro Rios à-B. Angra: 5) ass s PR AD A 2 
Entre Rios a Vieira Cortez í 1 
Entre Rios a Andrade Pinto . ... 2 
Entre Rios a Oswaldo Cruz . 1 


Palmyin a Lafayetto 0. use ão Dis io AS E Do pr 
Paliyra a Dido, lo. Do Ra? aee co Me si 
Paltagra a T. Ayros SDS DES ao a TEM VT 
Palmyra a Chapeu d'Uvas : 

Palmyta a Bombia + MAS e AR 1 
Palmyra a Affonso Arinos de nr RS </ 7 DR 

Suio 3 Labiyetia, 5 Seen 0d E Cr Said o 11 
Sião a Hinor Pose sa RSS AS PARA VERA RS, 
Sto à. cNóry Foctutin e = 26.200; dA op ES E 16 
Bttis à Ospraldo Craz Cs ARS So RC 19 * 
Bello Horizonte a Calafato .: JUL, aaa APR mM 
Bello Horizonte a Ibiretê. 2 
Bello Horizonte a J. Ribeiro. 3 
Bello Horizonte a Paracamby. 1 
Lafayette a Buarque Macedo. . .... 3 
Lafayette a J. Ribeiro . . +... 2 
Lafayette a C. Lopes. denso ão 1a E 1 
Lafayette a G. -do Campo/ +. -s oito a! RR 25 
Lafayette a A. Lisbôa 20 2421 RR 1 


Lafayette a Joaquim Murtinho . . +... cs. 21 
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“Lafayette a Burnier . .. 
Lafayette a Chrockatt. . . 
Lafayette a Oswaldo Cruz. . 
Lafayette a Bello Horizonte . 
Barra Mansa a Mendes . |. 


Cruzeiro a Jacarehy . ... 
Cruzeiro a Cachoeira. 
Cruzeiro a Lavrinhas. 
Cruzeiro a Oswaldo Cruz. . 
Cruzeiro a E. Nery Ferreira. 
Cruzeiro a Bemfica . .. 
Cruzeiro a Belém . . .. 
Cachoeira a Tremembé . : 
Cachoeira a Pindamonhangaba 
Cachoeira a Lorena . .. 
Cachoeira a Apparecida . 
Cachoeira a Jacarehy. .. 
“Cachoeira a Oswaldo Cruz 
Cachoeira a Norte . |. 
Jacarehy a Taubaté E PN 
Jacarehy a C. Vianna . . 
Jacarehy a Guaratinguetá. 
Jacarehy a Norte. . 
Itaquera aC. Vianna. . 
Norte a Itaquera, «sp. 
Norte a Boa. = erra 
Norte a Carvalho de Araujo 
Norte à G. Vianna . . 
'Nortea S. Miguel . ... 
* Norte a Itaquaquecetuba. 
Norte a Guararema . 
“Norte a Santo Angelo .. 
a Norte ERAS Nin tos e 
RN a M/Feio:'.. 
— Nortea GE qr sr fios vi 
— Nortea Tremembé . .. 
Enpre a Lorena... 


dr “Norte a Pindamonhangaba . 


4 


RR Non Barra Mansa. . us 


“Barra Mansa a E. Nery Ferreira, 
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Wa 


Norte a Lafayette. 
Norte a Mendes . 
Norte a Matadouro 
Norte a Oswaldo Cruz. 
Norte a Paracamby . 
Norte a Villa Militar . 


BITOLA ESTREITA 
Trens de suburbios : 


Alfredo Mais a Galdino Rocha . . cc. 
Alfredo Maia a Andrade Araujo . . . .. 
Barão de Vassouras a Governador Portella . 
Barão de Vassouras a C. de Vassouras . 


Trens nocturnos: 
Bello Horizonte a Buenopolis. . |. 


“Trens expressos : 
Belém a Entre Rios 
Belém a Porto Novo . 
Juparanã a G. Portella . 
Juparanã a Santa Rita 
Juparanã a Valença . 
Valença a Affonso Arinos. 
Lafayette a Bello Horizonte 
Burnier a Marianna . 
Sabará a Siderurgica . k 
Sabará a Santa Barbara . .. 
Corintho a Pirapora ue 
Corintho a Bello Horizonte , +. . 4 co, 


Trens especiaes de viajantes : 
Alfredo Maia a Belém. AR RE o 
Alfredo Maiaa P. M. Pereira . +... co. 
Alfredo Maia a Governador Portella . . 
Alfredo Maia a Paty do Alferes . 
Alfredo Maia a Porto Novo Ri 
Alfredo Maia a Barão de Vassouras . , 
Alfredo Maia a Valença 3 e 
Belém a Governador Portella. . . +. . ss. 
Belém a P. M.-Poreira.. wo» SARA 
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23 
12 
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Belém Paty do Alferes. . 


"Governador Portella a Sertão 
4 Valença a Tres Tas; ss 
eo - Valença a Porto das Flores . 
pe “Valença a Santa Rita. . . 
Valença a Sertão. +. 
Valença a Barbosa Gonçalves 
Valença a Affonso Arinos. . 
Valença a Santa Clara. . . 
Juparanã a Valença . .. 
Juparanã à Porto das Flores, 
J uparanã a CG. de Vassouras. 
| Juparanã a Chacrinha E 
Lorena a Rodrigues Alves . 
Sabará a Mazagão . ERR 
Sabará a, Santa Barbara . 
Sabará a Raposos. RE Sds cab 


Sabará a Burnier. +... 

- Sabaráa Curvelo. . .. 
 Sabarãa Nova Granja . . 
Sabará a Marianna . .. 
— Sete Lagôas a Dr. Lund . . 
| Sete Lagõas. a Mattosinhos |. 
E Corintho . 
“Sete, Lagôas a Pirapora . . 
Lafayette a Burnier . 


NE Ai 


E: a Pirapora. 





a RB. do Carmo. . 
e a Joaquim Murtinho 
e a Bello Horizonte . 


- Sabaráa Kilometro 654 . 


Governador Portella a Porto Novo . 
Governador Portella a Entre Rios 
Governador Portella a Valença . 
Governador Portella a Santa Rita 
Governador Portella a Barão de Vassouras 
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Lafayette a Ouro Preto . ..., 
Burnier a Itabirito 

Burnier a Lavras Velhas. 
Burnier a Ouro Preto. 

Burnier a Ponte Nova. 

Dr. Lunda Prudente Moraes 
Santa Thereza a Porto das Flores 
Tabõas a Affonso Arinos. 

Porto Novo a Entre Rios. 

Porto Novo a Barão de Vassouras 
Porto Novo a P. M. Pcreira. 
Palmyra a Mercês . . 
Honorio Bicalho a Nova Granja . 
Dr. Lund a Curvello . 

Ponte Nova a Lavras Velhas. 
Ponte Nova a Marianna . 

Ponte Nova a Ouro Preto. 

Ponte Nova a Lafayette . 

Porto Novo a Joaquim Murtinho. 
Ponte Nova a Montes Claros. 
Buenopolis a Pirapora 


“Buenopolis a Montes Claros . 


Buenopolis a Itabirito. 

Corintho a Diamantina 

Corintho a Pirapora . 

Corintho a Montes Claros. 
Corintho a G. Reunidas . 
Corintho a Buenopolis, 

Corintho a Cordisburgo 

Corintho a Lassance . 

Bello Horizonte a Ponte Nova 
Bello Horizonte a Horto Florestal 
Bello Horizonte a Pedro Leopoldo 
Bello Horizonte a Pirapora 

Bello Horizonte a Santa Barbara. 
Bello Horizonte a Sete Lagõas . , .. 
Bello Horizonte a Lafayette . a 
Bello Horizonte a Sabará. . . .. 
BelloHorizonte a Raposos. . .. 

Bello Horizonte a Corintho 
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Bello Horizonte a Burnier. 


“Bello Horizonte a Montes Claros. 


Bello Horizonte a Nova Granja . 
Bello Horizonte a Lavras Velhas. 
Bello Horizonte a Marianna 
Marianna a Acayaca . 


' Santa Luzia a General Carneiro . 


- P. Leopoldo a Santa Barbara. 


1942 


Diamantina a Montes Claros . 
Honorio Bicalho a Ouro Preto 


Lavras Velhas a Joaquim Murtinho. 


Trens mixtos : 


Alfredo Maia a Porto Novo 
Governador Portella a Santa Rita. 
Valença a Affonso Arinos 
Valença a Juparanã . 
Palmyra a Mercês. | 
Lorena a Rodrigues Alves 
Burnier a Ponte Nova 
Lafayette a Bello Horizonte 
Raposos a Bello Horizonte 
Sabará a Santa Barbara . 
Sabará a Curvello, 

Sabará a Bello Horizonte. 
Sete Lagõas a Bello Horizonte 
Curvello a Buenopólis 
Curvello a Independencia. 
Corintho a Independencia. 
Corintho a Diamantina 
Corintho a Buenopolis. 
Buenopolis a Bocayuva 
Buenopolis a Montes Claros . 


Trens de cargas: 


Alfredo Maia a Triagem . 
Alfredo Maia a Del Castilho . 
Alfredo Maia a Deodoro . 
Alfredo Maia a Honorio Gurgel . 
Alfredo Maia a Andrade Araujo. 
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15 
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14 


Alfredo Maia a Belém, X 
Alfredo Maia a Governador Portella. 
Alfredo Maia a Entre Rios 

Triagem a Andrade Araujo . 
Honorio Gurgel a Deodoro 

Honorio Gurgel a Del Castilho 

Belém a G. Portella . 

Belém a Del Castilho . 

Belém a Entre Rios 

Governador Portella a Sertão. 
Governador Portella a Juparanã. 
Governador Portella a Palmas . 
Governador Portella a Valença . 
Governador Portella a Vera Cruz . 
Governador Portella a Triumpho 


Governador Portella a Barão de Vassouras. 


Governador Portella a Entre Rios 
Entre Rios a Porto Novo. 
Entre Rios a Chiador 

Entre Rios a Avellar 

Entre Rios a Triagem. 
Juparanã a Valença . 
Juparanã a C. Furquim . 
Juparanã a Santa Rita 
Juparanã a Barão de Vassouras. 
Juparanã a Affonso Arinos . 
Juparanã a Quirino . 
Juparanã a Sacra Familia 
Lorena a Rodrigues Alves 
Valença a Santa Rita. 
Valença a Quirino. 

Valença a Santa Thereza. 
Valença a Tabôas. 

Valença a Rio Bonito. 
Valença a Affonso Arinos. 
Valença a Rio Preto . 
Palmyra a Mercês 

Palmyra a Oliveira Fortes 
Palmyra a Campo Alegre. 
Mascarenhas a Contria 
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Biro Preto a laecolamy. . caio aa E RS 2 
“Lafayette a Joaquim Murtinho . «0 sc qa, 12 
Bafavelte a Bnener”. 0... cos fit quis A a DR 63 
Lafayette a Engenheiro Corrêa co aim ll 3 
Eatiyeltetarhabirio DOM o IR RARE x 
Reto Saad. “caos MiZ so DS Da Re 1.903 
Eiavero a Di Leopoldo. 7 asa a os VOA k 
Ealiveite-a*Hisperança |... sc ae AO 5 
Ralayotie-a Mascarenhas; 2/04 e h 
Ealayeie a Magunnê o tas cos 2 SS DO vor 2 
Enfavelte a Denpery aussi cs qo Ai o 10 
Lafayette a Araçá. : 
Eafayette a Cordisburgo). 1.5 6 oo ST aa 6 
Pafágente a OM Impida ta 0 o co Ra O 
Ealayeite a a Silgeira; Caco Lo 05 DE O 28 
Rafiyeite a/Corintho MP Soa e SE 1 
Litayetteca Comin DUM ais ao o a SRA RE 7 
Eatayelte aibassances ego o bia O asia 7 h 
Lalayetto a Varzea da Palma. . o ssa AMAS 15 
Eagetto a” Bocaytvar > us! sa) Cd ini a Coat j 
Ralagetto a Ponte:Novas gls seis Cd Rr A 1 
Ra faveite a ss Ely polos ee o cado aa aaa k 
Catayetieia Bello Horizonte 5 = pe o a A 14 
Eofavetto ar Curvelo” , a ceras cem de RS 33 
Estivettca Sete lagdas Pd ao eia, DA 79 
Eimnierar Ponte Novas. pi a Le! do Vo car 50 
Diper a Ro Carmo dm Sob o o o a NE 1 
er Marianne as us Do 6 6 cry | 247 
Ene a Ouro Pretos: cio Daria e iso DEAD 300 
Eden riu Silvas A as Da cm) AS 131 
EnmneraLavras Velhas... cespos! DRE RARE 110 
Burnier a Itacolomy . 2 
ERniens a sina, é ss a bia! ME k 
Mumtera Harpreaves. . cw ssa cado ni ho a k 
Burnier a G. Silveira. 3 
Burnier a Esperança. . + 2 0 vo 4 
Burnier a Contria ; 1 
Burnier a Sete Lagôas . . . / 
Binmier a Curvelo . . . cs 17 
Burnier a Itabirito É 1 











Burnier a O. Almeida, 


Burnier a Mascarenhas 
Bnrnier a Engenheiro Corrêa. 
Burnier a S. Hypolito. 
Burnier a Joaquim Murtinho. 
Burnier a Araçá . 

Burnier a Cordisburgo 
Marianna a Lavras Velhas 
Marianna a Ouro Preto 
Sabará a Cuyabá. 

Sabará a Rancho Novo 
Sabará a Siderurgica . 
Sabará a São Bento . 
Sabará a Morro Grande . 
Sabará a Gongo Socco 
Sabará a Santa Barbara . 
Sabará a G. Carneiro . 
Sabará a Arrudas. 

Sabará a Bello Horizonte . 
Sabará a Burnier . 


Sabará a Joaquim Murtinho . 


Sabará a Santa Luzia 
Sabará a Pedro Leopoldo . 
Sabará a Sete Lagôas . 
Sabará a G. Silveira . 
Sabará a Curvello. 

Sabará a Corintho . 
Sabará a Contria . 

Sabará a Peripery. 
Sabará a Cordisburgo 


General Carneiro a Santa Luzia . 
General Carneiro a Sete Lagõas . 
General Carneiro a Prudente Moraes 


General Carneiro a Corintho . 


General Carneiro a Horto Florestal . 
General Carneiro a Bello Horizonte . 


Bello Horizonte a Arrudas 


Bello Horizonte a Horto Florestal 
Bello Horizonte a Kilometro 637. 


Bello Horizonte a Santa Luzia. 
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15 
65 


16 
10 


45 


24 
26 





Bello Horizonte a Calafate. 

Bello Horizonte a Bocayuva . 
Bello Horizonte a Curvello 

Bello Horizonte a Sete Lagõas 
Bello Horizonte a Corintho 

Bello Horizonte a G. Silveira. 
Bello Horizonte a Independencia. 
Bello Horizonte a Pedro Leopoldo 
Bello Horizonte a Ponte Nova 
Sete Lagõas a Pedro Leopoldo 
Sete Lagõas a Arrudas 

Sete Lagõas a Araçá . 

Sete Lagôas a Cordisburgo 

Sete Lagõas à Osorio de Almeida. 
Sete Lagôas a Gustavo da Silveira 
Sete Lagôas a Pirapora 

Sete Lagôas a Independencia. 
Sete Lagôas a Varzea da Palma . 
Sete Lagóas a CG. Almeida . 
Sete Lagôas a Calafate 

Sete Lagôas a Dr. Lund . 

Sete Lagôas a Peripery 

Sete Lagôas a Curvello 

Sete Lagôas a Corintho 

Curvello a Bocayuva. . 
Curvello a Corintho 

Curvello a Cordisburgo .. 
Curvello a Maquiné 

Curvello a Mascarenhas 

Curvello a Francisco Sá . 
Curvello a Peripery 

Curvello a Varzea da Palma. 
Curvello a Lassance . 

Curvello a Independencia 
Curvello a Arrudas 

. Silveira a Corintho 

-« Silveira a Bocayuva . 

. Silveira a Varzea da Palma . 
. Silveira a Arrudas. 

. Silveira a Mascarenhas 
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G. Silveira a Bueno do Prado 
G. Silveira a Contria. 

G. Silveira a Cordisburgo 
G. Silveira a Curvello 
Corintho a G. Reunidas , 
Corintho a Mascarenhas . 
Corintho a Lassance . 
Corintho a Varzea da Palma , 


Corintho a Engenheiro Navarro . 


Corintho a Francisco Sá . 
Corintho a Buenopolis. 
Corintho a Montes Claros, 
Corintho a Curumatahy . 
Corintho a Bueno do Prado 
Corintho a Bocayuva. 
Corintho a Camillo Prates 
Corintho a Osorio de Almeida 
Corintho a Contria 

Corintho a Diamantina 
Corintho a Pirapora 

Curvello a Independencia. 
Corintho a S. Hypolito 
Corintho a G. Silveira. 
Curvello a Tamboril . 
Corintho a Roça do Brejo 
Arrudas a Contria à 
Arrudas a Osorio de Almeida 
Arrudas a Cordisburgo ; 
Arrudas a Lassance 

Arrudas a Bueno do Prado . 
Buenopolis a Bueno do Prado 
Buenopolis a Francisco Sá 
Ponte Nova a Metalurgica 
Ponte Nova a Ouro Preto. 
Ponte Nova a R. do Carmo . 
Ponte Nova a Acayaca 

Ponte Nova a Itá. 

Ponte Nova a Marianna . 
Ponte Nova a Lavras Velhas, 
Pirapora a Lassance . 
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: Pirapora a Mascarenhas . 2 
! Independencia a S. Hypolito. 3 
$ Independencia a Araçá 3 
E Independencia a G. Silveira . 7 
» À Independencia a O. Almeida. 1 
4 Independencia a Beltrão . k 
E Independencia a Contria . 1 
1 Independencia a Calafate. 1 
E | - Independencia a Cordisburgo. 3 
; Independencia a Mascarenhas 2 
Bocayuva a Buenopolis a) 

Bocayuva a Dolabella, 2 

Bocayuva a Tamboril | 

Bocayuva a: Arrudas . 1 

Bocayuva a Camillo Prates 1 

Bocayuva a Engenheiro Navarro. 1 

Bocayuva a Montes Claros 13 

BITOLA LARGA 

ren de SMBUchiose A o gp oro cp Cd 64.284 

Hirenside pequeno percurso .. 2, 0 0 a DR 46.057 

E CNSLEE DLOSSON AS [aim sim SA onde O E 3.606 
renomapidosenootunhos to, o DS E GO 

Trens especiaes de viajantes vs) o qo a 704 

PCA E DOS eta RS OR gi ni Var RR 14.063 

nen A Cara DURO pois EaD SS os 37.899 

Total da Bibla larga" vu al TR DADO 

BITOLA ESTREITA 

Rd GuiuEDIOS os 5 4 pa RT 27.768 

MORDER PEESSOS. ma eira e o ao 8.031 

RSRADGTUENOS! e ge o Po a RR 730 

remsespeciaes de viajantes. +... . 4 wa a 296 

MREENALOS |. «0. pie o to 15.234 


RR cara o. DS to COR 11.686 


Earl da bitola estreita 44 47 RR GETS 
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TOTAL 


Trens de suburbios . 

Trens de pequeno percurso . 
Trens expressos . 

Trens rapidos e nocturnos 
Trens especiaes de viajantes. 
Trens mixtos. 

Trens de carga 


Somma . 


Pa Lã É AA tt ta de) = 
O od Mg Cão 
Rar 


92.052 
46.057 
11.637 

6.503 

1.000 
29.297 
19.585 


236.131 
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Percurso dos carros e vagões de diversas especies em 1927, 
com os do anno de 1926 





SERVIÇOS 1927 
CORA NOSSA PD mo o 5 MS ada SE o im Sad 51.130.170 
» AR RD DR DR ER LOBO o CE LD o ARE Ap SA DS 51.944,918 
» PRCancCLO e CHETSTertRem vo o aa A Me O 6.541.026 
» PR COOL ULO RR fo! AM to, Maia ae NES SD ob a 10.352.480 
SE ivasios; “=. E Bai E SR DO (A RES PE O E TT74.580 
Vagões Eae bagagens. ate DRC ARE ENTE ME JR PAS E O os É 2/2] RIP TS 
» fortes EO que es 5/1 Mes hot A fa Ro as SAT 9.040.604 
» 2 minerio! Ear LEDS ADA RR RR 9 RS E 5.066.240 
» » carnes verdes o ea CER 1.466.690 
» » mercadorias e materiaes para serviço. 10 ad ota ev Aa ESTO SÃO 
» >» canimaes..  - ; Da OEA ro ES ad | ERR AO 
>» TEOD S dedo ai RR RS CR a RI 38.370.578 
ERRAR RE ASA si Bo pai DAT MRS ED Pa da | AO MO 

ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES : 

12 Secção Gnpisieo pe DR o sao Dr ge o Roo oa RA RR ER 
[2 » - Ei O RG MARE TONER a e a SAD 20,763.180 
« ER a O va DD a RO RO 
Q/42 o » EO OS a UA tao E E e PRA RR o A AD 16.906.519 
[E ê RUE Ao DR Do dm ço ca lave, 5 4 SA bi A 
E a Caes RO RR a Rr do o ia a SADO 
« | Ramal de Sande Re ING RS E O SRS ATO 
a DOR Anemia ee arde Po ri A nene 6 , 2.559.088 
= » >» Paracamby. E UaRE RE O! doc 1.036.824 
= » » São Paulo (inclusive suburbios) . O abre 20 Ui AN PE LO 
e » » Lima Duarte . .. RR que RR qo e NO 506.914 
bas» SALAO PED a de RD DO Ds Ss DG RA a O 10.461.339 
V >» >» Ouro Preto a A rio do cp = 
Sd DO A do Se ro ES RE RD 1 5 14,946,104 
« ERR SA CARAS E Ta: pp 12.732,404 
E ada Auxiliar (inclusive suburbios) . DR qa CERAEaT (aí ó ps RSA 20.495.194 
= Ramal de Porto Novo. . ARS O RES oe DSR RES 2.376.697 
- E l|Rêde Fluminense (inclusive suburbios) . ER Pa Eai ora bio di 4.634.644 
w |Ramal de Piranga. . ... DT E Ra ER a 0 pé, o 519.902 
RR Ora Preio o 2 Loc a Sa aval bo BEBO DST 
É RE Gadta Barbara. os É ari sim SME 1.684.008 
O RR Bello Hotizonte 2. e ele iso ai cuia! ip epa 1.743.539 
E] PRADOS o em Dartis | ias pasa (im co Se AN a ie 2.674.299 
m » ERREI Te eat e alo iodo fai al DO ar qd a NS 241.650 
DAE 0 coa. a Dj ai po) PTS or 1.729.357 


ota o ca pras vas es va ata Re PN TR RR TS ESTOU 
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comparados 


1926 


49.841,453 
50.654.410 
6.081.580 
10.535.592 
783.380 
20,761.640 
7.665.140 
5.510.488 
1.178.186 
136.096.440 
23. NT1.335 
35.212.488 


347,492,130 


67.604.680 
20.521.793 
18.726.851 
16.416.743 
29,481.635 
1.314.078 
12,422.284 
2.312.619 
968.978 
104,887.063 
413.232 
10.080.739 
1.694 


14,051.430 
11.807.854 
19.678.048 
2.503.942 
3.963.361 
506.849 
1.544.482 
1.668.975 
1.398.816 
2.936.296 
225.632 
1.934.256 


347.492.130 
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Percurso kilometrico dos carros de viajantes que circularam durante 
o anno de 1927 





. 


KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 














SERVIÇOS 
E Correio TOTAL 
EO dd 1a classe 22 classe | Dormitorio | e chefe dz Vasios 
trem 
12 SECÇÃO 
Nos trens de suburbios e especiaes . . . TEB45NZ28)  OOBAGIOGZNO (ar or O RR ara RR | 17.694.280 
» » — » pequeno percurso . . .. 8.019.988 10.742.914] | ED be RE 91680) Es ecae 18.794.582 
> » » viajantes e especiaes . .. 2.449.005] 1.034.002] 1.139.328 638.352] 103.860 5.364.547 
» E obs A Ma jE Gogo EA a a 127.274 TAB: 606 NS Gs Ds ah o Dao TO Me Pa 275.880 
Somma . . . = - 2. «| 18.441.495] 21.774.574] 1.139.328 670.032] 103.860 42.129.289 
2a SECÇÃO ' 
' Nos trens de viajantes e especiaes . . 1.711.678 754.870] - 766.912 “473.616 44.930 3.752.006 
» RM DEAR O SI Li RO ra O DR NES 168 648 poa pidoi do E 5 Ding es tea Paiao raio oiro 387.824 
Somma. . .. . «o. «| 1.880.320] 974.040] 165.912 473.016] 44.030] 4.139.830 
32 SECÇÃO f 
Nos trens de viajantes e especiaes . . « 1.337.143] * 803.144 402.794 387.684 58.310 2.989.075 
» SE ILE ÊOS oh ao ai ra Ure OR 61] Rs 2 LO, 005.8 jd [Ra APRE Dio ps rj nel des ido PT 418.471 
SO TInTa: 50 Rea Pas RR a 1.554.653] 1.004.105 402.794 - 387.684 58.310 3.407.546 
43 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . . 969.158 488.246 358.290 350.400 48.200 2.214.384 
» DOER ELOS o ol fa ON 6 or tira 326.186 2300546) 40. ab Clos fem fo MMRa E 040 | Tor (RUA 665.732 
SUR RR crio oo cao ol pI O CIR ZOD SMA op 0] 7 95H:200 350.400) 48.200] 2.880.116 
ba SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . . 1.945.349] 1.145.270 833.234 810.300 93.918 4.828.071 
DMR mixtos 0 do o io usamos] o 3279 En RR Dt o cao a O 658.124 
DUM; ÇA E a PR 2.273.226 1.475.447 833.234 810.300 93.918 5.486.195 
6a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . .. 166.584 77.608 71.936 45.750 3.136 365.014 
MPE EMIStos da: io DRA Ls tE se Le 13.408 13072] 5fxo 7 2 OUR | Po eres PS 26.480 
SONDAS ses = Pu se 179.992 90.680 71.936 45,750 3.136 391.494 
RAMAL DE SANTA CRUZ 
Nos trens de pequeno percurso . . . .| 3.331.504] 4.581.866) . . .. 48.960). + . 7.962.330 
» » de viajantes e especiaes . . . 6.304 SUBBADO cas io dodtgo CON UP RR 2 | im 9.188 
BROS o. 0 27.628 Dr (85%) RR = E 3 ce PIE are OMS 55.154 








Somma. . . .....| 336.436] 4.612.276 = 48.960 = 8.026.672 
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KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE : 





SERVIÇOS TOTAL 


Correio 
12 classe 22 class: | Dormitorio| e ça de Vasios 
em 








RAMAL DE MANGARATIBA 


Nos trens de pequeno percurso . . . 479.030 BOB: 1SD] co a A SRA eia le oo ts da 778.166 
, » especiaes de viajantes. . . 3.300 MT eo 2 eta do a A ME: 4.084 
» AP PInDELOS: = qo à ts og e TO 168.320 162.D60 | DR 7 jo IV BE, sa 330.880 








Somma <a" 0-4 rats E, 650.650 462.480 x — — 1.113.130 


RAMAL DE PARACAMBY 








Nos trens de pequeno percurso . . .. 325.488 MEDIDA! es REA al so ea es A RC 751.424 
» >» especiaes de viajantes » .« . - SO) e DESRSA  snLU rai ( cos «AO am DO 56 
>» do AMADO Do açia q E RR 34.368 DOU PES Tea, > sp So 80.512 

Sobinta = Pias Me NGaR 359.912 472.080 — — — 831.992 


RAMAL DE SÃO PAULO 


Nostrens de suburbios . . . +... 1.617.614] 3.254.866] . ... 8.00 > sos 4.908.152 
» >» »viajantes e especiaes. . . .| 7.455.652] 4.403.754] 5.502.620 2.217.600) 225.034 19.864.660 
» »º CINIXido += u RA Da o ra RS 256.535 DAM a o] 0 Di RA e 1.931.458 





Sonia SERIE ris 10.029.801] 8.633.543] 5.502.620 2.313.272] 225.034 26.704.270 
RAMAL DE LIMA DUARTE 


Nof trens tos 1.4 é TRI TE cedo Dra 98.474 O Ee, E adaga 198.106 











nGmaa, Sin te o ea 08.474 99.62]  — e di 198.106 


. 
RAMAL DE PARAOPEBA 














Nos trens de viajantes e especiaes . . .| 1.563 942 703.448 727.380 463.320 35.458 3.493.548 
E RM A 132.315 8 A DP RP o E Sa 263.830 
Somma 5. Rn 45 See A O RO ST 834.963 727.380 463.320 35.458 3.757.378 
Total da bitola larga (1m,60).| 41.825.636] 41.261.618] 9.802.494 5.563.334] 612.936 99.066.018 




















BITOLA ESTREITA 




















6a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . .. 1.261.232 814.262 138.944 227.860] . 64.276 2.506.574 
PGR ga A Pe SR 603.468 PR Dr | o ato ARA IR, 1.072.344 
Somma . . . . . . . «| 1.864.700] 1.283.138] 138.944] 227.860 64.276] 3.578.918 

78 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . . 846.602 684.268 321.776 314.506 65.146 2.232.298 
2.44, DMR e o = na o O 424.388 po Ro DAS O PR 818.634 
Sonia é sita a a 1.270.990 1.078.514 321.776 314.506 65.146 3.050.932 
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KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 


PERVIÇOS Correio aços 


12 classe 2a classe | Dormitorio) e Ea de Vasios 
rem 





LINHA AUXILIAR 





Nos trens de suburbios e especiaes . . .| 2.783.778] 5.469.122]. +. . |. 2. cus... 8.252.900 
»  » » viajantes e especiaes . .. 572.290 328.922] » = « 79.908 3.144 984.264 
« » mixtos. . . 2 cc... 128.381 1282003] | Eq =p no | e E PRP REL ER ad 257.114 

Somma. . .. .. « -| 3.484.449] 5.926.771]  — 79.908) 3.144] 9.494.278 


RAMAL DE PORTO NOVO 


* Nos trens de viajantes e especiaes. . .. 289.443 ABB sea nie To 93.440 2.484 478.855 - 
RR mixtos > OA a 0)» 50.718 ABEBTBI O Cindios da [ESET AR RR DE 97.596 
an MR do Sado BT]| O TAGS] E 938.440] 2.484 576.451 


RÊDE FLUMINENSE 





Nos trens de suburbios . «. «2. «o 118.420 118540]; ct Surdo | o ad | De 236.840 
>» » >» viajantese especiass. . .. 339.894 306.300) +» +. - 73.358 4.504 724.155 
SAAE LS TI ELOS Rod os at co os (oo doa 302.939 A O DR po E SME ra] 0 Go ar To 607.356 

SopTEto vce ao 701.253 729.236 = 73.358 4.504 1 568.351: 


RAMAL DE PIRANGA 








Nos trens especiaes de viajantes . . .. GOD A a opae po] a; Pois ot Er e [2 RT 322 
» MONROE LOS ado (nd wa) ato e! Velo 5 84.246 83.790) nes a too a Mo a re AE 168.036 
SOInaRR o =7 o o eso tá 84,508 83.790 == — = 168.358 


RAMAL DE OURO PRETO 


Nos trens de viajantes e especiaes . . . 107.564 104.328]. +. 43.800 1.068 256.760 
» WIRIMINLOS- 0) o, le) a jo do sa 219.128 E) fa a) E PR O | rs o O E O 434.442 
sairá RR PA 326.692 319.642 — 43.800 1.068 691.202 


RAMAL DE SANTA BARBARA 











Nos trens de viajantes e especiaes . .. 104.428 114:068] 100 5.5 mio [RR do 782 219.278 
>» MRRIMIALOSA mia, =» e o, «o. 110.910 117.5021250 = om (5 ra E | po ia o 228.412 
SOMAR O » 2 as e o 215.338 231.570 = ao 782 447.690 


RAMAL DE BELLO HORIZONTE 


Nostrens de viajantes eespeciaes . .. 130.744 106.866 21.960 32.400 7.060 299.030 
MS INSEGAM ND, q o cu o. e 225.465 142 ADO! as 7 ui siso | RR = Vi SA 367.874 





———— 


Sitios dp de 356.209 249.215 21,960 32.400 7.060 666.904 
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KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE : 
SERVIÇOS a TOTAL 
1º classe | 22 classe |Dormitorio bymed de Vasios 
rem 

o 

RAMAL DE PIRAPORA 
Nos trens de viajantes e especiaes . . |. 232.680 240.244 67.306 112.420 13.146 605.802 
» DS AND PAST, - 103.112 103.266! . alo tensa nbr elo do 206.378 
Somma. ...... «| 85708) 343.50 67.306 112.420] 13.146 872.180 

RAMAL DE PIQUETE 
Nos trens especiaes de viajantes . . .. Ei ++ RE parse o 34 340 
€ di IXDOS SS ds Pa o Ma a. GAR ae à tuo simao Dos mA 132.852 
Soma. = aurea a 49.970 83.188 — — 3 133.192 

RAMAL DE DIAMANTINA 
Nos trens de viajantes e especiaes . .. nc AO 2 ERGUER RS | 3.958 
»'2 5 Fnrbesom sis ga 210.448 po AS [RR e 424.742 
Comin a eos sa Pando 214 406 214.294 — — — 428.700 
Total da bitola estreita (12,00) . .. 9.304.534] 10.683.300 549.986 997.692] 161.644 21.677.156 











Total geral de 1927. . . +. + + « « «| 51.130.170] 51.944,918] 10.352.480 6.541.026] 774.580) 120.743.174 
» » » 1926... 0 0 0... «| 49.841.453] 50.654.410] 10.535.592 6.081.580] 783.380] 117.896.415 














Diferença em 1927 . . ... +. «| 1.288.717] 1.290. 183.112 459.446 8.800] 2.846.759 
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dos vagões em geral durante o anno de 1927 
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Percurso kilometrico dos carros e vagões vasios durante o anno de 1927 





SECÇÕES E RAMAES 





BITOLA LARGA 
12 SECÇÃO 


Nos trens de suburbios e especiaes. |. 


> >. 


> >» » viajantes e especriaes. 


>» » mixtos. 


>» >» 


Somma 


22 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 
DERAM IEtoS (a nl co: Nie E 
DARE de Carpas <o 
Somma . 
32 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 


> > 


mixtos. . 


>» a idelcargas. do = sis 


Somma . 


42 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 
mixtos. 


>» » 


» » decargas. . 


Somma . 


5a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 
Imixtos; = 


» |» Jideicargas, . . 


Somma . 


62 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 
> 


>» mixtos. 


> >» 


Senna) do 


RAMAL DE SANTA CRUZ 
Nos trens de pequeno percurso . 


> >» especiaes de viajantes. 


>» SR CMUXtOS O 


»  » decargas. . 


Somma «|. 


» pequeno percurso . .l. 


deicargas. SM. ad Gl. 


Weicargas +. s ala 
] 


Sib ce vis e 


Viajantes Bagagem Leite 


841.160) e . » 
a o] 1.978.680)u = Co 
103.860] . 


RR) 


willo; do! Da alice da, 


103.860 








43.2901. 





48.290]. 


O3GOT8]nM esiao feijao ao pas inilto 





93.918). . « lo 


O E] PEDE RE, Ae [o 





2:819.870). . « al. 


Minerio 











Mercado- 
























































ais Animaes pe TOTAL 
AE «| 841.190 
à É 1.978.080 
5.828 496). 110.184 
166.428) 122.568]. 288.996 
1.239.084] 1.014.236] 1.461.844] 3.716.004 
.| 1.412.240] 1.137.300] 1.461.844] 6.935.114 
3.220 Gus] . 48.794 
145.043| 146.870). | 201.913 
391.391] 1.184.622] 587.812] 2.163.825 
530.654] 1.332.136] 587.812] 2.504.532 
2.314 178|. 60.812 
166.338] 154.202]. 320.540 
740.392] 369.636]. 1.116.028 
915.044] 524.016]. . . .| 1.497.370 
s08 160]. 49.258 
381.886) 121.700]. 503.586 
615.970] 442.048). . . .| 1.058.018 
“908.664] 563.908]. . . .| 1.610.802 
2.862]. deco | 96.780 
331.074] - 86.480 ArT. 554 
1.474.535] 870.184 2.344.719 
1.808.471] 950.064 2.859.053 
Rg, Tia 3.136 
56.728] 6.916 63.644 
64.204] 61.824 126.118 
Rio] 68740] .. .| 192.808 
Das: 786.606 
= dies (9) Do 
60.728] 4.194]. 64.922 
141.882] 565.278] 450.854] 1.158.014 
2026101 569.472) 450.854] 2.009.632 
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Mercado 4 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite | Minerio rias | Animaes | Carnes | rorar 
diversas verdes 











RAMAL DE MANGARATIBA 


Nos trens de pequeno percurso. .|. . ... ER RR RR RR PR ns RA DR ET 
Po MIXIOS. .- co cc ele ts om lálo: Co RES GAR Eno RED T.172]. o «| 848.684 
Davide: MD cargas. . «co co cabe x sbaao Cor TR O O 3.082 BT0). » oq 3.608 

Somma .....- o. 131.900]... «|. =] DAM] Jia). . . «| ADE 











RAMAL DE PARACAMBY 


Nos trens de pequeno percurso. .|. . - A RA EA CR o PR 93.664 
>" o» do carpa vs cia 





Somma. a s a to G «Min 
RAMAL DE S, PAULO 


Nos trens de suburbios . .. 

> >» >» viajantes e especiaes. «ft SA leio Go 21.888 1.208]. ++» > | 2050 
26.520). . . «| 1.322.692] 481.202). . . «| 1.830.504 

cce ajo o » «| 3.590.167/.4.472.910). . . .| 8.063.077 


26.520). . . «| 4.940.747] 4.055.310). . . -[10.183.283 


>  * Embatos. ,º «5 bp" poli 


>» >» decargas. . +... 





Somma . PR rs 
RAMAL DE LIMA DUARTE 


Nos trens mixtos. . . . .. ER o DE 38.916 o PARDENRE é 44.552 


RR O RR ET RR RT 








DOma + 5] ronda: PEA 


RAMAL DE PARAOPEBA 


Nos trens especiaes de viajantes 


PO 4 MNDOS. S7t wa a re] 


RES TR o PR A sal. . ..| 3.782 
deco | 200.258) 628]. + . -| 491.06 
RO RR RS e PR 
Coe e. «| 1.062.327] 100.008]. . . .| 1.197.878 


>»  » decargas. . . 








EXTRAS EO sa Te ia 





Total da bitola larga em 1927. 26.520). . . -/12.302.043/10.221.687] 2.500.510/29.621.592 








323.253| 1.314.816/10,882.953/11.105.259] 1.162.760/29.217.210 


e 








296.733) 1.314.816] 1.509.090] . 883.572] 1.337.750) 404.582 


Total da bitola larga em 1926 . 


Differença em 1927. 








BITOLA ESTREITA 
62 SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes , 


DRA SEUS Ao 


> in caga DS oi pio Ta E] DOU]  0B8.00B)- 
Soma 4.7 Avi de cs cujo o o | 1.449.984] 1.001.316... «| 2.515.576 
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Mercado- 








SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite | Minerio | rias | Animaes caes TOTAL 
diversas vetos 
— Ta sECçÃO 
Ro + Nos trens de viajantes e especiaes. OHsTAGIE E e 38.174 TDR 104.090 
RR Ds ar Je fio é acao E SA 551.342] “156.078. + . | 707.420 
» » decargas. ... EE RE o | 528.192] 1.127.214), 0 = « .] 1.695:946 


Somma . . 


LINHA AUXILIAR 











1.118.248] 1.284.062]. . . .| 2.467.456 








Nos trens de suburbios k Scar de [a 20. OLO hs *ranica o] e cota E Roi. isto 223.616 
>» >» » viajantes e especiaes + 3.144). +. - atire 1.048). 4.192 
DAS MILE LOSS "oiro Pao pal Cote “5 io callodgo 1 é 5 5 380.282 87.182 407.464 

RES CE TONCASDAS,| Doo peida Lados all ninfa fas oa no ERR Te ' «| 1.849.854 32.918 1.882.772 

Soma) s da ve a ud 3.144] 223.616). . .. al. 2.231.184) 120.100 2.578.044 
RAMAL DE PORTO NOVO 

Nos trens de viajantes e especiaes. OA e, tos tati ste) oito (a Ro | RE | [an Ema ER E 2.484 
SMDS, ITU ZLOS, io o) at conse tellho) dio fo: | Pailja - «| 209.584 22.456). + 232.040 
>»  » decargas. . — Etoal do tip : alone Ta 12:369). at 12.369 

Soma E ans QEAB4| nos oi Cio SAO is nao a = | 22 180573 | PRO 246.893 
RÉDE FLUMINENSE 

Nos trens de suburbios. . . . l. ' asp 5 SAE 

Nos trens de viajantes e especiaes. AREA RR E BE 030 oo o mi e ER 10.434 
DR DPI ATOS Meo] Mto a 2 ncilo o, ro a pi| et! a 301.092 O.72B]. . 310.820 
Ras descargas im, apro apa SM SER 42.986 3.800) E 46.786 

Somma . .. 4.504). . Elo dra 350.008 13.528|. 368.040 
RAMAL DE PIRANGA 

Nos MCUSAMXTos: elo as RE Egas y 31.728 A Era 31.728 

> > decargas. . . +.) ria rs | 6.604 480]. 7.084 
= Somma . . ... ma a qa 48). . 38.812 
RAMAL DE OURO PRETO 

Nos trens de viajantes e especiaes. 1.068). 3 - 288). 1.358 
> MUMNETINDOSA o) 6, er) o To . 5 elpio MbUIhA ds Es 71.438 LS dga li 84.490 
Di RREO cargas o alelo a ce cal É io dO 60.320 2.520 62.840 

SOniiago E ars To 1.068] . E ra fo 131.758 15.860). . «| 148.686 
RAMAL DE SANTA BARBARA 

Nos trens de viajantes e especiaes. 7O2] o Para o peziecie Cs o EO 133.109 
DE Os o RR SU ; so IMICÕIS 8.016 | ossos 115.534 
pos deNcatone a... 4 Us cel E SE sra 14.382 Ê Ca 14,382 

BRR | mal... do. : 258.327] 3.916 263.025 


EA a au “iQá Gan “ÃoO OE na TE ER dc O GAL 
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% Mercado- 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite Minerio rias Animaes Gamas TOTAL 
diversas ETUaE 
RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
k Nos trens de viajantes e especiaes. TABBD)s 4 e Dolo cure ia 15000) « da Do! jo Fo LS 8.140 
Ze mio 0.46% JM ENE Ent pel 129.926 7.92). - . «| 137.852 
>» » de cargas. . boi AT ta ROTA 27.636 8.280]. = | 35.866 
Solta «a Sd 7.060). . dlk RR MR EE 158.642 16.156 sa 181.858 
RAMAL DE PIRAPORA 

Nos trens de viajantes e especiaes. 13.140), + sujo oro afro ee a S200) = 5 sk E 21.846 


PR RR CRE RO ER PRE O LR 39.340). +. . 153.698 
a ef 00 Dados 4 ARO E 10.682 100.972). +. -. 111.654 


13.146). . . dd... 0 | 133.740] 140312]. « | 281190 


€»  Mmistok- da 


» >» decargas. . .. 








Soma: ve AoiEdi SS 
RAMAL DE PIQUETE 


Nos trens expeciaes de viajantes . 
RD) E ROS 7 a q EO! A RE 5.150 1oTi0js . es 6.860 
al... ds. o = 45800] - 2200 “AA A 


AR RR PP +, 
> >» decargas. . 
Somma . . +. 


RAMAL DE DIAMANTINA 

















Nos trensmixtos. . . . .. d. * é nabo 323.938 29. PAR ng 353.876 
> > NÓ CHE. , ns co ã : ES RA 43.588 12.894). . + 56.482 
A SDS E = Ad Cc. do. o] 36750] 42.882]. «+ | 410.88 
Total da bitola estreita em 1927] 161.644] 223.616]. . |... | 6.475.052] 2.603.254)... .| 0.523.506 





Total da bitola estreita em 1026] 213.680] 441.451). . .. 69.716] 4.549.828] 1.503.983]. . . -| 7.338.860 


Diferença em 1927. . . . |— 52036— 217.835). . . .|— 69.716] 1.925.224] 1.159.211]. . . -| 2.184.706 


Total geral de 1927 . “T74.580| 4.001.512] 26.520). . . .| 18.867.095] 12.884.941] 2.500.510] 39.145.158 





783.380| 4.299.920] 323.253] 1:384.532] 15.432.781| 12.609.242] 1.162.760] 35.995.868 


Total geral de 1925 . . .. 


| || ——— 


Differença em 1927. . +. 
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Logares e leitos kilometro offerecidos durante o anno de 1927 | 





BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA 








12 Classe 22 Classe Total 1º Classe 22 Classe Total 


Suburbios — 12 Serpa es RIOS Es + 243.199.216)  453.400.472] 696.509.688] . . 2. «|... 
> — Ramal de S. Paulo .. 45. 542.658) || 155.3735464)) 200916; 22 ER sp SEA 
» EA Na SI os ab me fio? ce) da eorbailo ut, nada ai) RO AR TO POIS TST S 13: 000 | 20TED22 BA 
>» — Réde Fluminense. . ecc. doc doc. | 276.902] 2.880.200) 5.547.192 
Pequeno Percurso . . . ... | 376.988.024|] 739.026.616 1.116.014.640) . to e RR ALR 


= 


[47 


Interior (excluindo Linha Auxiliar 
j Rêde Fluminense). .. 565.940 .828 544.997.024] 1.110.037.852|] 110.357.850| 99.048,76. 209.406.614 


Rn A eis ed 2 SA a Do Sa cabe o 0 US O A END EQUAS DRA CIOL ATA 02) OM ULO ÓO 
Rede lplimnenses Lie Bias spo Dis E css Dad SAE RS E seat OS) RI SMA OS ILSTO 
Remaster o t00LAMl 26 So o ND 100 .40n 276] Ai Ana ae So | iniann dO 


|) | 


Somma . . 2. 0 0. .| 1.332.112.002] 1.892.797.576] 3.224.909.578] 221.201.400] 264.800.950| 486.002.350 











Telephone Selectivo 


O Selectivo foi inaugurado em 13 de novembro de 1926, começando a funccionar, no 
emtanto, normalmente, em janeiro de 1927. 

Ficou servido pelo Selectivo o trecho de D. Pedro IL a Belém e o ramal de São Paulo, 
entrando em funccionamento em abril o restante da bitola larga, isto é, Belém a Bello 
Horizonte. 

O serviço ficou distribuido da seguinte fórma: 


1º. Centro — D, Pedro II — Serve de D. Pedro Il a Belém, 

2º. » —Barrado Pirahy — » » Belém a Palmyra. 

3º. 95 do folia PÇA 1 » o — » » Barraa Taubaté. 

ho, »  — Norte — » » Taubatéa Norte, 

5º.  » — Lafayette — » » Palmyra a Bello Horizonte. 


Os despachadores nos Centros registram em graphicos as passagens dos trens nas 
estações, graphicos que são enviados diariamente ao Gabinete do Selectivo e depois 
archivados após a leitura e respectiva critica. 

São feitas no mesmo dia as communicações sobre as irregularidades verificadas nos 
serviços do Trafego, Locomoção é Linha. 

O 1º Centro controla o serviço de 23 estações, numa extensão de 61 kilometros, e tem 
sob sua fiscalização a marcha diaria de 200 trens, pares e impares, assim classificados: 


26 — interior 
144 — pequeno percurso 
30 — cargas. ; 


Não estão incluidos 166 trens de suburbios e dois de cargas, por circularem pelas 
linhas ns. 1 e 2, não sujeitas ao Selectivo. 

O 2º Centro fiscaliza o serviço de 48 estações, numa extensão de 262 kilometros, onde 
circulam 94 trens, pares e impares, isto é: 


26 — interior 
18 — mixtos 
50 — cargas. 


O 3º Centro tem a seu cargo 35 estações, numa extensão de 236 kilometros, e fiscaliza 
50 trens, pares e impares, assim classificados: 


20 — interior 
6 — mixtos 
24 — cargas. 


O quarto centro controla o serviço de 29 estações, numa extensão de 150 kilometros, 
e fiscaliza 76 trens, pares e impares, assim classificados : 








16 — Interior. 


18 — Suburbios. .. 
8 — Mixtos. 
34 — Cargas. 


O quinto centro fiscaliza 38 estações, numa extensão de 315 kilometros, onde circulam 
60 trens, pares e impares, assim discriminados : 
-À4 — Interior. 
4 — Mixtos. 
32 — Cargas. 


As linhas do Selectivo abrangem, pois, 1.030 kilomerros, onde ise acham localizadas 
173 estações. 

Já está concluida e funccionando a linha directa entre D. Pedro IL e Barra do Pirahy, 
sendo de grande necessidade a sua terminação, para ligar Norte ce Bello Horizonte a 
D. Pedro II. 

Apezar das interrupções nas linhas do Telephone Selectivo, da-pouca pratica dos despa- 
chadores e da má comprehensão de um ou de outro empregado das estações e do movimento 
o apparelho tem prestado excellentes serviços, como elemento fiscalizador e mesmo de 

“segurança do movimento, visto como tambem licencia os trens em cáso de interrupção do 
telegrapho. ; 

Para maior economia e conveniencia do serviço, a conservação das linhas e apparelhos 
passou a ser feita com bons resultados pela chefia do telegrapho. 


Demonstração das irregularidades annotadas e communicações dadas sobre atrazos de 
trens, verificadas durante o anno de 1927 


No decurso de janeiro a dezembro, verificaram-se 13.926 casos, considerados irregul- 
aridades, sobre os quaes foram feitas communicações aos departamentos das respectivas 
divisões, assim distribuidos : 

4º Divisão — 10.127, sendo: 8.156 por excesso de percurso e 1.971 por outros 
motivos, taes como : freios apertados, avaria de machinas, falta de vapor, etc. 

2a Divisão — 3.799, sendo : 3.395 de trafego, 319 de movimento e 85 de telegrapho. 

Apuramos, pois, uma média mensal de 1.160,35 casos assim distribuida : 843 para a 
4º Divisão e 317,5 para a 2º Divisão. 

Pelo Selectivo foram licenciados, durante o anno, 1.263 trens, em virtude de defeitos 
nos apparelhos telegraphicos, sendo : 


E CEITECO RR Ls and mi gm pla cia Ra Div MR O tr RR 362 
PRE RR Sr Sa AEE Egor L ig Aga Do a RR 510 
RR ln dad e Na o PR a O 199 
4º 53 AN RR RSRS DEM ro o 5.6 111 
5º O E RR RR ERR ES ERR E P ro S ss 81 


Com a installação do Selectivo, os trens de cargas deixaram de ter horario obrigatorio 
observando-se, sómente, a partida da estação inicial. 








O resultado de tal providencia foi que os trens de cargas chegam ao destino com 
grandes adiantamentos sobre seus percursos previstos pelo horario, com melhor aproveita- 
mento de material rodante e grande economia de combustivel. 

Addicionando-se os adiantamentos obtidos verifica-se que foi de 10.179 horas a 
economia total dos percursos com que circularam os trens de cargas. 

No calculo feito não foram levados em conta os adeantamentos inferiores à 15 minutos, 
por não influirem praticamente na economia do carvão. 

De accôrdo com os dados fornecidos pela locomoção, a economia de percurso de 10.179 
horas equivale em média a uma economia de 6.922 toneladas de carvão. 


ACCIDENTES 


Accidentes occorridos com trens de passageiros nas estações e nas linhas 


1926 1927 
q) Collisões de trent 5 es ND o ar do ita AA AR Pa SR DO no O 10 14 
psp Locomotivas e carros . .. 10 6 
b) Descarrilamentos . .... | E oco ad: Mm o É 78 76 
Pequenos. 
Carros . 122 120 
e) Aceidentes diversos ac doc Ro EA Re RSA Tr RR 15 14 
2355 230 
Idem com trens de carga 
d) Comisõos de trens, ic; must AT Cdr E aro e DR 4 10 
| Grandes : Locomotivas e carros . .. 6 4 
b) Descarrilamentos A | Locometirãs E RR 35 33 
Pequenos. 
CASTOR > DO 3 57 54 
à -Apcidentes UVQRÕS +. Gin) Mp tas ig nica Da io Poty Sa 15 UR 14: HR 
116 112 


Observações — Nos accidentes diversos figuram animaes na linha, abalroamentos com 
bondes, trollys, carroças, ctc. 

Deram-se em 1927, 201 accidentes pessoaes, havendo 156 feridos e 45 mortos. Destes 
totaes 142 feridos e 36 mortos foram devido á imprudencia na travessia de linhas, 
embarque e desembarque de trens em movimento, etc. Dos feridos 81 eram empregados e 
75 populares. Dos mortos eram empregados 20 e populares 25. 








Quadro dos accidentes 


Collisões 


Descarrilamentos 


PRECE ESTAÇÕES Se to cao 


Nas estações. . ., . 


Defeitos na linha e na ponte. 


Defeito do material rodante , 


Negligencia na execução do 
ESCRMARe RR ns... 


Obstrucções imprevistas . . 


Imesplieaem o... 


— 00 —— ———— 0 — eee, 


1926 e 1927 


Insufficiencia de signaes . 
Engano de chaves . . ... 
Engano de licenças . . ... 
Engano do pessoal da machina 
DIVELSASr 20 a 


Engano de chaves . ... 


Engano de licenças . . ... 
Engano do pessoal da machina 
Insufficiencia de signaes . . 
Diversos = as DO 


Trilho partido. . . ... 


pessoaes e materiaes occorridos 


Chaves ou cruzamentos defeituosos. 


Abertura de linha 

Cor agua dps Mata DO eai 
DORHOSO oa e ri PS 
Outros defeitos na ponte . 


Insufficiencia de signaes . . 


Linhas em más condições . . 


BIELSOS 4 Con MS 
Rodas defeituosas . +. .. 
Eixos defeituosos . . .. 
Trucks defeituosos . . .. 
Engates defeituosos . . .. 
Freios defeituosos . . .. 
BHVersos! «4 mo = ss a 
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durante os annos de 


Falta de cuidado no manejo das chaves. . 
Falta de cuidado no manejo das locomotivas . 
Falta de cuidado na reparação das linhas . 


Gado 
Innundações . . 2... 
Obstrucções criminosas. . . 
Barreiras . 2. E 
DiINELSOS ss e e e 


1926 1927 

-— 3 
ju 

2 3 

— - 

di - 

= 10 

l4 24 

16 6 

+ 1 

5 8 

— 1 
au 

— 1 

2 5 

2 3 

5 14 

| 5 

= 3 

64 32 

52 46 

9 10 

7 10 

Es, 

GU Es 

+ 1 

62 58 

308 288 





Outros accidentes 


Accidentes pessoaes 
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Em locomotivas. 


Carros queimados durante o 


percurso . 


Collisões . 
Descarrilamentos. 
Outros accidentes 


-Explosões AM SPEED E PO do 8 2 
« Outros accidentes em locomotivas . . +... — 13 
Diversas PRE Ba 0d REAR SO ap VR 7 7 

Fogo devido às lampadas . . +... cc. — — 
Fogo devido ás locomotivas 6 3 

Fogo devido aos fogões. . . ...c.c.— — 
Diversos MOBTOB. Ne destes “o tado E RAT o 8 5 

Outras casas E E os — em 
22. 3W 

1926 1927 

14 24 Trem-kilometro por 1 accidente . . 1.215.366 
308 Trem-kilometro por 1 accidente . . 55.243 


288 
29 3% Trem-kilometro por 1 accidente . . , 586.728 
351 342 


Empregados Passageiros Transcuntes Total 
Collisões . . . 14 8 10 — 1 — 25 8 
Feridos devido a Descarrilamentos. 13 12 Pd — 28 6 
Outros motivos . 68 6 33 47 40 26 141 142 
1 1 
Colisdes ii ES — 1 — 1 — 3 — 
Fallecimentos devido a . 1 Descarrilamentos. 2 2 Sai — 5 9 
Outros motivos . 17 14 20 As 18: .45 1236 
x) 45 
1926 1927 Trem-kilometro  17.015.135 
Grandes . .. 30 24 Trem-kilometro por 1 accidente. . . . . . . “708.922 


Medios . . . 113 


111 Trem-kilometro por 1 accidente. . . . . . . 153.289 


Pequenos. . . 208 207 Trem-kilometro por 1 accidente. . . . . .. 8.219 


351 


342 
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Relação dos trens e machinas da Leopoldina Railway, que circularam entre 
Triagem e Porto Novo e vice-versa, durante o anno de 1927 


TRIAGEM A ENTRE | ENTRE RIOS A | PORTO NOVO | ENTRE RIOS A 




















RIOS ' PORTO NOVO [A ENTRE RIOS TRIAGEM 
ei a [52] Dim '& | [70] 8 | [72 e 
Ee O [22] [o] 0 | Ore | a | (o) o 
- MEZES sl E | 8 lalafelsls|ElslSlsIS|s| a SIS IS 
do | o |'D |E jojololEjalS | a a do [doa ln |S 
sis|E|S |Elsl=lo|E|Els|s|S|E|E| & Islslzl& 
OZ |2|]S Slap ese 
= 5 = S E EE 
er er S|<| [E ala EE 
meg o sa Sp Do 2d) 2 ti pqp das Papa 
Fevereiro. .. o. | 88) — |— | — | 5-|—|—| 1) 1] 5)—| 1]—| 1) 35|—|—|—|— 
amo is SD) — | | tj apoia e gal pass 
Ao o o nota a IDE o op GSE pn SS 
io 1 e NM RR DST | o pd 3) fp apa E a SIS 
ER RR a or p= toe e o 
ainopad RR Ra = o | psj= | |=pafioE asi 
Nagsio Ru SSD = Pp oTri-l=|=|= Gn as Pag SR 
Seteibio Ma a RIR 1 pa =P sm E Ea 
Outubro. . cc. (3h |=—|— | 6—|=|=|—|—| 5)-| 2/—|—| 38|—| 1|-|— 
NIRO Res Ro Ro dem | — | 6) |=|= | [= |oES 2 == AD o 
NEAR e RR MO SA pao as | imo |: Tp a (=== 8|—| 3/—|—| 36]—| 2]—|— 
Ao falares TES A 5 2 5 |59] 1] 2] 3] 1| 3/57| 2/17) 1] 1] 409] 5/10] 1] 1 
Resumo 
RR NCaEEa Sad Ma o o SU E ia) o To a pla VER RR SR ea RI 
BE PASSAPCIFOS e, dar Ja ras a) hospioço an car Do Da hd DR DRE RN TS 13 
DR ACM MIStLaÇÃO! Ora, co ist piso roc) Vejo qu Cocos Dojo Cara AO 3 
O SC MISHECCÃOs! wo: e (a un Do, o raio ab Na nO PDA 1 
RES IA CHICÍDIOS. o S ciepiria Sono 12/0 Co Db osoedo | Fera Co RR = + 
ES LD Sa 5 18 De a E 35 
ANTUNES (50 APRE RES RR ame NO O 4 





A do ini dei CEA E 7 Puedo nda 
+ 5 ER So PI pl ç Ed". E x E 
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LAVANDERIA 


Nesta dependencia, cujo saldo ainda é relativamente reduzido, em razão dos preços 
por demais razoaveis que servem de base para o calculo de lavagem de roupa, se verificou 
o seguinte movimento: 


Foram lavados: 


205.030 lençõesia 8150 CSS RT REA” 38:345$400 
77,311 toalhas le camosa sos LOS RE AD E o 7:731$100 

163.333 fronhaás'a $H0/ 4 msoo CM Pe Ts 16:334$300 
133.586 toalhas de rosto BMSIND E CEA damas; 13:358$500 
25.398 capas de câmos 8 BOB. . pm une cep gho gos 12:699$000 

973. >» :» amos a 1ARD.. . cobram CR E ins 973$000 


Total Cabrio de porta, PA Bio o fio Rn GD a o DS SADO 
A despesa foi a seguinte: | 


Pessoal: Jeguoi sad o LOTA LARS 54:074$743 
Material. «Sia tos db tas got Boa do DEAR go ra ERAS OA 75:6355037 


Saldo, w. 2a! AS DL Ma DL RS eo E re RO ESC 





Pe o a 


ERES VI 
a Esta = NAN 5 


Es 


os tgo a et 


COMES oo Ta 


ESSE 
as po pe 












e, ja 


Do Pg Ad 


Pi quê 


3º Sub-Divisão 
TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 


Apparelhamento e linhas telegraphicas. — Foram instalados os apparelhos telegra- 
phicos Morse com relais nas seguintes linhas : linha 2 com entrada em D. Pedro II, Palmyra 
e Lafayette. Linha 3 com entrada em D. Pedro II, Palmyra e Lafayette. Linha 28 com 
entrada em Lafayette, Bello Valle e Bello Horizonte. Linha 4 com entrada em D. Pedro II, 
Belém, Barra, Juparanã, Entre-Rios e Juiz de Fóra. Linha 5 com entrada em D. Pedro II, 
Cruzeiro, Taubaté e Norte. Linha 6 com entrada em D. Reino IH, Barra, Rezende, Cruzeiro, 
Cachoeira, Taubaté, Jacarehy e Norte. 

Muitas das linhas telegraphicas antigas estão em mão estado, impedindo assim o 


emprego dos apparelhos rapidos impressores modernos de grande rendimento que podiam . 


ser muito uteis nas communicações de D. Pedro II com Norte, Lafayette e Bello Horizonte, 
centros onde já existe um intenso trafego telegraphico. , 

Ha necessidade imprescindivel da reconstrucção de algumas linhas telegraphicas, 
principalmente no ramal de S. Paulo, linha do centro e sertão, onde é limitadissimo o 


- numero dellas, tendo em vista o constante augmento de serviço. Precisa ser prolongada a 


linha 2 de Lafayette a Corintho ; a linha 3 até Ponte Nova; a 32 até Montes Claros; a 4 até 
Lafayette; a 14 até Belém, e ser terminada a construcção da linha directa de Cirrrélio a 
Diamantina. As linhas 23 e 24, que seacham paradas em Pinheiro, deveriam ser prolongadas 
até Cruzeiro afim de facilitar o serviço telegraphico, ficando a 5 para communicação directa 
de D. Pedro il com Norte; as linhas 6 e 7 para as communicações intermedias entre 
D. Pedro II e Norte e as linhas 23 e 24 para as communicações entre Barra do Pirahy e 


* Cruzeiro. O serviço que actualmente é feito pelas linhas 5 e 6, entre Barra e Cruzeiro, 
- passaria a ser feito pelas linhas 23 e 24. O cabo telegraphico que estava parado em 


Cascadura. já está em funccionamento até Bento Ribeiro, convindo que o mesmo seja levado 
até Deodoro, seu ponto terminal. 

Taes ampliações completarão efficazmente a remodelação do serviço ara nd 
attendendo melhor ás estações intermedias, por quanto as installações radio-telegraphicas, 
referidas na introducção, descongestionaram o serviço principal entre os grandes centros. 
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Quadro demonstrativo dos telegrammas transmittidos e recebidos pelas 
diversas estações desta Estrada durante o anno de 19927 


TRANSMITTIDOS RECEBIDOS 
ESPECIE 
Quantidade Palavras Renda Quantidade | Palavras 
EStEadal dis Som 1.582.160 36.644.563 8.723: 442$600 2.933.897 53.339.965 
Bartiidei Pista, 33.289 452.364 82:1045000 38.505 528.636 
Geverto?. 2.803 48.850 15:311$500 2.118 62.085 
Totaes. . . 1.618.252 37.145.777 8.820:8585100 3.094.520 53.930.686 


Telephones — O serviço telephonico funccionou com regularidade, 

O cabo telephonico pára o centro com bateria central a ser installado em Deodoro, já 
se acha em Bento Ribeiro, tornando-se imprescindivel o seu prolongamento até aquella 
estação. 

O actual centro de communicação com o telephone urbano do Rio de Janeiro com 10 
troncos da Light e ramaes, existente na estação de D. Pedro II, acha-se em local i improprio, 
tornando-se necessario ser transferido para junto de nosso centro telephonico official, já 
tendo havido entendimento com a Companhia Light para ser ampliado 13 troncos e 80 
ramaes, no intuito de melhor attender ás necessidades de communicações. O serviço de 
inter-communicação em D. Pedro II, Locomoção e Norte funccionou normalmente, 

Adel e Block-System — Verificou-se que para maior efliciencia no funccionamento do 
Block System c do Block Adel torna-se imprescindivel uma reforma nas suas instalações, . 
principalmente nas linhas de transmissão e pedaes, com o que parece sanar as irregula- 
ridades verificadas no movimento de trens dos suburbios. Torna-se, pois, necessaria a 
acquisição de novos grupos de motores geradores em vista do grande uzo dos que se acham 
ha mais de 15 annos em serviço constante. 

“Serviço chronometrico — Para melhor attender aos serviços do interior, organizou-se 
uma distribuição dos ajudantes do serviço chronometrico em 6 trechos, a saber: 

1º Trecho — Séde D. Pedro Il: Suburbios até Deodoro. 

9º Trecho — Séde D. Pedro IL: A. Maia, Porto Novo, Rêde Fluminense, Valenciana, 
Ramal de Santa Cruz, Deodoro, Belém e Ramal de Paracamby. 

8º Trecho — Séde D. Pedro IL: Belém a Palmyra, Ramal de Mercedes e Ramal de 
Lima Duarte. ó 


4º Trecho — Séde D. Pedro II: Barra a Norte e Ramal de Piquete. 


5º Trecho — Séde Bello Horizonte : Palmyra a Bello Horizonte (bitola larga e meo 
Ramaes de Ponte Nova e Santa Barbara. 
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6º Trecho — Séde Bello Horizonte. — Bello Horizonte a Montes Claros, Ramaes Pirapora. 
e Diamantina. o gde! 
O principal defeito existente no serviço chronometrico é motivado pela variedade de 


“typos de relogios em uso, na sua maioria adquiridos em concorrencia publica, não corres- 


pondendo ás necessidades do serviço a que são destinados, pois attenderam principalmente 
ao criterio do preço, menosprezando-se a parte technica, a mais importante em taes assum - 


- ptos. Dentre os typos existentes está sendo estudado o que melhor se adapte ao serviço, de 


fórma a ser adoptado como typo padrão, Para maior regularidade do serviço de movimento 
de trens determinou-se que além do D H, transmitido pela sala dos apparelhos de 
D. Pedro II ás estações do interior, logo após a sua recepção pelos signaes horarios radio- 
telegraphicos, as referidas estações acertem seus relogios pelos centros dos apparelhos 
selectivos, que tambem recebem o 1) H, nos trechos onde houver tal telephone. 

Gaz Pintsch — Existem ainda muitos carros iluminados a gaz, principalmente dormi- 
torios, que ha muito já deviam ter sido transformados para illuminação electrica, atten- 
dendo tambem a que as Usinas que fabricam o gaz Pintsch não estão em boas condições 
principalmente a de Sabará. Para suppressão do serviço desta Usina estão sendo trans- 
feridos para além Bello Horizonte carros illuminados a electricidade. 

Usina Eletrica. — O serviço de illuminação no trecho de Serra a Barra do Pirahy 
continúa mão, devido as constantes interrupções no fornecimento de luz por parte da 
Empreza Fluminense de Força e Luz, como tambem devido ao mão estado das linhas de 
transmissão, que não eram reparadas pela referida Empreza. A iluminação em geral precisa 
ser reformada, para o que se está projectando illuminação mais efficiente para os pateos das 
principaes estações, de accôrdo com a moderna technica de illuminação, lançando mão de 
projectores Novalux da General Electric, já tendo sido estudados os projectos de Maritima, 
D. Pedro II e Bello Horizonte. Cuida-se parallelamente de melhorar, com os recursos exis- 
tentes, a iluminação das plataformas e pequenos pateos. 

Ha necessidade da acquisição de alguns grupos a gazolina para a iluminação efficiente 
das esiações onde não haja fonte de energia electrica para evitar que o movimento de trens 
durante a noite seja prejudicado, em virtude de uma iluminação deficiente. Está-se provi- 
denciando para que a Companhia Light ligue directamente á sua rede de baixa tensão as 
estações de Del Castillo, Thomaz Coelho, Engenheiro Leal, Magno, Tury-Assú, Honorio 


- Gurgele Costa Barros, na Linha Auxiliar; Anchieta, Nilopolis, Mesquita, Nova Iguassú, na 
- Linha do Centro, collocando os respectivos medidores, supprimindo-se, dest'arte, as linhas de 


transmissão de alta tensão de São Christovão a Costa Barros e de Anchieta a Nova Iguassu, 
bem como a Usina de Magno, cujos materiaes poderão ser aproveitados em outros misteres. 

Existem, actualmente, 217 carros da bitola larga e 86 da bitola estreita illuminados a 
electricidade, cujos accumuladores, num total de 7.272, são reformados, pelo menos, uma 
vez por anno. Para a carga dos accumuladores da bitola estreita existe, em Bello Hori- 
zonte (Horto Florestal), um grupo bastante avariado. Existe, em experiencia nos trens de 
suburbios, tres carros de 1º classe e um de 2º e nos trens do interior dois carros dormitorios 
com installações electricas, comprehendendo os seguintes systemas de illuminação: 1 Stone, 
1 Safety Car, 1 Karlighting, que alimenta o de 22 classe e os dois ultimos Pintsch, instal- 
lações essas constantemente examinadas. 
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* Com as providencias ultimamente tomadas, o serviço de illuminação electrica dos carros 


melhorará sensivelmente, pois o projecto para a construcção de Usinas transformadoras- 


geradoras em $. Diogo, Bello Horizonte e Norte, para carga de accumuladores, já se acha 
prompto. 

E' pensamento installar, em S. Diogo, dois grupos de 150 ampêres, cada um; em Norte 
um grupo de 150 ampéres e em Bello Horizonte outro de 150 ampêres, para attender tam- 
bem aos carros de bitola estreita; essas Usinas serão apparelhadas com machinas apro- 
priadas para a execução de todo o serviço que lhes está affecto, continuando em D. Pedro II 
o grupo ali existente para attender aos carros de luxo. 

Com a construcção da nova Usina de S. Diogo, o grupo gerador de 120 ampêres e 35 
volts existente na actual Usina poderá ser montado no Deposito de Entre Rios, afim de 
attender á carga de accumuladores dos carros, na Linha Auxiliar, visto existir, no referido 
deposito, uma secção de reparações de carros. 

Districtos Telegraphicos — O serviço telegraphico que era subdividido em oito districtos 
telegraphicos, passou a sel-o, em 10, cada um com o seu feitor, tendo, além desses, um 
para o serviço telephonico e o outro para as installações do Sclectivo. Já tem sido verificado 
bom resultado com a nova organização feita, principalmente quando se tem de apurar 
responsabilidades. 

Trabalhos diversos. — Foram entre outros executados os seguintes : 

Novas installações telegraphicas em Belém, Carlos de Campos, Guararema, Barra 
Mansa, Engenheiro Goulart, Engenheiro Neiva, Guaratinguetá, Apparccida, Inspector 
Octaliício, Francisco Bernardino, Professor Miguel Pereira, Barão de Vassouras, Ponte 
Nova a Lavras Velhas, Beltrão, Burnier, Siderurgica e Vera Cruz. 

Novas installações telephonicas em Serraria e Sabará. 

Novas installações de luz e reformas de installações foram feitas nas estações de 
Independencia, Tury-Assú, S. José dos Campos, Taboas, Marzagão, Floriano, Barra Mansa, 
Realengo, Engenheiro S. Paulo, Santa Barbara, Sabará, Arrojado Lisboa, Brumadinho, 
Rocha Sobrinho, Buenopolis e Sacra Familia. 

No dia 10 de agosto terminou a construcção da linha seis no ramal de São Paulo 
melhorando as communicações de Norte com Cachoeira, Taubaté c Jacarehy. 
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Rr, À : f 
VIAJANTES 
SS GE ÇÃO 
PRIMEIRA CLASSE SEGUNDA CLASSE TOTAES 
RESUMO GERAL E 
— R VIAJANTES-KILOMETRO Rn VIAJANTES-KILOMETRO a VIAJANTES-KILOMETRO TONELADAS- 
1927 5 á á KILOMETRO 
a E RECEITA z RECEITA z p= RECEITA 
3 Bitola larga | Bitola estreita 3 Bitola larga | Bitola estreita E) Bitola larga | Bitola estreita |1 vk,=500ks. 
E 
| |——————|——————— —— 
Suburbios e Pequeno Percurso . . . . . .  |25.655.881] 478.749.780] | 63.265.039] 7 579:9298900/41.204.050] 747.030.420]  117.958.431] 6.921:4598300]66.860.891| 1.225.780.200]  181.223.470] 703.501 .835/14.501:3898200 
x ” 
b Interior. . 2 cc 0 0 0 0 | 1.882.416] 196.950.157]  20.104.148/15.654:9128900] 2.098.119] 126.812.041]  44,028,565| 8.620:6258021] 4.880.535]  323.762.198]  65.032.713] 194.397.455]24.284:5388921 
“ Cadernetas kilometricas . . ... 2. 0 | 2547) 2.602.145 — 249:2948600] — - — — 25.470] 2.622.145 - 1.311.072] 249:2944600 
a Por conta dos Estados. . . 2... 38.613] 7.211.949 1.147.540] 898:745$800] 32,168) 4.852.864 1.314.062] 453:318$478] 70.781]  12.054.813]je 2.461.611] 7.263.212] 1.357:0048278 
* Por contadas Estradas. +... ...: 756 167.423) 8.436) 36:0505300 70) 13.949 6.721! 2:1002000 826, 181.372] 15.157] 98.264] 38:150$300 
Por conta dos Ministerios. . . 2.0.0. 19.370.263 2.826.124) 2.300:7498572] 142.896] 26.407.360] 2.679.300] 351:1908800] 194.665) 45.777.629 5.505.424] 25.41.5206] 2.600:9408372 
É 
Por conta da Prefeitura do Districto Federal. . . 105.205) 31.270) 56:7405000 14 84.321 15.049 2;3804000 326 189.526] 47.319 118.423] 59:1208000 
RENPaRon Es. css — 221:806$000)  — - = = = = = “a 221:8065000 
- Receita ceita de carros dormitorios . ..... do — — — 2.534:2718900)  — — — = = = = = 2.584:2718900 
EU RO dare E — — — — 812:3305900 
á Totres. . ... 176, «382. 905.200.961] 166.903. 128/16.365:0748509/72.033.405/ 1.010,377.883]  254.285.604] 932.331 .787]46.718:9008471 
ortes por conta da Estrada 209.251] 128.572,36] = — m 209.251] 128,572,361 — 64,286.180] 1.414:2065180 
«|27.865.320] 833.740.233]  87.382.566/31.708: 1288052/44.377.417] 905.200.961] 165.003. 128/16.365:0748599]72,242.746) 1.738.050.244]  254.285.694] 006,617.067]48. 133:2028651 





« |28.816.656] 773.885.034) 52.096.375/29.790:5575700 9.315.291 884.954.038|  125.767.155/13.754:0228500/69.131.297/ 1.658.839.972]  177.863.530] 128.560. 246/43,544:5805200 
« [28.096.490] 704.320. 370) 7/28.854:0955320]39.352. 128] 884.125.751]  123.388.718/15,103:4685400]67.448.618| 1.648.447.121]  192.326,435) 128.854, 149]44.058:4635720 
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TONELADAS-KILOMETRO 


B. larga 


B, estreita 





210.013.394] 28.206.179 


8.698.921 
6.325.120 
27.535.753 
22.629.273 
8.301.281 
3.938.958 
6.843.504 
1.155.239 
87.540.639) 
6.860.322 
4.551.931 
2.259.422 
664.213 
407.532 
4.321.641 
3.542 513 
3.594.311 
14.073.510 
2.553.231 
2.253.609 


1 826.391 
1.164.257 
8.131.426) 
9.401.329] 
12.316. 184) 
10.425,734) 
3.268.337 
273.664) 
192.307 
13.456.369) 
6.121.244] 
4.621.360 
955.824) 
1.643.325 
4.527.052 
4.603.120] 
5.325.331 
14.124,346 
4 725.261] 
4.326.427 








RECEITA 


20. 171:851 8815 
602:0225500 
591:6605800 

2.735:0405000 
2.582:4485000 
1.257:0985600 
853:2325800 
819:0645000 
192:9555000 
7.124:3478200 
1.484:4526000 
624:6128600 
482:224$200 
614:3685000 
164:058$500 
528:2225200 
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MERCADORIAS 
5 INTERESTACIONAL EXPORTAÇÃO 
õ 
SECÇÕES DO TRAFEGO ê 
= z TONELADAS-KILOMETRO TONELADAS-KILOMETRO 
ua, 2 | peso PESO PESO 
E: (roNEL.) RECEITA | (rONEL,) RECEITA | (roxgL.) 
z B. larga | B. estreita B.larga | B. estreita 
1º Secção — Central a Belém. 62] 246.793] 11.846.103) Es 1.077:905$400] 661.190] 180.187.641] 25.756.010/16.888:590$015] 654.060) 
2º Secção — Belém a Barra do Pirahy. 46 7.810 281.183 -— 22;4945700) 24.071) 7.121.040 044.966] 539:875$100 35.060] 
3º Secção — Barra do Pirahy a Entre Rios. 89 7.957 557.034) po 44: 0058700] 25.605] 5.126.387] 2.121.346] 505:0565400] 13.564 
4* Seoção — Entre Rios a M. Procopio. o] 39.082] 2.501.278) — 195:0995700 74.788] 18.808.032] 9.121.396] 2.243:6478000) 98.810] 
5* Secção — M. Procopio a Lafayette . . 185 37.406] 5.536.135 -— 442:8908800 65.073] 16.639.262] 7.237.623] 2.017:1598700] 76.290) 
6º Secção — Lafayette a Sete Lagõas . 222 22.160] — 3.922.383] 337:3255090] 51.270) 6.010.842] 10,124.266/ 1.195:6738500] 47.580) 
7º Secção — Sete Lagoas a Montes Claros, 432 22.683] — 7.825.635] 530:068;900] 33.374] 5.501.484) 9.171.121] 715:7728800] 22.895 
Ramal de Deodoro a Mangaratiba . 12.205] 793.346 —- 64:2618100 41.103) 6,367.461] 3.105.941]  739:0038400] 43.891 
> deParacamby . . . 6 14.895 57.605] - 7: T84$800 5.796 921.326] 603.189) 121:9628800 9.512] 
» deSãoPaúlo. . . “| 408 69.124) 24.032,341 18.793) 2.521:0098600] 283.059] 105.470,008 108.459) 8.781:5148400) 364.006] 
Linha Auxiliar... «| 166 23.294) - 3.480.249] 281:9005200] 55.539] 18,303,354] 12.430,527] 1.479:9768600 52.482 
> » —(Rêde Fluminense) . | 20 12.451 — 2.069,149]  148:982$000 31.184) 3.121.146] 5.518.057] 595:9288100 22.668) 
Ramal de Porto Novo . +... 2. 64) 6.445 — 320.070] 25:9535200) 22.330] 3.227.648] 2.117.505] 422:267$100 11,535] 
» deLimaDuarte. .. . 2 cus 52 1.921 80.707 — 6:698$700] 6.043, 961.326 611.653] 127:275$400 2.876) 
» dePiranga +... . . El 1.562 — TL.870) 5:7488800) 5.385 951.642 493.802] 109:2278600 3.712 
» deParaopeda. . . . . 2... 162] 10.320) 1.331.388 = 79:883$300] 20.280] 3.216.681] 2.092.064]  419:3878700] 6.724 
» dePonteNova . . . | 145 12.240] — 1.419.955] 97:9765900 29.117] 3.641.026] 4.074.503]  601:858$100 6.338) 
» deSanta Barbara . . . . 7% 13.030] — TABU 55:6385400 30.877] 4.051.951] 4.161.346]  739:1958800 12.282 
» deBello Horizonte. . . . . 14 55.776 — 613.584] 51:5378700| 158.812] 46.826.472] 18.502.040| 5.102:2388200] 124.176) 
/ » dePlrapóra. . . . «cw «| 150 8.211 — 1.026.469 72:8795600] 25.977] 2.026.341] " 4.201.341) 412:9858900 59,270) 
» de Diamantina. . . meia Pos Pa 148 9,655) — 1.139.361 85:5018500) 25.312] 4.202.152] 2.531,01] 531:9198900] 7.254] 
Tomes. | — [88080] ATONTADO| 22711-350] 6.107:0205000] 1.075.015 442.084.388] 125.029..406]44.201:5308015] 1.075.675] 428.065.377] 139.048.477]44.201:5388615 
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5 TONS TONELADAS KILOMETRO IMPORTANCIAS 
Q E 
SECÇÕES DO TRAFEGO ê Tl 
É z 1927 1986 
10927 o 
g 1927 1926 1927 1926 
É B. LARGA | B. ESTREITA] B. LARGA |B. ESTREITA 
m 
Suburblos « pequeno percurso — Rotulos 22.640) 18.843 350.977, 39.318 256.277 39.572) 287:3674900 208:0328000 
1º Secção — Central a Belém 62) 35.448] 37,715] 14.782,640 1.240.703) 11.778,804] 1.532.041 3.533:710g810 5.646:7205034 
2* Secção — Belém a Barra do Pirahy. 46] S.M6) 3.652] 331.583 109.748] 401.093 95.880] 133:4378100]  97:8618100 
3 Secção — Barra do Pirahy a Entre Rios 89) 10.530) 7.945] 556.079 341,815) 425.036) 185.934] 246:5618300 68:3028100 
4º Secção — Entre Rios a Mariano Procopio, 8o| 13.182) 9.886] 1.836.093 92.471] 1.775.424 338.586) 539:966$200]  331:7438700 
5 Secção — Mariano Procopio a Lafayette , 185) 16.145] 21.399] 2.160,804 380.242) 1.761.918] 1.330.028] 509:3738100 418:2605400 
6º Secção — Lafayette a Sete Lagõas . 222] 2.43] 2,42] 227682) 163.536) 347.503] 144.157] 116:220300)  124:4924500 
7º Secção — Sete Lagõas a Montes Claros 432] 2.142) 1.926 52.951 365.604] 145.485 257.437] 133:0338009] 97:9164300 
Ramal de Deodoro a Mangaratiba . 82] 8.010] 12.559 398.692 1.483 643.070] 5.023) 151:7578800 193:7134800 
ido Pirafamby - o 307] 901 15.709 1.019 55.462] 5.887] 12:0318000]  16:0735100 
» de São Paulo “08] 58.063] 72.894] 13.351.445] 1,364.143] 13,087.185 742.533] 3.658:8618300] 3.141:2584800 
Linha Auxiliar , 165] 11.436] 14,601 616019) 1.070.846 164:3478100)  158:8128000 
» » — (Réde Fluminense) . 207 10.626) 12,461 548.483 821.308] 186:308500|  129:6518700 
Ramal de Porto Novo. , . 4. 64] 6.640) 4.839] 67.245 84:7238000]  48:5988000 
» deLima Duarte, . |. 52) 1.712] 1.529) 129,972] 42: 1828900 23:4758200 
BREGA Pao oa, aos eo Tê 57) 2.642] 1.882 383.010] 40:0308800)  35:7698000 
» dO PaMOneDRO, acc wc. 162] 3.724] 232 350.857 92:1715200] 05:7148400 
» dePonte Nova, . 145 NB) 1,885 51,907 6173158700] 54:1135300 
» deSanta Barbara, . . ... a 7%] 462) 31.193) 31:1865300]  31:9505400 
» deBello Horizonte. , . +... 14) 3.758] 3.030) 594,808] 384:7488500 
po do PIApOrR o dos SRA pia nego 156 553) 32.041 33:6228500 
EE do Dimagina:. + o a 148, 599 8.250] 35:6368500 
LIBRO MEO é (a cw seguia aos e e — 23.667) 16.901] 7.715.750] 1.886:0465200] 1.104:0445080 
Por conta dos Estados de Minas, Rio e São Paulo = 2.865] 2370 91:2578700 
Por conta das Estradas Oeste e Noroeste . — — a 28:3194500 
Porconta dos Ministerios, . . . — 5.702] 4.599] 572.957 296:8738000 
Por conta da Prefeitura do Districto Federal. . - 53 2.631 1:3268500 
Totees. . 2.2.2...) — | 200.028] 257.19] A5A075TA 38.025,85] — 6.977.626 14.004:G125210/15.879-:385g2iá 
Transportes por conta da Estrada . . +... — 34.622] 32. 7.325.132) 958:2238400 
e RM “= | 208.050] 280.754] 52.732 704 15.825:074$910/16.830:G08$OI4 
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1861 
1870 
1880 


“1890 
- 1900 
1910 


1915 
1920 
1921 
1922 


1923 
1924 


1925 
1926 


1927 






A ESTREITA 


de 





Quro Preto 9 Bello Horizonte 


cto | Quantidade | Producto 


780 
111.380 
8900] 119.704 
8900] 135.146 
04000 151.662 
58400] 155.264 
bgo00) 185.724 
lugaoo) 373.894 
lagooo] 392.099 
2400 


1954000 
46:754$950 
52:1878750 
60:6588000 
68:883$700 


69:9958400] 


105:886$400 
166:561$000 


210: 1548600] 
955.633] 161:670$100 


POR 


| 1880, 1890, 1900, 1910, 1915, 1920 a 1927 


CONTA 
DO 


GOVERNO 






TOTAES GERAES 


QUANTIDADE | PRODUCTO |QUANTIDADE 


a pa, 


120.349 
196.111 
586.369 
493.206 
665.673 
604.248 
755.225 


413.620 
185.189 
18.427 
20.198 


657.277] 


“17:8624300 
165:001$200 
321:6148100 
257:423$900 
585:0758650 
463:754$400 
479:720$200 
499:6844900 
287:600$200 
116:1675200 

12:4438500 

15:794$600 


136.559 

- 530.480 
1.580.320 
5.304.400 
12.480.826 
24.178.403 
“29.138.056 
38.437.019 
42.765.384 
50.138.124 
51.561.121 
53.669.670 
58.485.034 
60 296.117 
66.881 089 


PRODUCTO 


72:8198040 

155:5958770. 
“259:2188700 
676:774$250 
2.700:770g680 
3.639:2268050 
5.181:6875550 
7.908:671$900 


- 8.668:704$000 


10.384:1198750 
10.764:0608200 
11.474:664$100 
12.264:8908000 
12.527:678!900 
14. 517; 1834800 


e eme 


Resumo geral do movimento e receita de viajantes, nos trens de Suburbios e Pequeno Percurso, om 1861, 1870, 1880, 1800, 1900, 1910, 19015, 1920 a 1927 

















































































































SUBURBIOS PEQUENO PERCURSO 
POR CONTA 
fe - DO TOTAES GERAES 
BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA eta 
ANNOS 
Central a D. Clara Alfredo Maia a Pavano as pao ora? M. Barbosa a Bomflca Ramal do São Ponlo E Ria Onro Proto o Bollo Horizonte) 
Paracamby 
D+ |——>>—>—1 7 |QUANTIDADE | PRODUCTO |QUANTIDADE 
Quantidade | Producto Quantidade | Producto | Quantidade | Producto er Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto 
181 2...) 136.559] 72819000)  — - = E = & = = = es pe da, = = T2:810$040 
ua E Sud 530.480) 155:595g770])  — — = = di = Es e = = = Ea s E 155:5958710 “a 
1880...) 1.580.320] 250:2188700)  — —— = — = = = je a = = = > E 259:218$100 
1890 . 2 +. + | 5.111.602] 630:4378050 = -— 72.449 28:474$900) — - — — = = = = 676:7748250 
1900 . . 2 0. | 11.442.131] 2,189:2226585 — -— 516.618] 246:3778495] — — 325.186] 99:9748400] —— — 1954000) 196.111] 165:001$200 2.700:770g680 
1910 +... . «| 21.498.308] 2.864:4128770] -— - 2.042.807) 447:3538230] — — 51.009)  5:8458950)] — ma et — 586. si 3.639;2268050 
1915 . +... | 26.341.383] 3.420:7068150] — — 4.844.674) 1,319:2138700]) — — 347.413] 197:5888850 e — IR 46:7544950] 403. 5. 181:0874550 
1920 +. 0. . | 26.491.645] 4.087:0285050] 2.578.009] 340:854$200] 7.583.744] 2,483:1078550] — — 848.292] 314:312$800) 148.962] 44:6058900] 19. 52:7878750| 655.673] 7.908:6718900 
1921. 2... | 28.049.629] 4.501:4735200) 2.770.852] 404:5105600]  9,500,755] 2,726:0048400] — — 1.168.645] 426:5278500) 536.109] 85:4858900] 135.4 60:6588000) 604.248! 8.669:7045000 
1mM2 +... «| 31.647.231] 5.146:3L18700) 3,540 318] 505:388$100] 11.743.303] 3.526:2818750] — — 1.636.709) 541:2358300) 663.595] 116:2998000] 151. 68: 8838700) 755.225] 479: 10.384:1198750 
19233 . 0 0 0. | 32.303.567] 5.223:8325900) 3.553.905] 506:0358400] 12.547.314] 3,791:1088000)  — — 1.676.843] 556:7185209] 666.251] 116:7858400] 155. 69:9955400] 657.277] 499 10.764:0604200 
1924 . 2. | 32.420.003] 5.281:6078400] 3.611.904) 533:5168200] 14,153.144] 4.416:2488700] 345 523] 102:0358000] 1.871.290] 601:6645300] 668.402] 141:1058900) 185,724] 105:886$400] 413.620] 11.474:6648100 
1925 . +... | 32.767.696] 5.388:0268100] 3.768.676) 561:1748600] 18.012.970] 4.972:920$400] 363.238] 108:695$900] 2.171.810] 66U:7895400] 842.161] 290:5548400] 33, 165:5615000) 185.189] 116:1 12.264:8908000 
1926 . 0... | 33.543.727] 5 561:4595300] 4 799:229 625:6018100] 18. 170.981] 5,028.7138700] 397.907) L17.11T$100] 2.284.527] 73):5154000] 009.130] 2417674800) 392, 210:1546670] 18. 12: 12.527:6784900 
1977 0 +.) 33.330.507) 5.339:5478300] 5.511:278] 853:655$100] 21 271.846] 6.687:911$90] 578.194] 170:7988600] 3.169.740] 937:0835800) 2.033.091) 320;1225400] 955.033] 161:6708100) 20,1 15; 14.517:1838800 
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3º DIVISÃO 
CONTABILIDADE E ESTATISTICA 


Os serviços desta Divisão foram executados com a devida regularidade. 

De accôrdo com a autorização constante do officio n. 1.874, de 22 de julho, da Dire- 
ctoria Geral de Contabilidade (1º Secção) do Ministerio da Viação e Obras Publicas, e mi- 
nuta approvada, conforme officio n. 1.599, de 18 de agosto, da mesma Directoria, os ser- . 
viços referentes à apuração dos dados de que precisa a 3º Secção (Estatistica) para a sua 
analyse e estudo passaram a ser executados por Valentim F. Bouças (serviço Hollerith) na 
fórma do art. 246, letra 6 do Regulamento do Codigo de Contabilidade Publica. 


Movimento de papeis processados 
Escriptorio Central: 


Officios à Directoria “aa IE ATO SD o qro ra 190 


4 
Ee diversos destas o. ici o cy ui O RE 1.848 
giitiegas ORA O NENE 382 
Papeis entrados da Secretaria (ultimo numero). . . 8.055/1.57h 
Ham Papeis de diversas procedencias . . «ds 10:17 
Rolhastorganizadas =) ses ns bas Con RR 1.125 


2º Secção: 


] 


Wiiios expedidos! . qua) ta A co piel E RR 615 
ERRRN ias para pagamentos diversos . : «Mk 953 
DAR ennções a. e a 1.487 

» DALESEIÇÕES! es ao) qa o oO ER 1.243 

» »-restituições de cauções.. . . Jc a 169 
Reclamações processadas. . Delano SR Pr | 866 

RR mas processadas . . » e opa 1.612 


* Os quadros annexos mostram, em synthese, o desenvolvimento dos serviços . 
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RECEITA 
A receita propria da Estrada attingiu em 1927 a  146.182:9388644 
Contra; em 1026. +. . cc vos o 434:65958005005 
O que dá um excesso em 1927 de . .. 14.823:1348675 


E, como a extensão média em trafego foi de 2.900 km 951, verifica-se que a renda 
bruta média kilometrica attingiu a Rs. 50:381$384, sendo superior em Rs. 1:963$036 á 
obtida em 1926, que se limitou a Rs. 48:4188348. 

Sob os titulos: Trafego Mutuo, Fundo para Construcções e melhoramentos nas Estradas 
de Ferro da União, Imposto de Transporte e Impostos Estaduaes, arrecadou a Estrada a 
importancia de 44.912:3708763, assim discriminada: 


Trafego mutuo. . .. ad oa 15.188:2538074 
Fundo para Construcção e Moincieaaniçados nas 

Estradas de Ferro da União . . +... 10.797:9868170 

Fundo para Caixa de Pensões Ferro-viarias (2º/,) 584:0298350 

Imposto de transporte. e» GS e 3.832:2968300 

» » Viação Federal, . ... o 2.957:2048$100 

» da Prefeitura do Districto Federal EE rá 158615 

» do Estado do Rio de Janeiro. . .. 1.545:0688900 

»  » » de Minas Geraes . ., .. 4.585:5868054 

Do & vo robo Paola DR o Ri 4.223:0318200 

Tot 5. AM 44.912:3708763 


Do total acima deve-se deduzir a RAS de 684:8098773, relativa ás 
percentagens dos impostos Estaduaes que competem à Estrada e já incluida em sua renda 
no titulo ““Percentagens Diversas” e mais a de 283:5708548, relativa ás percentagens 
devidas aos funccionarios encarregados da arrecadação e fiscalização desses impostos. 

Os detalhes do movimento a credito por conta dos Ministerios, Estados e Prefeitura, 
constam do quadro seguinte : 





VERBAS 1927 1926 1925 1924. 1923 





| —eeeeeeee mem | eee | e | mem | 


Viajantes . . . «| 4.115:2748950) 4.244:974$600/4.653:551$600| 3.925:040$000| 3.388:605$800 
Encommendas. . .| 2.575:639 3.417:776$8001.339:600$500| 1.324:491$800] 1.377:991$900 
Mercadorias . . .| 4.625:033$200 3.660: 120$2002.040: 11657 1.716:865$100] 1.126:852$800 
Animaes. +. +... 38:970$700 32:900$500| 19:706$500 31:620$200 56: 178$500 
Trens especiaes . . -— — = = a 

Telegrammas . .. 7:188$000 14:267$900|  23:930$200 36:977$000 28:484$300 
Rendas diversas . .| 1.402:146$200| 1.327:891$000/1.272:562$600| 3.444:355$500]  510:432$500 


ce 
>> 2 |[[D>—————— | 


Totaes. .[12.764:252$850/12.697:937$000/9.349:468$100/10.479:349$600| 6.488:545$800 


| 
| 


























Tendo sido de 2.900:m,951 a extensão média em trafego da Estrada de Ferro Central 


do Brasil, em 1927, verifica-se que, com exclusão dos diversos transportes effectuados por 
conta da Estrada: 


4º. O numero de viajantes do interior referido á extensão média foi : 


| 1927 1926 
Npiunmneira classes. Goo va (o ri e Aa 86.366,3 91.032,2 
É. RR se nida classais 0 ao Mo O TH. 395,6. :59.752,6 
Total e ria) Polja O UA PROG SA Rr REAR A O a ANO e 
2º. O namero de animaes referido à extensão média foi, . 38.770,9 49.915,8 
3º. A tonelagem de bagagens e encommendas referida á ex- 
PESAR LON 8a Somalia, po o a TOA TT PR 19.2141,5 16.770,8 
É ademercadorias . . . . cc ce o o o 294.790,1» 269.814,3 
“o, o percurso médio de um viajante do interior foi: 
A É: a Kms. : Kms. 
Pe Ses *Pora ADI IRANISE ar Si crer cus o Da A 125,32 130,81 
É. a “Para ES OU (GLASIE, a quo Dor qro So) PESAR 65,26 59,47 
Es ; operada Re o 88,66 
“go, O percurso médio de um ad foi, 54 “FAR O 165,8 222,1 
e, O percurso médio de uma tonelada de bagagens e encom- 
É Mmendas foi. REP R seR e ii TT, 
E de uma tonelada de raias RE e ME vio ul is o 271,1 


a 7º º, À receita média do trafego por kilometro trafegado foi : 
RE viajantes des ao Cais a o o GENEROSO 15:7068373 
Em bagagens e encommendas de. . . cc... 5:1688860 5:839833 


Eraninges de. as a e e Va Ten RR SORO OU 
Emmercadorias des wu. Dm e ce vo 1 2628589185 DB B5EROSA 


“8º, O producto médio de um viajante embarcado foi : 


ARA O SE SUDUNDIOSE- “4, ce ar ea SS a a A 160,21 161,36 

DANO NEQUeno Percurso, «' | js ei pe) sido a e A 295,19 288,82 

Ee ir vga AN RR 6.249,84 6.526,81 
9º, O producto médio de um viajante kilometro foi : 

Ra AD Sabarbios : Luis isso E a a A 15,26 8,96 
Bor ONETUCNO: percurso. , Cu, is cm so o aa 8,49 9,62 - 
Cara quinierior . . ç 70,36 73,61 

10º. O producto médio de uma goleia de Mertadoçda dade 
Gamaior SRA AMP 5 dg an ad aÃ, 
11º, O producto médio de uma PD q rn de merca- 


decr, Cn o CARO CE DD PDP jo PS 89,4 89,2 


á ni O e E RN E rd Lasi e PES am Ad O a AR AO O TO RP URDO A TA, O MPL é , 
SA ' e E | DAS IR A 4 ras (A pa » Y e aa NU o ha AO RIR A 
pad! é A fin Es . + dy, À “ hi, A ad O Par 

q , k 1 : A s o DAS A “43 
Px Ra 1! o A y , ; RA « vu Rs , 
1 7 


ER | É 1531 
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12º. O producto médio de uma tonelada de carga embar- 


cada, excluidos osanimaes, foi. . .. RR E. 


13º. O producto médio de uma tonelada de carga, , transpor- 
tada a um kilometro, excluidos os animaes, foi 

14º. O numero médio de toneladas de mercadorias, por trem- 
kilometro (mixto e de carga), foi. . 

E por wagon-kilometro (carregados e vasios), de . 

15º. Nos suburbios e pequeno percurso ; 


Em cada carro de viajantes o numero médio de logar foi : 
[ Suburbios . 

'| Pequeno percurso. 

| Suburbios . 

| Pequeno percurso. 

Sendo a taxa de utilização de: 


Offerecidos 


Occupados 


Nos suburbios . 
No pequeno percurso . . 
16º. Por trem de viajantes, o numero médio de logares foi : 
f Suburbios . 
| Pequeno percurso. 
| Suburbios , 
| Pequeno percurso . 


Offerecidos 


Occupados 


36,5 
37,4 
18,3 
24,9 


50,2 
66,5 


593,3 


438,7 


298,2 
292,0 


17º. No interior, em cada carro de viajantes, o numero de logares foi : 


Offerecidos . 
Occupados . , 
Sendo a taxa de utilização de 


18º. Por trem de viajantes ou mixto, o numero médio de logares foi : 


Offerecidos . 
Occupados . 


(o) h2 
to OO 
-=1 00 O 


168,0 
84,9 


27.592,20 
104,7 
102,2 
3,6 


, 


36,5 


37,4 
32,3 
16,4 


153,2 
52,6 


19º. Dos dados apresentados apura-se que, a renda em 1927, se compoz de parcellas da 


seguinte natureza : 


Renda arrecadada . . +. . 2 cv. ci. 137.08h:2M06872 
Res orodioo. +. coca na PERA 8.498:6568772 
Total. Lv 2. Ta TT DDS 
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RECEITA 


Quadro estatístico geral correspondente aos 


qunos de 1927-1926-1925, comparativamente 





DESIGNAÇÃO DAS VERBAS DE RECEITA 


1927 
Animaes não especificados. . . .. 118:097$800 
» — asíninos, cavallares e muares. 146:6995300 
» | caprinos, lanigeros e suinos . 388:6698100 


ACC S ia a no) ao vas eo 2.859:300$800 
Bagagens e encommendas . . . . . . | 14.994:6128210 
Mercadorias: C 1. 6 rd dE 615:607$300 

» CRRZRE: 7.401:322$400 

» Cos: o 4 098:526$200 

» Cridi 12.910:213$400 

» C. 5 3.633:825$990 
» C 6; 5.814:1043700 
»' CSA 1.625:644$300 

» Cras: 1.958:918$600 

» Co me 1. | 41-508:6098700 

» CORO so o] 190 LI DEODO 
> Ceres 0.) .3:589:9264390 
>» Cri MD ae S «| 3-849:8465600 

» CRIS a] 12:049:0497600 

» COR E ar o. 624: 145$900 
» CRIS Ps .| 3:054:7874900 

ROD VOLS OS estas Mor gi PASO A 5.710:186$915 
» por conta do governo . . .« 2.139:6225200 


Viajantes de 12 classe (interior) . . . 22.773:901$972 


> de 22 classe ( >» JJ. . . . «| 9.443:615$299 
» de 12 classe (suburbios e pequeno 
percirso) Es Im. 7.579:9295900 
» de 22 classe (suburbios e pequeno 
ME nercinso RSS 6.921:459$300 


141.690:084$496 


Armazenagem». uu 0 1.040:839$950 
Multas por infracção do regulamento ou con- 

DRACLORR A RS E o cê . 130:7475000 
Receita de diversos. ... . +. +... . .| 3.109:1088604 
ERelsgranios Mes, eo o a) é 137:6695629 
Penis o erii 161:0495205 
Percentagens diversas . +... 684:8098773 

Recaitalde proprios. 1 « .- cos 66:600$400 


RECEITA POR ESPECIE RELAÇÃO POR % 





1926 1925 1927 | 1926] 1925 
52:192$800 36:646$000 
127:7425590 132:610$200 


02 3, 
4417088600] 390:9248400 doi Dada O 


3 198:910$320] 3.246:031$605 
15.878:3853214] 11.046:5498740 


480:705$600|  417:686$400 (3 A) 
5.819:7168000) 9.747:811$600 (3 B) 
4.024:2338400| 4.318:285$600 (3 C) 
11.941:144$400) 8.238:522$600 (3 D) 
2 398:4485200| 1 147:2228700 (3 E) 
5.272:4508000| 3.3929:348$300 (3 F) 
1.633:4325200]  535:452$500 (3 G) 
1.743:638$000] 2.024:071$900 (3 H) 
1.209:8495000] 2.072:760$800 (3 ]) 
4.583:058$100|  288:802$800 (3 1) 
2.489:7635600] 5.920:965$300 (3 N) 
4.759:480$600)  4.995:4275800 (3 L) 
10.222:330$451| 12.978:8728800 (3 K) 

636:605$400 19:T86$600 (3 M) 
3.085:062$700| 2.775:8638700 (3 0) 

= 2.761:8245222 


3.660:126$200] 2.040:116$700 1,51 1,67 


22.216:520$255 da) 
7.954:776$000) 9.331:912$500 


52,46/50,65| 90,63 


22,74/23,87] 25,44 


6.738:432$400|  6.403:334$200 
10,23] 9,00] 10,06 


5.789:246$500] 5.801:555$800 





126.458:019$440/121.857:488$187 


958:658$400 T40:044$430 
56:991$460 3:390$700 . 
3.024:440$538] 4.215:204$646 
152:727$588 167:5628168 
160:0125472 99:8558058 
733:7635071 801:075$135 
105:185$000 85:367$800 


Receita total . . . + . . ./147.020:9098057/131.059:803$969]127.969:988$124 


———————.... e 





10,58/12,56] 9,08. 


1 
. 
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188.340.985/76.463:798$815 


a Rg ME * 
“J 
158 , 
Elpasão p! 
Estatistica de mercadorias por classes e respectivos percursos médios “a 
| (SERVIÇO REMUNERADO) ; 
Anno de 1927 . 
ar PESO TONELADA KILOMETRO Reta MERE 
| des: Bitola larga | Bitola estreita nr 
E [a ds E Sposa o 
| Big 4.637]  . 913.832 207.492) 615:607$300 242 
ea. va 73.848] 18.269.213] 4.688.974) 7.401:3228400] 310 
a e. 50.219] 12.027.017 1.689.046 4.098:5268200) 273 
7 Ga: 169.945] 49.902.431] — 13.704.28412.910:2135400) 375 
4 es. 66.212] 17.072.177] 2.935.372] 3.633:8258900] 311 
Pp E*b 126.791]  34.253.975 2.205.829] 5.814:1048700] 288 
' AR 60.133] 12.522.217 1.616.632] 1.625:044$300) . 235 
| eras 82.826) 23.911.764] 3.134.307] 1.958:9188600] | 327 
co. 94.787]  25.376.590] 12.685 547] 1.598:6098700) 402 
C10. 417.788) 68.210.686] 18.808.517] 5.790:110$900) 208 
EE, 422.540) 51.997.973] 9.602.118) 3.589:325$300] 146 
A 294.917] 69.274.705]  10.207.538] 3.849:8468600] 269 
Cum 925.074] 193.637.510]  93.244.523/12.049:049$600] 310 
G 14. 63.754] 12.618.630 705.914] 624:145$900) 209 
C15. 53.903] 11.207.860] 3.620.965 3.054:737$900 275 
Diversas. 309.281) 65.034.278 9.283.927 7.849:8095115 240 
Co 
+ Totaes . 3.216.655] 666.830.858 266 E 


NoTA — Além das mercadorias deste quadro, foram mais transportadas em serviço à da Es- 
Bi4 trada: 690.760 toneladas de mercadorias, na importancia de 4.332:446$700. 
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MERCADORIAS POR ESPECIE 


ARTIGOS 


Grupo 1 — Productos Agricolas 


Algodão 

Arroz . 

Batatas. É 
Cereaes diversos. . 
Café da Tabella C 15 
Kendo : 
Farinha de trigo A 
Farinha de mandioca 
Mamona NES RA 
Fumo em rôlo. 
Farello . 


- Milho 


Fructas. 
Fubá 


Total. 


Grupo 2 — Productos Animaes 


Carnes resfriadas. 


* Carnes verdes. 


Carnes salgadas . 


Carnes preparadas (umadas, 


Etta Po 


' Banha 


Comios, 
Toucinho . 
Xatque . 


Total. 


Grupo 3 — Productos Mineraes 


Mineraes diversos 
Carvão de pedra. 
Ferro guza. 
Manganez . 
Cal extincta 
Cal virgem. 


E Total. 


Grupo 4— Productos Florestaes 


Carvão vegetal 

Lenha .. 
Madeira em tóra . j 
Madeira trabalhada . 


Total. 


TONELADAS-KILOMETRO 


Bitola 
estreita 


Total 


DA a Da 











E 268.779 


ral 
<L 
A 
< 
SE 
az 
[Vo 
E Bitola larga 
= 
[rá 
19.998) — 8.676.927 
65.998] 20.133.461 
8.698) 2.598.681 
2.853 545.094 
53.903] 11.207.860 
46.803] 12.643.916 
26.530) 17.028.332 
18.168] 18.176,052 
1.515 522.231 
5.673 1.126.333 
15.420 2.500.170 
58.474) 19.967.846 
12073] 2,1230370 
12957 272.202 
338.263] 117.522.416 
150 41.321 
54.153] 5.966.321 
4,560 721.346 
204 57.240 
7.875 1.493.027 
9.121 2.693.726 
9.438 1.828.143 
8.972 1.709.302 
É 94.413] 14.510.426 
10.921 1.621.485 
36.563] 8.046.321 
38.458] 10.196.341 
236.839) 104.091.213 
9.419] - 2.311.646 
SD 8.121.246 
. 367.952] 134.388.252 
61.043] 7.371.452 
153.695 6.997.329 
37.141 5.793.835 
16.900 2.124.361 
22.286.977 






2.382.194 
5.474.763 
530. 147 
226.342 
620.965 
047.892 
566.839 
349. 156 
123.212 
371.510 
160.450 
5.746. 464 


CC NO 


322.993] - 


266.401 


32. 189,388 


2.428! 


261.523 
255.913 


2.692] - 


690.327 
562.510 
683.798 
562. 120 


Co 


«021.321 


269.345 
1.139.772 
4.955.448 
6.217.221 

533.132 


2.763.839 
15.878.757 


4.112.205 
5.614.453 
2.969.961 
1.201.880 


13.898.499 


11.059. 121 
25.608.224 
3.128.828 
T71.376 

14 828.825 
17.691.808 
25.595. 171 
23.525.208 
645.443 
1.497.843 
2.660.620 
25.714.310 
2.446.364 
538.603 


155.711.744/12.247:5688000 





2. 


1 


9 


Í 
1 


RENDA 


134:621$300 


.229: 1954000 


182:389$500- 

60:7644300 
054:737$900 
849:2078100 


.626: 7228900 
.448:5 138600 


29:5474300 
361:141$900 
137: 1334800 
931:1748700 
107:3104800 

35: 1074800 











43.759 7:6148000 
6.227.844]  404:8515700 
977.259]  106:572$300 
59.932 4:1718300 
2.183.354]  269:3008600 
3.256.236]  501:4005000 
2.511.941 46 :6979400 
2.271.422)  208:970p800 
“17.531.747| 1.749:5788100 
1.890.830]  109:1954700 
9.186.093]  522:798$700 
15.151.7e9)  643:23698600 
110.505.434| 4.696:0388600 
2.844.778]  133:2974900 
10.885.085]  598:670$200 
150.267.009| 6.703:2378700 
11.483.657)  837:0118200 
12.611.782]  927:5724000 
8.763.796] 535:677$700 
3.326.241]  283:1128900 
36. 185.475 


2.583:373;809 





MERCADORIAS POR ESPECIE — (continuação) 








- 

dá 

ARTIGOS 2 E 

nú Z 

o 

= 

Grupo 5 — Productos manu- 
facturados 
Aguardente. 6.067 
Alcool o Ro 2.562 
Agua mineral. Rn 37.004 
Artigos de ceramica |. 1.204 
Artigos de armarinho . |. 2.771 
MEDUGAE: =. SMS, É : 66.247 
Cigarros 983 
Charutos 485 
Cimento. 44.333! 
Cerveja. 19,524 
Drogas e productos “chimicos. 8.715 
Fumo desfiado. . . - Wo 1.545 
Garrafas e vidros vasios 6.220 
Gazolina E Pa 20.770 
Kerozene . 9.105 
Eacticinios. 5.749 
Machinismos . 13.242 
Oleo combustivel. 9.856 
Oleo lubrificante . 12.648 
Phosphoros 1.780 
Papel novo. 9.763 
Papelão novo. 1.614 
Papel e papelão usados. 1.166 
Sal É 56.121 
Tijolos etelhas . .. 212.612 
Tecidos. ao 30.043 
Vehiculos de carga NET 5.748 
Vehiculos de passageiros . 3.537 
Vinhos e bebidas. o 8.627 
Total. 600.041 
Grupo 6 — Productos diversos 

Diversos da tabella C 1. 2.964 
> » EA 6569 A 36.877 
> o > END, 45.869 
+ > > ig E 95.672 
» o o E Dro 28.950 
> > o Cr6s 63.351 
> o - Ana 4 da 38.783 
> Ago CuB 61.642 
> > >» ED a 64.525 
> >» - EO - 78.193 
> o > Css 107.015 
> » > GIZ. 146.930 
o > > Cie 416.720 
> > do CE UÃA 14.026 
Retorno. 26.844 
Material de circos é theatros. 3.325 
Residuos em geral o 6.240 
Diversos . : 149.627 


Total. 


TONELADAS-KILOMETRO 


Bitola larga 


995.164 
4.205.014 


É 
E 


> 
s5fes! 
SBESs 


Es 
: 


1.461 


esê 


SJ EA 
ia 


. . 

o w 
ho 
=] by 


3 
mas 


fo po (4 e pet CT) Ia) dead 
B 


Ef 
a ND 
BS 


ESsSêEESS 
sSgsgãas 


o 
RES 


vo ra OO GO O e OND e 


ov5B Bona a 
SEE: 


SSssa! 
E& 


Q ma 
by 
— 


Bitola 
estreita 


403.623 


«379.853 
519.415 


=] 
[=] 
[NS] 





om A - e 


2 |) | 
————— 


RENDA 
e TOTAL 

1.139.751 342:470$000 

727.608] 298:1925300 
6.141.772] 467:3415700 

409.360!  71:638$000 

817.560) 129:174$500 
17.186.612) 3,330:962$000 

331.118] 136:478$300 

18.775 6:994$800 
12.813.433| 1.048:5738500 

5.509.332) 1.222:990$900 
3.891.611] 1.039:031$400 

332.290] 137:473$209 
2.326.280 97:7038700 
9.850.520] 1.521:389$300 
3.396.165] 709:798$400 
2.146.841] 461:570$800 
4.956.786| 1.273:894$000 
1.666.580] 105:597$400 
2.794.040) 667:7755500 

486.899] 251:3875600 
3.031.348] 817:135$500 

349.883 70:417$300 

361.121 16:709$500 
19.479.176)  819:0398000 
37.765.936| 2.114:892$400 
12.381.652] 2.921:114$500 
2.193.664] 291:757$300 
1.156.599] 360:858$900 
2.299.949] 572:685$300 
155.962.661/21.305:047$000 
1.026.086] 445:093$800 
17.378.802| 4.419:763$300 
8.152.497) 2.778:765$700 
9.892.029) 2.135:0728900 
3.775.961] 829: 
dpi 1.469: 

5 E 1.458:920$500 
5.122.743]  523:350$700 
13.063.460] 997:479$600 
45.294.747| 2.167:780$000 
41.665.955| 1.951:219$200 
23.021.877| 1.272:967$700 
51.860.219| 2.932:943$700 
5.926.621]  216:0698600 
12.969.777| 498:321$600 

938.249 89:577$100 
2 a 193 139: E mp 


1.387.553] 255.195.153] 57.633.434| 312.828.587/27.249:961$015 

















P/c da Estrada 


Totaes: geraes 








«| 3.907.415] 798 940.484 
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MERCADORIAS POR ESPECIE 
RESUMO 
sa TONELADAS-KILOMETRO 
HQ 
<< 
DESIGNAÇÃO em RENDA 
Z i - 
Ê o Bitola larga eres Total 
Grupo — 1. 338.263) 117.522.416] 38.189.328) 155.711.744/12,247:5688000 
» —2. 94.413] 14.510.426] 3.021.321 17.531.747| 1.749:578$100 
>» 0  — 3 0 «0 + «| 367.952] 134.388.252] 15.878.757]  150.257.009] 6.703:2378700- 
Po EM 1 colo lol 268.779) 22,286.977] 13.808.499 36. 185.476] 2.583:3738800 
Do — 5 0 + + «| 600.041] 105.205.581] 50.757.080| 155.962.661/21.305:0478000 
>» — 6. 1.387.553] 255.195.153] 57.633.434] 312.828.587/27.249:9618015 | 
MRotal sq 3.057.001) 649.108.805] 179.378.419)  828.487.224/71.838: 7658615 
Pjc dos Estados . 61.767] 5 468.740] 2.325.134 7.793.874] 979:5988600 
P/c das Estradas em Tra- j 
fego Mutuo. 25.631] 8.034.479] 4.516.321 12.550.800| 1.505:6028100 
P/c dos Ministerios . .. 60.827) 4.218.070] 2.121.111 6.339,181] 2.139:622$200 
- P/c da Prefeitura do E ea LURS 
cto Federal. E 5.429 764 — 764 2108300 
Totaes 3.216.655) 666.830.858| 188.340.985] 855.171.843]76.453:7988815 
690.760] 132.109.626] 28.351.362] 160.460.988] 4.332:446$700 


216.692.347| 1.015.632.831/80.796:2458515 
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A INT 
TRAFEGO PROPRIO 
DESIGNAÇÕES — 1937 A CABEÇAS-KILOMETRO 
2 
Sa 
a RECEITA 
«< 
Q 
B. larga |B. estreita 
Asininos, cavallares e muares . . . . . .| 16.294] 1.328.509] 524.535] 135:6578600 
Caprinos, suinos e lanigeros. . . . . . «| 109.089] 9.372.046] 1.633.499] 224:110$900 
Gado vaccum . CL Ns o are + +] 269.624] 52.508.161] 3.932.182] 1;582:4308100 
Nau especificados é =) xico 0" sao de] LADA 322.632] 144.950 13:559$900 
Totaos . ... 2 cw ovo «| 406.169] 63,531.348] 6.235.166] 1.955:7588500 
Porconta dos Estados. : =... +. cv ks 245 30.383 10.127 5:266$300 
Por conta dos Ministerios . . ... fe DR 28 1.736 384,413 24.531 33:172$700 
Por conta da Prefeitura do Districto Federal. . 40 1.975 125 531$700 
Totaes em 1927. . ... 4 0. + «| 408.190] 63.948.119] 6.269.955] 1.994:729$200 
Totaes em 1926. . . . +. 0 0. 0 + .| 475.277) 97.118.979] 4.617.349] 2.912:6475450 














MAES 








TRAFEGO MUTUO 


TOTAES 





CABEÇAS-KILOMETRO 


CABEÇAS 


(22) 
«< 
SS) 
RECEITA a 
<L 
Q 


B. larga 


B. estreita 


925 122.399) 5.679] 11:041$700] 17.219 
29.452] 4.832.696] 1040.455|  164:558$200/138.541 
234.036/29.484.445|5121.817|1.276:8703700[503.660 
5.434] 1.639.577) 7.446] 65:567$200] 16.596 











CABEÇAS-KILOMETRO 


Toneladas 
kilometro 





RECEITA 


B. larga 


B. estreita 


1.450.908] 530.214 594, 336 146:6995300 
- 14.204,742 2.673.954] 1.687.869 388:669$100 
81 992.606/9.053.999/36.418.642/2.859: 3008800 
1.962.209, 152.396) 211.460 79: 1278100 


269.847/36.079.117/6175.397/1.518:037$800]676.016] 99.610.465/12.410.563/38.912.307]3.473:7968300 


Xi = = Es 245 
E = ES E 1.736 
pe TE pe e E 40 











30.383] 10.127 4.051] — 5:266$300 
384.413] 24.537] 40.895] 33:1728700 
1.975 125 210 5318700 








269.847/36.079.117|6.175.397|1.518:037$800[678.037]100.027.236/12.445.352/38.957. 463/3.512:767$000 
135.586/33.995.154 437) 907:9054770/610.863/131.114.133/4.617.786/45.360.662/3.820:5548220 








E / 
0OS$£OS:ZL8"+ |66L'LIE"CEI |Zeh 96S  |00rfETT:SCO |P86'FLI'S |poS'te |D00$S09:SES |EIT'6IG LL |LLGOIZ'P |" * "961 « « 




















00L$9HH: TES "+ |886"09F"09T |69L'069 |001$790:2E8 [ELO 89I'6 |cza'pe |por$rLO:S86'E|19E'TIS'SCI |IIT'OTE'S. | * “LTOI WO fejor 
à o Aee = ra Es — — IrLescco: Is = 000 €9L | + * coyourges op asseg 
=— e a DE — — |o0c$o6r:0se z sã OST'PLL'S |" sopeBesdumo « 

— E DES — pa A — — |oozêco6:r+I — O89'ILL'I |" * soJrjo9sa seinjeuBissy 
00L$OW:zEE + [886 09091 [091069 [002$290:268 ELO 8016 |ZT9'Pe  |OSI$96T:PIP I|I9E"TLS" SCI | IST" GOL REGRA 
0oSéccI gg  |9Co'zIp'I  |8L0'9 009$9r0:47 |LCG'rot |opl'I - |O6HSETLICS |1S6'S90'S |69€'€ RS E ao o dg 
00S$cos: 108 |98z'ceor6r |s6L'LTI |oor$osc:co1 |9rr'+es'I |res'L — |D0PS9PT:ESO |SOI"ETT'TO |ZLO'E8 DR 
006$8LI:S61 "E |8L6'6£E"BIT |Cer'60S  |00gÉIST:COP |ST8"1OP'S |Sre'BI  |008$620:C9E |9TS' FBI "EE |E09"19 DAE AE DA, 
0094006: 1 gel"E+ LOZ oorfoso:z |oc6cz 166 o0o8fcrr:zi |LEP'IEI'I |8L7'9 RR AS Td ADS, aa CM 
oosfogo:SL1 l|ecorcePro [90617  |DOBSOP6:EPI |9L0'98G"1 joce"o  |006SrLP:SIT |S68'STE'CT |c6c'cs ECN o nO A 
o0bssoE:IZI  |L06'T6P'Y |Ihe'61 [oocéLSI:O |obe'ro |eor  |O0BSSLEIGL  |IWI9L'I |Le9'% 5% 5º PIO so CONAN o 

sepej9uo] SepejoLO) 
OJoUO[!Y ON9UWOTP OJJouO DI 
erur)Iodu] -SEpejouo | Pai erour)JOdu] -SPpejouo pra erur)sJodu] -SojuefeiA apepjuent) 
SIQSIAIA 
SVISOAVINAW “ SVONIWWODNH SALNVÍVIA 





164 


VAVELSH VC VLNOD Odd SHLHOIASNVAL 





QUADRO 


SOC IDUa 


und 


12 


SUB-CONTADORIA SECCIONAL DA REPUBLICA 


EXERCICIO DE 1927 


EN DICE: 


ASSUMPTO 


Movimento financeiro 
I — MOVIMENTO DE EXERCICIO DE 1927: 


Balanço da receita e despesa Gestão) 

Balanço da receita e despesa 
Annexos ao balanço : 
A — Desdobramento da despesa do custeio-pessoal . .. 
B — Desdobramento da despesa do custeio-material. A 
C.— Desdobramento da despesa de obras novas . . - 
D — Desdobramento das despesas relativas a annos anteriores. 


Resumo do movimento financeiro- -orçamentario 
Il — MOVIMENTO DO EXERCICIO DE 1927 E ANTERIORES: 


Receita geral (1900-1927). 

Detalhes da renda industrial (1900-1927). 

Despesas de custeio (1900-1927) . 

Despesas de custeio, obras novas e exercicios anteriores 5 (1900-1927). 

Verba votada e despesa efectiva (1920-1927) | 

Arrecadação de impostos estaduaes (1920-1927). 

Arrecadação do imposto de transporte, da taxa de viação e da taxa para c 0 
fundo de obrigações ferroviarias (1900-1927) . +... so. 

Preços médios de combustivel (1913-1027)000 E RR 


III — LEGISLAÇÃO : 
Movimento industrial 


Balancorindisitial a EDS E Dm E 
E ÇÕ ao balanço : 
— Custeio industrial . 
B — Material c/de permuta. . E Bro bo OMR DT e 
C — Material emprestado a terceiros. ERRA 16d os RO 
D — Diversos responsaveis c/de patrimonio 
E — Variações patrimoniaes RR O 


Resumo do balanço do Deposito Central. 
Balanço industrial da 1º divisão . . 
Balanço industrial da 2º divisão 

Balanço industrial da 3º divisão 


Balanço industrial da 4º divisão . . . cc a 

Balanço indusitiali da. 5” divisão, Je je no e O das 
Balanço industrial da 6º divisão RE ROS A ra 
Custeio industrial nos exercicios de 1900-1927 - EUR 


Movimento patrimonial 


Balanço do activo e passivo ad DRE oo niorl (55 ce 
Balanço do activo e passivo . . RR o pe At OS SR 
Conta de resultados do exercício . e SR ENO NIE RR RR E 
Resultados dos exercicios de 1923 a 1927 Naa 
Receitas e despesas industriaes e financeiras no vintennio 1908-1927 . 
Resultados desde a incorporação da Estrada ao Patrimonio Nacional. 
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1927 


MOVIMENTO FINANCEIRO 


I — Movimento do exercicio de 1927 


1 — Balanço da receita e despesa (resumo). 
2 — Balanço da receita e despesa. 

A — Discriminação da despesa de custeio — Pessoal. 

B — Discriminação da despesa de custeio — Material. 

€ — Discriminação da despesa de obras novas. 

D — Discriminação das despesas relativas a exercicios anteriores. 
3 — Resumo do movimento financeiro-orçamentario. 


IL — Movimento do exercicio de 1927 e anteriores 


4 — Receita geral (1900-1927). 

5 — Detalhes da renda indústrial (1900-1927). 
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7 — Despesa de custeio, obras novas e exercicios anteriores (1900-1927). 
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9 — Arrecadação de impostos estaduaes (1920-1927). 
10 — Arrecadação do imposto de transporte, da taxa de viação e da taxa para o fundo 
de obrigações ferroviarias (1900-1927). 
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MOVIMENTO FINANCEIRO DO EXERCICIO DE 1927 
RECEITA 















ARRECADADA NA THESOURARIA 


DA ESTRADA 
NATUREZA DA RECEITA 
Parcial Total 
Renda industrial: 
Passagens . 44.057:906$099 — 
Bagagens . 27:2195810 — 
Encommendas 12.483:4173800 — 
Animaes . 3.479:5943300 — 
Mercadorias . «|(1) 74.324:1763615 — 
Telegrammas . . 132:9163029 — 
Armazenagens 1.040:8393950 — 
Multas . 130:747309)0 = 
Taxas diversas 897:187$196 — 
Percentagens diversas . 684:809$773 — 
Trens especiacs . . 3:4235700 — 
Percentagens e estadia de o 
vagões. Rae. 421:983$600/137.084:281$872 
Renda ordinaria : 
Renda de proprios a 66:600$400 
Renda extraordinaria . = 426:2405250 
Renda eventual . — 161:0495205 
Total geral da receita da 
Educa o us sa — 138.338: 170$327 
Arrecadada para o Thesouro 
Nacional: 
Imposto de sello fixo e no- 
meação . 732:078$826 — 
Imposto cedular e global 
sirenda -. . - 5:828$230 — 
Imposto de transportes. Ê 3.832:296$300 — 
Taxa deviação . 2.957:204$100 — 
Fundo para obrigações 
ferroviarias . 10.797:986$170 — 
Diario Official . 24:928$900 — 
Montepio Federal (Viação) 224:716$924| 18.575:039$450 





Operações diversas: 


Depositos recebidos. . 
Supprimentos recebidos 
e exercicios de a e 


Racebido do Thesouro Na- 
CIODAL, Sae RR Sê dra 
Para balanço : 
Contas a pagar enviadas 


ao Thesouro Nacional, 
consideradas na despesa 


Total geral do movimento. 





— 50.160:376$525 
— 5.529: 9908193 


— 124.539:874$813 


E 337.143:4528708 


7 


DEBITADA AO THESOURO 
NACIONAL 





Parcial Total 


E 8.498:656$772 


184:0805558 


= 8.682:737$330 


— 125.213:5728313 
-— 133.896:4098643 


Quadro n.2 


Parcial 








EE A 





50.160:376$525 


5.529:990$103 






124.539:874$813 


125.213:572$313 
471.039:762$351 








(1) Neste total está incluida a importancia de 7. 769:817$684 despendida com as firmas Middletown Carre The 
Baldwin, na fórma de seus ajustes. 
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MOVIMENTO FINANCEIRO DO EXERCICIO DE 1927 














Ê DESPESA : 
Quadro n. 2 (Continuação) 
; EE 
PAGA NA THESOURARIA DA PAGA OU A PAGAR NO THE- & 
ESTRADA SOURO NACIONAL eat = 
NATUREZA DA DESPESA E 
[) 
Parcial Total Parcial Total Parcial TOTAL Z 
E ss pes. ss 
Custeio: 
Pessoal 
Verba orçamentaria (02)] 5.824:3485696 E a —  Ir5.824:3485606 as 
Verba orçamentaria (232! 
—Addidos) . . 126:450$000 = — — 126:4505000 — 
Incorporação do “aum 
-,  gmento provisorio. .|  36.515:7663447 = — — 36.515:7669447 =— 
À | Incorporação do au-|. 
gmento prometo À - 
(Addidos) SRA 29:9365606/112.496:5015809 = ri 29:9364666/112.496:5015809! A 
Material : 
Verba orçamentaria (62) 2.222:103$509 = dardan oa — 5 115, 1872 er — 
Decreto 18.442, de 9 de ; h 
março de 1028, (Credito 
supplementar) . . . — 2.222:103$509/15.636:5055005| 88.601:9595624/15.636:505$005| 90.824:0633133]B 
Total do custeio. .| | = 114.718:605$318 = 88.601:9599624 == 203.320:5043942 
Obras novas: À 
Verba orçamentaria (62) 215:931$067 — — — 215:931$067 — 
Incorporação do au- é : 
gmento provisorio. .| 62:190$893 — — o — 62: 1908893 = 
Verba 252 . .. 3.610:7823891 — 4.126:0193823 — 7.736:8025714). EA 
Material rodante pago 
. em fretes. . (1) 7.769:817$084 — — — T.769:817$684 = 
Material rodante (Artigo 
201 da Lei n. 4.973, de 
de 7 de aco ço | 
TODA, e a e 487:270$575| 12.145:993$110 = 4.126:0195823]  487:270$575| 16.272:0125933/C 
Despesas relativas a exer- 
cicios anteriores: 
CUStSLOsr e, .d Vai sal o 2.840:3913804 = 1.721 :936$914 — 4.562:328$718| 
OBrASInovaS “ed = a 2.929:588$058| 5.769:9798922 30.763:655$052] 32.485:5925806/33.693: SAO 38. 25525 5T2g7188|D 
Total geral a des 
pesa. . - 132 634:5788350 — 125.213:5725313 —  |257.848:1505603 
Rretações diversas: 
“Depositosrestituidos .| 49-019:550g001| = = = 49.019:5508001 mm 
Supprimentos aos exer-| | 
cicios de 1926 e 1928 . 4.198:2095615 ne E = 4.198:200$615|- . — 
Pago por conta do Mi- À 
nisterio da Fazenda, 234:9265086| 53.452:7758701 =— — - 234:926$085].53.452:7753701 
Remettido ao Thesouro 
Nacional o ss — 151.056:0983657 = = e 151.033:6075957 





Para balanço: 


' Importancia das requi- 
sições de transportes 
e Serviços do Governo 


Federal gasidenids E 

na Receita . .. — = = 8.682:7378330) | — | | 8.705:2285030 
— 337.143:4523708 — 133.896:4095643 471.039:762$851 

nn 1A4N]]]]]]]][WwDW— 


(1) Esta importancia foi incluida na receita. 


Es 
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1 ( 
Discriminação da despesa de pessoal 
*— Quadro A 
VERBA 6% 
DIVISÃO 
Vencimentos | Addicionaes ad => | Diarias Zona insata- Aluguel de 
Custeio 
1a Divisão: 
Titulados . «cv. +. 725:258$811 22:769$117 22:103$500 15:000$000 $ 
Jornaleiros. . . . «+. 667:720$994 $ $ $ $ $ 
Total... 0. 0 0 | 1.392:9798805]  22:7605117]  22:1038500]  15:0005000 $ $ 
22 Divisão: 
Titulados . . 0. «| 11113:9025216] 372:3575064]  20:9068757] 943:1515252] 134.330$141] 299:8705226 
Jornaleiros . . . + + « «| 13.979:8708815 $ $ $ $ $ 








Total. «+. «| 25.093:8638031] 372:357$064 20:996$757|  943:1515252] 134:330g141 299:8705226 








3a Divisão: 
TIBUAdOS q. cova Es 1.168:0125707 43:981$374 41:050$000 $ $ | 1:800$000 
Jordaldiros .. «sesta. 461:848$532 $ $ $ $ $ 





Total . +... 0 0. «| 1.629:8615239 43:9318374 41:050$000 $ $ 1:800$000 

















42 Divisão: 

Titulados +. . . 2... .| 4.485:381$333] 262:0558048] 380:4195042 $ 79:951$156 $ 
Jornaleiros . . . . . . .| 21.453:4638659 $ $ $ $ $ 
Total. ... 0. | 2.938:8448902] 252:0555048] 380:4195042 $ 79:951$156 $ 

5a Divisão: 

Titulados . +... 0. .| 1.697:5125236] 137:820$207]  51:771$000 $ 118:036$227) 39:826$875 
Jornaleiros . . . . . . .| 14.620:0598748 $ $ $ $ $ 


—— a qu 


Total. . . 2... | 16.317:571$984] 137:8205207]  51:7715000 $ 118:036$227|  39:8265875 


————— 








Resumo á 
Titulados . . +. 2. . «| 19.190:157$303] 838:941$810) 516:340$200] 958:151$252] 332:317$524] 341:497$101 
Jornaleiros. . . . ... | 51.182:9038748 $ $ $ 4 $ 


o 


—— 


Total geral . . . . . .| 70.373:1219051] 838:941$810] 516:340$299 958:151$252] 332:317$524] 341:497$101 








para o custeio no exercicio de 1927 
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Quadro A 




















P. econ. |T. Dispat- Despesa 
carvão ching Extr. e rondas  ordinadta 
$ $ $ 208:140$772 
$ $ $ $ 
$ $ $ 208:140$8772 
$ 29:933$863 $ 153:668$621 
$ $ $ $ 
$ 29:933$863 $ 153:668$621 
| $ $ $ 46:394$491 
$ $ $ $ 
$ $ $ 46:394$491 
48:620$000 08 $ 120:161$674 
$ $ $ $ 
48:620$000 $ $ 120: 161674 
$ $ $ 57:823$869 
$ $ 1.799:2369369 $ 
á 7 > $ 1.799:236$369 D7T:823$869 
48:620$000] 29:933$863 $ 586:1895427 
$ $ 1.799:2363369 $ 
48:620$000] 29:9333863 1.799:236$369]  586:189$427 








Totai 


993:272$200 
667:720$994 


1.660:9938194 
13.068:300$140 
13.979:870$815 


27.048:170$955 


1.301:188$572 
461:848$532 


1.763:037$104 


5.376:588$253 
21.453:463$059 


2.102:7998414 
16.419:296$117 


18.522:0958531 


22.842: 1488579 
52.972:200$117 


75.824:348$695 





INCORPORAÇÃO 
DO AUGMENTO . 


PROVISORIO 


317:523$867 


238:8668309 


556:390$170 


5.034:238$124 
7.619:4579318 





12.653:6958442 


550:950$293 
258:209$396 


809: 1598689 





1.986:021$739 
10.874:497$875 


672:907$272 
8.993:030$920 


9.665:938$192 





8.561:641$205 
27.984:061$818 


35.945:703$113 


TOTAL GERAL 


1.437:246$067 
906:587$303 


2.343:833$370 


18.102:538$264 
21.599:328$133 


39.701:866$397 


1.852:138$865 
720:057$928 


2.912:196$793 


7.362:6093992 
32.327:901$534 


39.690:571$526 


—meeeeee | eee | eee em | meme | — mes | mem | ra ps ———"—— 


2.715: 7068086 
25.412:327$037 





“28.188:0338723 





31.530:239g874 
80.966:2618935 


[———memee | eee | m—— | ———————————————e | 


112.496:501$809 








Discriminação da despesa de material 


























Quadro EB 
á SUB-CONSIGNAÇÕES 
DIVISÃO LOGAR DO PAGAMENTO 
RA SE ei o E SEO E EA Era A SS er 
| 2 3 4 5 
: Thesouro Nacional . . . — — — aa = 
a, ” . . a 
Thesouraria. . . . — — — im = 
zmíõmõmõmõãõãõãõãçãõã ——————— | ci | + | 
Totais. 2 nidalro ai — = = [= És 
2a ) Í Thesouro Nacional . . .. .— = E Es = | 
1 Thesouraria. . . — — Ba! ps ne 
o. a o peu ———— | : 
Tobals = q xd daça — — — ES Tm hr 
pi dd Thesouro Nacional . . .. — — — + fa E 
"PROSONIALÕE, 7 E Sado — — — = Sm ; 
DObAl ste do Pa RO — — — == e, y 
qa. . | Thesouro Nacional . .. — — 1.993:767$160]) . — 5.834:3758734 4 
| Thesouraria. . cc... cm — — = E 
Total cw SS trsi qa AS — — 1.993:767$160] — 5.834:375$734 
ia E rio a Thesouro Nacional . . . .| 7.597:8195886]  599:369g400 -— Es = 
Thesouratia. . Ls cvs o — e -— =" a 
Total. . . . .« . “| 7 .597:8198886]  599:3695400 Ee = e 





Total do Thesouro Nacional. . 7 597:8195886]  599:369$400] 1.993:767$160] — 5 834:375$734 








Total da Thesouraria . . .. — — dera pt = 
Totalgeral. . . . -| 7.597:8198886] 599:369$400] 1.993:767$160] — 5 834:375$734 





SUB-CONSIGNAÇÕES — N. 1 — Trilhos e dormentes. N. 2 — Superstructuras metalliças. N. 3 — Accessorios para. 
lubrificantes. N. 7 — Material de custeio. N. 8 — Despesas de custeio. N. 9 — Eventuaes. N. 10 — Quota da Conta 
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para o custeio no exercicio de 1927 


Quadro EB 





























— VERBA 62, 

6 7 8 9 10 T 12 Total 
76:4445000] 144: 1038760 a 401:765$757 = de = 622:3138517 
ip E E As = 57:3998670 ES E. 57:3998670 
76:444$000] 144:103$760 nã 401:765$757 57:3095670 ed a 079: 713187 
181:908$200| 16:956000 E 1.977:5305464 — 52:875$000 a 2.229:278$604 
to e ge = 931:8525903| 157:826$158 — 1 089:6795061 
181:9085200]  16:9505000 2 1.977:5398464| | 981:8525908] 210:701$158 E 3.318:9575725 
E de e 215:2335200 “— | 212:0005000]  427:2335200 
= E = da 121:511$193 — e 121:511$193 
= = s 215:2338200 121:511$193 ES 212:000$000 548: 7448303 
429:9158000| 10:766$)00| 37.065:421$790|  9.982:857$290 = a pao 55.317: 1028974 
Maga Es Es Se 825:0735865| 28:9295400 = 855:0038205 
429:0155000] 10:766$000] 37.005:4218790]  9.982:8578290 826:073$865| 28:9298400 = 56. 172:1065239 
* 1.022:1925600]  26:6815570 25:527$000|  5.097:845$808 = — Es 14.369:430$204 
= — — = “ 7:650$320] 20:860$000 Es 98:510$320 
* 1.022:1925600] 26:681$570 25:527$000| 5. 087:845$808 77:650$320|  20:8605000 E 14.467:940$584 
1.710:459$800] 198:5078330]  37.090:948$790| 17 675:241$519 E, 52:875$000| 212:000$000| 72.965:3645619 


— — ) — = 2 014:487$951| 207:615$558 — 2.222:103$509 


1.710:4595800 198:507$330 37.090:948$790 T.6T5:241$519 2.014:487$951| 260:490$558] 212:000$000] 75.187:468$128 








t 





material rodante e de tracção. N. 4 — Machinas e ferramentas, N. 5 — Moveis e utensílios. N. 6 — Combustivel e 
doria Central Ferroviaria. 
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Despesas no exercicio de 1927, relativas a exercicios anteriores 





Quadro D 
ESPECIFICAÇÃO PESSOAL MATERIAL TOTAL 
CUSTEIO 
Exercicios findos 
O tod ARS a CT ERAS 275500 A 278500 
MEMO O. LTS AD 1498500 =: 1498500 
RA is licor bo ER E E 1784000 E 178$000 
Boda Foo toa o bt ES 1675000 —- 1675000 
BS dn! STA PARRA SER 177$500 = 1778500 
2 JAR 271$000 = 2714000 
or AR SIP SE SER DAR 3095000 — 3095000 
ND Sidi SENTE A 299$300 — 299$300 
BLUES SM SS a 290$200 pa 2908200 
NOR AE Lo Rr a re e 6:617$962 Fa 6:6175962 
1921 9:268$720 e. 9:268$720 - 
IR PH LES si. A 13:282$527 21:979$959 35:262$486- 
RA sis 14:626$898 aos 40:970$8T3. 
dd ERES ant é 13:941$TT3|  109:4238384]  123:3658157 
1925 22:0728257]  34:7428135]  56:814$392 
ode RS sr ED q 35:3108701] 276:651$609]  311:968$310 
116:995$838 


Decreto n. 17.730, de 18 de março de 1927 


Pagamento do projecto da ri po inicial da Estrada 
e Ferro Central do Brasil. . Ela 


Decreto n. 17.904, de 9 de setembro de 1927 


Pagamento a Norton Megaw & C. . .... 











o: 1goo 596: 136$900 


300: 0)0$0C0 


64:634$880 


300: 0008090 


* 64:634$880 
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Despesas no exercicio de 1927, relativas a exercicios anteriores 


ESPECIFICAÇÃO 


Decreto n. 17.430, de 10 de setembro de 1926 


Pagamento de dividas empenhadas de 1923 e não 
registradas pelo Tribunal de Contas : 


Decreto n. 17.668, de 4 de fevereiro de 1927 


Pagamento de difierença de cambio a Haupt & C. 


Decreto n. 17.429, de 24 de março de 1926 
Liquidação de dividas de exercicios findos: 
1922 
1924 - 
1925 


Total do custeio. 


OBRAS NOVAS 
Decreto n. 17.429, de 10 de setembro de 1926 
1920 
ROD OM RO Raro te ss a cio 
NO2SMR RM o + cometem o, a 
1924 
RO RR o ara A aro mo a 


Decreto n. 17.499, de 30 de outubro de 1926 
Duplicação da Linha Auxiliar 
Variante de Ubá . «o. 
PonteldoRsenretario TES soe + o 


Duplicação do ramal de S. Paulo .. 


PESSOAL 


MATERIAL 


136:9824902 


2:1028400 
301:7618905 
330:3174927 


634: 1824232 


Quadro D (Continuação) 


TOTAL 


2.840:3918864| 2.840:3918864 


136:982$902 


2:1028400 
301:761$905 
330:317$927 


634: 1828232 


116:995$838| 4.445:332$940| 4.562:328$778 


71:2848548 
20:453$400 
4:0008000 
9: 7658515 
6:000$000 


111:5038463 


696:1034997 
52:0808771 
78:747$929 


71:2488548 
20:4538400 
4:0008000 
9:7658915 
6:0008000 


111:503$463 


696: 1038997 
52:0808771 
78:747$929 


2.793:6664293| 2.793:6604293 
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Despesas no exercicio de 1927, relativas a exercicios anteriores 


Quadro D (Fim) 


ESPECIFICAÇÃO PESSOAL MATERIAL TOTAL 
CONTRAÇÃO E SL.) Eos A — 3.620:598$990| 3.620:598$990 
Radial de Montes Claros . <'. cu Moi — 11.632:657$217/11.632:657$217 
Ramal de Ponte Nova. . . ADO core fg RS — 9.593:8955483) 9.593:8953483 
RENATO JADStRO «6. sa PE ia a ve AO -— 1.637:552$427| 1.637:5525427 
namellelima Diatte. Gr sesta postas — 683:954$847])  683:954$847 
Oficinas de Bello Horizonte. . . . .... — 3.453:4935525| 3.453:4938525 


— 30.622: 152$489/30.622; 1525489 


Exercicios findos 
o RR GR ERA 1 PE PS O 7 — 30:000$000 30:000$000 


Material rodante 
Material rodante recebido em annos anteriores e 


pago neste, de accôrdo com o art. 201 da Lei 
n.4.793, de 7 de janeiro de 1924, = . “.s = 2.929:588$058| 2.929:5885058 


Total de obras novas. . . 2. «vo. — 33.693:244$010/33.693:2445010 


Total geral das despesas relativas a exercicios an- 
TERLOTES +13 SENA O O E O Ra ES A 116:9955838/38. 138:576$950/38.255:5725788 
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Quadro n. 3 





Resumo do movimento financeiro 











ESPECIFICAÇÃO 

Verba p= 

MR E o DE. «mta laasdi 
1 

4 

3 

4 

5 

RR a. ss. cu SrprbeR ) 
8 

9 

10 

o! 

12 

1 

, 3 

“e 5 

62. Material (Supplementar). +. +... sc... : 
8 

9 

dB: MANDAR ADC: é aa o tasca e A cn ME ia o — 
y 

O URERS A.) 2. o dl a qo soar CM 23 
33 


CREDITOS ESPECIAES 


Decreto n. 17.429, de 10 de setembro de 1926 
Liquidação de dividas de exercicios findos. . s 
Decreto n. 17.430, de 10 de setembro de 1926 
Restos a pagar ds 1923 escripturados como depositos. . . 
Decreto n. 17.499, de 30 de novembro de 1926 
Melhoramentos nas ferrovias da União . . 
Decreto n. 17.668, de 4 de done de 1927 
Differença de cambio a Haupt Co . 
Decreto n. 17.730, de 18 de março “de 1927 
Projecto da estação inicial da E. F. Central do Brasil . 
Decreto n. 17.904, de 9 de setembro de 1927 
Indemnisação de material incendiado (Norton Megaw). 


Incorporação do augmento provisorio . . .. 

Eniréicias Badog E sta eps a arte Co RS 
Resumo 

Verba 6a — Pessoal. . . ..... 


Verba 6a — Material .. 
Verba 62 — Material — Suppiementar. 


Verba 234 - Addidos . E EEE 
Verba 252 — Obras Novas. . . ... Mas 
Creditos especiaes . .. MERO ums 
Incorporação do augmento provisorio. BL mera dO a 
Exbrcícios Tndba: sr a a poe o O ed RS : 
EXTRA-ORÇAMENTO 

egg mal pago em frete, c/ ajuste. DO pisos 

ein.4. 798, de 7 de janeiro delas. é. 


VERBA EM SER NO TRIBUNAL DE CONTAS 





Verba votada 


= 


E 


ii 


.., 


3 Ee] =2 19 
3/58) 
EIE 








30.622:1525489 
136:9328902 
300:000$000 

64:6345880 

31.869:4555956 





616: 1365900 


73.979:875$000 

15.808:8015182 

22.675:000 

31 Eden 
616: 136$900 


Despesa 
empenhada 


7.597:819g886 
599: 3095400 
1.993:707$160 


5.992: 1275744 
1.719:3275000 


37 12:70 
17.839:253$143 


52:8758000 
212:0003000 


73.399:1008553 


533:3008000 

1 097:9165050 
447:514$000 
desert 
11.336:9925000 
1.959:361 5887 


15.690:488$077 





2.457:175$687 

399: 9845624 
399: 9938566 
902: 02: 1115132 


4. 189:2558009 


745:0858095 
30.622:1525489 
136:9825902 
300:0005000 
64:6345880 
“31.869:455$966 


616:1363900 


73.399: 1005553 
15.690:488$077 


4.189:2558009 
31.869:4558966 


616: 1368900 


Despesa 
realisada 





7.597:8195886 
599:3695400 
1.993:767$160 
5.834:3758734 
1.710:4595800 
198:5078330 
37.090:948$790 
17.675: 5:2415519 


52:875$000 
212:0005000 


72.955:3648619) 


30 
pa 


15.635:5958005 


144.949:2695048] 125.764:440$505| 125.213:5728313 


125.213:5728313 
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orçamentario no exercicio de 1927 
Quadro n. 3 





VERBA DISTRIBUIDA Á CENTRAL DO BRASIL | VERBA TOTAL 





i 3 Despesa Despesa Despesa Despesa Saldo Saldo 
Verba votada Verba votada empenhada realisada de empenho da verba 


empenhada realisada 


76.871:26050)0] 76.871:260$000| 76.040:279$763| 76.871:260$000] 76.871:260$000| 76.040:2798763| 830:980$237| 830:980$237 





qe pre ep | me e e e | pet —— e 1 qem | ei ee e e À meme | 1 er at À pm 


200:0005000 199:8235230 198:5073330 E :3158900 1:492$570 

37.200:000$000| 37.192:7378990] 37.090:9485790] 101:789$200)  109:051$210 

— 18.000:0005000] 17.839:253$143] 17.675:241$519] 164:011$624] 324:758$481 

2.750:0005000] 2.355:992$080] 2.014:487$951] 2.750:0005000] 2 355:9925080) 2.014:4875951] 341:504$129] 735:5125049 

347:1255000 344: 1558000 207: 26155558 4000005000 397:030$000 200:4908558) 136:5305442]  139:5095442 
212: 0005000 212:0005000 212:0005000 = = 


3.097: 1255000 2.700: 1475080 2. 222:103$509| 77.077: 0005000 76.099:2475633| 75.187:468$128] 911:7795505| 1.889:5318872 
533:3008000 533:3008000 533:3005000 = = 
1.100:0005000) 1.097:9165050) 1.097:9165050 = 2:033$950 
449:4395165 447:5145000 447:5145000 a 1:925$165 
287:1475000 285:4045140 271:2618580]  14:142$560 15:885$420 
30:0005000 30:0005000 30:0005000 = = 
11.337:5005000] 11.330:9925000] 11.336:9925000 = 5035000 
2.071:415$017| 1.959: 3515887 1.919:6115370 — 39T5OgÕ12 151:80380642 


= == = 7.600:0005000) 7.597:8195886] 7.597:8195886 = 2:180$114 
= = = 600:0005000 599:3695400 599:3095400 = 630600 
— =— = 2.000:000$000] 1.993:767$160] 1.993: 27675160 = 6:2325840 
= = = 395:0005000 = 395:0005000 
= E = 6.000:0005000] 5 992:1278744] 5.834: «3T5$T34 E: :TE2E01O 165:624$206 
= — = 1.720:0005000) 1.719:3275000] 1.710:4595800 867$200 9:5405200 


| 











EE belt 


o 
tie olho 


= = 15.808:801$182| 15.690: 4885077 15.636:5955006 — 53:sogsom2 172:2068177 











130:250$000 125:4505000 125: 4505000 1302505000 125:4505000 125:450$000 = 3:800$000 
2. o ia 2.255:000$000) 2.241: 0335129 18. 000: 0005000] 4.742:175$087| 4.723:208$816] 13: 906$871/13.271:7915184 
0008000 200:0008000 199:983$136| 2.200:0005000 599:9345624 599:957$760 16$864] 1.600:0325240 

350: : 0005000 350:0005000 349:956$664] 1.500:0005000 749:9935506 749:9:05230 338336)  750:0398770 


DER of 820:0008000 819:7995952] 4.600:0005000] 1.722:111$132] 1.658:6655908]|  63:445$224] 2.941:3345092 





E: 625:0008000 0005000) 3.625:0005000| 3.610:782$891| 25.300:0005000] 7.814:2058009| "7.735:802$714]  77:4625295/18.503:1975286 








E E SS emas sem 


= — — T45:6855095 T45:6855095 745:0855695 == = 
2.840:3915864] 2.840:391$804] 2.840:391$864] 2.840:3915862| 2.840:391$864| 2.840:3915864 = — 
= =— — 30.622: 1528489] 30.622:1528489] 30.622: 1525489 = E 
= = — 136:9828902 135:9828902 135:9825902 = == 
= — — 300:0005000 300:000$000 300:000$000 =. = 
= — — 64:6345880 64:6345880 64:6348820 e e 





2.840:391$864] 2.840:391$864] 2.840:391$864] 34.709:8475830] 34.709:8475830| 34.709:847$830 = = 


36.607:8945005] 35.607:8945006| 36.607:8945005| 36 607:8945005| 36.607:894$005] 35.607:894$005 = = 








a E = 616:1358900] 6161368900] 616:1385900 Es = 





76.871:260$000| 76.871:260$000| 76.871:260$000] 76.871:260$000| 76.871:2505000| 76.040:2798763] 830:980$237] 830:980$237 

3 “097: 1255000 2.700: : 1475080 PARA 1035509 77 077:0005000| 76.099:2475633| 75.187:468$123] 911:779$505| 1.889:531$872 

15.808:801$182] 15.690:488$077| 15.636:595$005] 53:898$072]) 172:200$177 

130:2 2505000 125:4505000 126: 4505000 130:2505000 120:4503000 125:4505000 = 3:8003000 

3.625:000$000] 3.625:000$000| 3.610:7823891| 25.300:0005000) 7.814:2058009] 7,730:8028714] 77:462$205]18.563:1973208 
2.840:3915854] 2.840:391$804] 2.840:391$864] 34.709:8375830] 34 709:8475830| 34.709:8475830 = = 
35.607: :8945000 35.607: 8945006 36.607: 28945005 36.607:8948005] 36.607:894$000| 36.607:8945005 — = 
616:1365900 616: 1365900 616:135$900 = = 


123.171:920$870/122.771:1425950] 121.447: 9025033 268.121:189$918/248.535:5898455|246.661:4745346 1.874: 1158109 21.459:7158572 


E e 7.769:817$684 = = 7.769:8175684 — 


ra e 3.416:8588033 = = 3.416:8588633 == — 
132.634:5788350 257.848: 1505663 





“a 


e 


184 


MOVIMENTO FINANCEIRO 


Receita geral do exercicio de 1927, comparada a de exercicios anteriores 


1927 


ANNO 


RENDA 
INDUSTRIAL 


29.532:157$372 
28.487:614$084 
29.245:439$192 
41.493:882$690 
83.746;5598139 
88.578:6065932 
97.604:2215878 
105.358:1578713 
113.833:609$891 
125.617:871$187 
130.986:300$380 
146.182:938$644 


RENDA 
ORDINARIA 
DE PROPRIOS 


RENDA EXTRA- 
ORDINARIA 


Quadro n. 4 


RENDA 
EVENTUAL 


65:7764008 
66:0055846 
55:699$334 
128:503$154 
87:3615444 
90:490$606 
84:677$260 
148:070$600 
126:913$050 
85:3674800 
105: 185$000 
66:600:400 


14:088$197 
7:455$000 
116:1645771 
94:8225090 
115:008$250 
293:701$540 
273:090$917 
459:3495111 
680:344$384 
2.167:094$079 
408:305$117 
610:320*808 


211:632$119 
85:517$112 
31:2534089 
31:5645979 
242:898$333 
448:006$167 
96:3565178 
93:6555891 
239:588$487 
99:8555058 
160:012$472 
161:0:9$205 


TOTAL 


29.823:6535696 
28.641:4924942 
29.448: 5564386 
41.748:772$913 
84.191:827$166 
89.410:8055245 
98 053:3465233 
106.059:233$315 
114.830:455$792 
127.959:988$124 
131,659:803$969 
147 .020:9095057 
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Despesa Financeira do Custeio, Obras Novas 


Quadro n. 7 





ANNO 


1909. 
1905. 
1910. 
1915. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 
1924, 
1925. 
1926. 


CUSTEIO 


Pessoal 


1º Divisão 
Administração 

2” Divisão 

Trafego 

3' Divisão 
Contabilidade 

4º Divisão 

Locomoção 

5º” Divisão 
Via Permanente 


395:855$027| 7.359:653$357| 496:448$346| 4.108:602$288| 4.772:422$926 

453:491$156) 7.706:102$449] 506:2575625| 4.653:693$865| 5.816:973$196 

619:663$023 11.247:2805922 578:623$221| 8.223:442$478| 7.114:994$18] 
1.180:152$130 12.840:945$213 997:805$297| 8.920:687$190| 7.324:303$758 
1.358: 105$048/18.292:160$607/1.348:840$931/17.644:500$146/10.902:858$8175 
1.579:765$241/20.016:206$325/1.388:218$968/18.635:302$307/13.416:4048725 
1.507:893$402/24,550: 4928767/1.738:886$986/22.012:494$187/15.770:607$944 
1.592: 148$146/24.833:419$993/1.927:222$812/21.279:157$984/14.149:4998452 
1.730:889$821/29.158:509$335/2.097:729$834/25.638:553$731/17.197:777$478 
1.852:489$918/31.823:213$615|2.105:587$397/27.862:640$834/19.549:212$860 


Total de Pessoal 


17.132:961$944 
19.138:518$291 
27.784:012$825 
31.263:893$588 
49.546:464$907 
55.035:897$566 
65.640:375$286 
63.781:448$387 
75.823:460$199 
83.193; 144$624 


2.019:264$314/33.000:354$114/2.366: 159$057/37.288:034$007/26.622:844$355/101.296:655$847 
1927./2.343:833$8370/39.701:8664397|2.572: 196$793/39.690:571$526/28.188:0335723/112.496:501$809 


ia ie ic ca Said dá ta 








e exercicios findos nos annos abaixo 
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Quadro n. 7 





Material 


Material 
Combustivel 


eee | mm] |—— | Tm 


5.530:200$085| 4.590:537$138 
9.300:7148560 3.283:65T5038 
7.577:488$207| 4.107:7945226 
10.269:450$943/14.428: 2034587 


16.256:988$131/28.850:471$443 


15.236: 166$916/44.485:0258196 
15.822:925$338/28. 440: 1544464 


“12.870:395$239/34.829:9114640 


21.868:5198761/37.965:5404931 
26.601:7948611/35.350:7768283 
28.826:9458859/37. 285: 8544946 
42. 296: 1228343/48.527:9408790 


OBRAS NOVAS 


TOTAL 
DO 
CUSTEIO 


Pessoal e Material 


27.253:7198168| 4.603:657$719 
31.722:8908789| 3.106 :6473300 
39.469:2958258/11.623:4148855 
55.961:5548118] 5.735:9354224 
94.663:9248481/15.935:4898251 
114.757:0908078/22.876:091$948 
109.903:4558088/18.227:9018465 
111.481:7558206/16.228:653$384 
141.657:5208891/22.298:8064957 
145.145:715$518/49.393:8028840 


EXERCICIOS 
FINDOS 


Pessoal e Material 


|Custeio e Obras Novas 


25:416$830 
221:4944659 
111: 1938974 
225:1628461 
656: 3908593 
2.417:0844383 
66:9798015 
246:887$500 
3.354:0838754 


167.409:456$052/28.151:1468296| 23.254:3148548 
203.320:561$942/16.272:012$933| 38.255:5728788 


TOTAL GERAL 


31.917:376g887 
34.854:954$919 
51.314:2349772 
61.808:683$316 
110.854:5768193 
138.239:573$219 
130.549:040$936 
126.777:3874605 
164.203:2158418 
197.893:602$112 
218.814:91 75496 
257.848: 1508663 
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Arrecadação dos impostos estadoaes nos annos' de 1919 a 1927 


Quadro n. O 





—e— 


ESTADO DE 
MINAS GERAES 


DISTRICTO 
FEDERAL 


ESTADO DE SÃO 
PAULO 


ESTADO DO 


ANNOS RIO DE JANEIRO 


eee | meme | em | rs 


1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 
1924. 
1925. 
1926. 
1927. 


pa 


EN 


e o ol 


250:423$540 
292:7368700 
309:257$120 
381:213$800 


. 220: 3828300 


917:4594500 


.207:0358200 
«059:475$400 
-198:9158615 


2,433:6008950 
3,653:8688750 
3.425:1158980 
3.299:1178600 
4,132:941$200 
2.148:8518800 
3.905: 1454250 
4.300:5808990 


4,.926:1198900 
4.297:9268420 
4,895: 1948435 
3.917:0708345 
5.558:136$880 


3.918:4244500] 


6.609:7104900 
5.343:8874650 


4.223:0314/200]  4,585:5808054 


| a O O 


O o 


313:8059083 - 
.261:972$220 
404: 4838750 
.289:9428970 
.391:614$620 


961 :9808780 


- 690: 1618600 
- 546 :9498600 
.545:0688900 
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Arrecadação do imposto de transporte, taxa de viação e addicional 





ANNOS 


1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907, 
1908. 
1909. 
1910, 
1911. 
1912. 
1913, 
1914. 


1915... 


1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 
1924, 
1925. 
1926. 
1927. 





para o fundo de obrigações ferroviarias 


IMPOSTO DE TRANSPORTES 


Parcial 


637:6135400 
598: 1735800 
578:567$400 


«| 558:8525400 


597: 2915000 
620:916$200 
638:855$860 


690:9985600 


616:693$500 
623:751$000 
377:601$600 


312:074$000 


O o] 


1 


348:5945400 
375:161$950 
319:6095250 


888: 7645450 


928: 2525050 


.096: 1565650 
.125:6068025 
|1.322:7915082 
.|1.487:2075960 
.|1.580:4558890 
.|2.082:7725525 
.|3.013:3108550 
.|2.038:5275750 
«13.447:335$850 
«|3.396:456$675]11.895:030$825]3.333:859$710]6.957:8538840| 9.453:6625890/16.767:9465615 
.|3.832:296$300| 3.832:296$300|2.957: 204$100]2.957:204$100/10.797:986$170/10.797:9868170 


Total 


1.814:354560) 


2.415:915$460 


2.303:044$700 


1.355:439$600 


4.038: 7795175 


TAXA DE VIAÇÃO 


Parcial 


1.218:534$320 
6.473:3185057/1.307:980$230/2.526:514$550 
1.332:9858730 


856:3138100 


1.434:695$300 





Total 


Quadro n, 10 


FUNDO PARA OBRIGAÇÕES FER- 


ROVIARIAS 
Parcial Total 
7.314:283$8725 — 


: 








Preços médios do 


CARVÃO 
AMERICANO 
Toneladas 


LIGNITO 
Toneladas 
CARVÃO 
NACIONAL 
Toneladas 


combustivel nos annos abaixo 
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Quadro n, 11 


OLEO 


COMBUSTIVEL 
Toneladas 


BRIQUETAGEM 
Toneladas 


LL =| => >| | = il Ay] = = AA E, 


m 
cE S 
ANNOS EE | E 
E 
1913 298417 
1914, 338100 
1915. 544033 
1916 768791 
1917. 1418000 
1918. 1135326 
1919. 1215457 
1920. x 
1921 na 67699 
1922. 718442 
1923. 874200 
1924 be 
1925. es 
1926. 24T$T41 
1927. Sed 


268170 
258578 
525436 
928355 
1374094 
1238905 
1198112 
1688077 
1375485 
658872 
1104000 
734950 
638140 
81325 
884584 





E rã! 
— | 114g488 
“=| 1118445 
=" o IDIgSaT 
— | 1074009 
a 538343 
E 614600 
—" | 698280 
Es 638726 
= 728682 
TAS3T5) 34492 


808000 
638583 
4T$475 
844931 
1064366 
1074029 
98$938 
1798526 
1844900 
108$100 
1374854 
1568518 
1428468 
1068326 
156913 


38714 
38571 
38897 
38496 
48899 
6g982 
68736 
68076 
TÊT88 
58659 
68322 
75030 
85998 
125090 


258000 
258000 
228000 
225000 
208000 
258000 
258000 
254000 
208000 
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LEGISLAÇÃO 
CREDITOS ESPECIAES 


Decreto n. 17.668, de 4 de fevereiro de 1927 


Pagamento a Haupt & Comp. da differença de cambio do material ferroviario recebido 
pela Estrada (E. F. C. B.) em 1912, na importancia de £ 20.945,14-0-0 pela taxa de 
16 3/32 e que devia sel-o pela de 11 3/16, na forma do contracto que vigorou na vespera 
da expedição da ordem (136:982$902). 


-—-———— 


Decreto n. 17.730, de 18 de março de 1927 


Pagamento de 300:0008 aos architectos Samuel Augusto das Neves e Christiano 
Stockler das Neves, do projecto da estação inicial da Estrada de Ferro Central do Brasil, 


Decreto n. 17.904, de 9 de setembro de 1927 


Pagamento de mil quinhentas e setenta e oito libras esterlinas (£ 1.678-0-0) á firma 
Norton Megaw & Comp. pelo material Stone pertencente à referida firma, encommendado 
pela Estrada de Ferro Central do Brasil, e que, recolhido á Intendencia da mesma Estrada, 
foi com ella destruido pelo incendio que occorreu alli, em abril de 1921. 


Decreto n. 18.142, de 9 de março de 1928 


Credito supplementar ás verbas 6º, 7º, 8º, 10º e 20º do Ministerio da Viação na impor- 
tancia de 17.744:6018162. 
Verba 6º) — Estrada de Ferro Central do Brasil. 


— CONSIGNAÇÃO RAN 


Sub-Consignação n. 4 — Trilhos, dormentes e accessorios. . |. 533:3008000 
Sub-Consignação n. 3 — Acquisição de material rodante e jo 

traogão gs. 1.100:0008000 
Sub-Consignação n. 5 — AREAS de PARE dao e es di 449:4398165 
Sub-Consignação n. 6 — Machinas, ferramentas Bags appa- - 

TEIA, SOME o Nr R 287:1478000 
Sub-Consignação n. 7 — Mobiliarios, revistas, cá e outros 

materiaes . .. 30:0008000 


Sub-Consignação n. 8 — ciel para Ro, e officinas, etc. 11.337:500$000 
Sub-Consignação n. 9 — Outros materiaes necessarios à execução de 
todos 08 SErVIÇÕE ,; x. ctg sd O RR RS 2.071;415$017 


13.808:801$182 
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MOVIMENTO INDUSTRIAL 


12 — Balanço industrial. 


Annezos: 

A — Custeio industrial. 

B — Material. €/ de permuta. 

€ — Material emprestado a terceiros. 
D — Diversos responsaveis. 

E — Variações patrimoniaes. 


13 — Resumo do balanço do Deposito Central. 

44 — Balanço industrial da 1º Divisão. 

15 — Balanço industrial da 2: Divisão. 

16 — Balanço industrial da 3º Divisão. 

17 — Balanço industrial da 4º Divisão. 

18 — Balanço industrial da 5º Divisão. 

19 — Balanço industrial da 6º Divisão. 

20 — Custeio industrial nos exercicios de 1900-1927. 


e : , 
PRM RS ET DU 
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EXERCICIO DE 1927 


Custeio Industrial 





ESPECIFICAÇÃO 
a 1º DIVISÃO 
Directoria e Sub-Directoria 
Secretaria. EAR é 
Thesourarta . 
Pagadoria. 
Intendencia . 


Laboratorio de ensaios 
Contabilidade industrial . 
Commissão medica. .. 
Idem de Electrificação. 

Idem de Abastecimento 

Idem de Reclamações .' ... 
Serviço Radio Telegraphico , 
Idem dos Automoveis . : 


2' DIVISÃO 
1º Sub-Divisão — Trafego 


Administração . 
Bitola de 17,60 . 
Bitola de 1m “DO . 
Linha Auxiliar ; 


2º Sub-Divisão - Movimento 


Administração . 
Bitola de 1':,60 . 
Bitola de 17,00 . 
Linha Auxiliar . 


3º Sub-Divisão -- Telegrapho e Iluminação 


Administração . 
Bitola de 12,60.. 
Bitola de 1,00 . 
Linha Auxiliar . 


3* DIVISÃO 


Sub-Directoria . : 
Escriptorio Central, Deposito e Archivo . 
1 Secção — Contadoria do) is E 

2" Secção — Contabilidade 

* 3º Secção — Estatistica 

Sub-Contadoria Seccional. : 
Delecação do Tribunal de Contas . 
Contadoria Ferroviaria A 
Secção Hollerith. 


PESSOAL 


237:8625856 
843:7238412 
193:8585493 
234:5644386 
742:9428199 
84:3722560 

35:6355645 

35: 2538042 

79:405$000 

1:189g275 


13:0064817 
52:9458219 


— 2,555:4184904 


1.454:2738854 
17.874:4388190 
2.219:4788717 
1.837:0588130 


325:5302596 
8.660:5824827 
1.609:7204832 
1.254:7719212 


258:8585387 
3.311:4348573 
258:6534362 
252:817$010 


39.317:6' 73690 


119:5324903 
172.3774569 
1.665:1498775 
379:471$347 
172:5884231 
3:1728576 


2.512:292%401 
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Annexo A 


MATERIAL 


59:0965228 
90: 2068427 
7:8085437 
5:4364255 
117:4744905 
21:1704594 


15:1364805 
17:4335416 
6:1014660 
T:5008000 
2:94620065 
223: 8508603 


574:2178455 


64:2738768 
4.071:397$036 
781:544$941 
82:634$612 


61:7893388 
354: 8484973 
62:5288186 
34:3018559 


10: 7484911 
2.061:8968504 
258:8234722 
244: 5088770 


8.089:3562370 


45:0474802 
14:9762215 
119:6714519 
4:517$035 
7:823$100 
697$810 
504000 
212:0005000 
170:3298290 


575: 1726771 





TOTAL 





296: 9594084 
933:929$839 
201 :6662939 
* 240:0004640 
860:4178105 
105:543$154 
35:6354645 
50: 4394847 
96:8389416 
7:2904935 
7:5008000 
16:6124882 
276:801$882 


3.129:6368359 





1.518:5478622 
21.945:8358226 
3.091:0238658 
1.919:6928742 


387:3194984 
9.015:431$800 
1.672:2495018 
1.289:072p771 


269:707$298 
5.373:3318077 
517:4774084 
497:385$780 


47.406:974$060 


164:5808705 
187:3534784 
1.784:8218294 
384:0484382 
180:411331 
3:8704386 
504000 

- 212:0008000 
170:3294290 


- 3.087:4658172 


—— 
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ESPECIFICAÇÃO 





4" DIVISÃO 
Administração Geral 


Escriptorio Central da Divisão . 
Posto Medico . 
Escolas, Museu e Bibliotheca 


OFFICINAS 
Reparação do Material Rodante 


Bitola de 17,60 — Locomotivas . 
Bitola de 17,60 — Carros . 
Bitola de 17,60 — Vagões. 


Bitola de 17,00 — Locomotivas . 
Bitola de 17,00 — Carros . 

Bitola de Im 00 — van: 
Automotrizes. 


Conservação do Material Rodante 


Bitola de 17,60 — Locomotivas . 
Bitola de 17,60 — Carros : 
Bitola de 1”,60 — Vagões. . . 


Bitola de 17,00 — Locomotivas . .. 
Bitola de 17,00 — Carros . am 
Bitola de 1”, 100 — Vagões. . 

Bitola de 17,00 — Automotrizes. 


Conservação de Officinas 


Deposito Geral) so Ro o ata 
Machinas e ferramentas . a 
Installações e accessorios. 
Edifícios . k Ê 


Serviços Auxiliares das Officinas 


Reparações de moveis e utensilios . 
Serviços de uzina, etc. . E 
Serviços de desmontagens 

Força, luz, agua e telephone. 


PESSOAL 


2.954:002$8735 
4:687»200 
10:8405827 


2.969:5305762 


4.518:4845775 
2.297:408, 800 
656:174$722 


7.472:068$299 


1.425:451$5671 
490: 3034642 
284:7765183 
6:4355742 


2.206:957$238 








1.549:6105568 
731:877+350 
1.096:6575393 


3.378:145$311 


364: 8264330 
219:2095616 
256: 299$381 

5:661/544 


845:996:871 


58: 2405659 
592:9185693 
271:0065763 

39:009$551 


961:175$666 


57:4645766 
2:4455726 
3:3935760 

32:189$571 


MATERIAL 


467:033$5135 
3:824:016 
7225066 


471:579%217 


(—ememem 





3.920:322:529 
2 259:7065136 
3.031:430$516 


9.211:4595241 


1.078:806;721 
563:326, 804 
749:627%712 
5:9645228 


2.397:725$465 


2.409:508$259 
1.042: 7508889 
1.322:085+927 


4.774:345$075 


492:179$113 
300: 1208191 
406:064:618 

7:280$357 


1.205:644$279 


8:269%257 
463:046:081 
322:554$893 

72:193$155 


860:0634386 


58:073:659 
3:143:066 


303: 1535067 


TOTAL 


3.421:035$870 
8:5115216 
dl: 5625893 


3.441: 1095979 


8.438.807$8304 
4,557:114,936 
3.687:605$298 


16.683:527$538 


2.504:258:392 
1.053:63)$446 
1.034:403$895 

12:399p970 





4.604:692;703 


3.959:118/827 
1.774:6285239 
2 418:7435320 


— 8.152:490$386 


857:0055443 


519:329$807 
562: 3635999 
12:9415901 


2.051:641$150 


66:5093916 
1.055:9645774 
593:5615656 
Ml: 2025706 


1.827:239$052 





115:5385425 
5:5884792 
3:393$760 

335:342:683 
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ESPECIFICAÇÃO 


Moveis, Carretões, guindastes, etc. 


Exame e fiscalisação do material . ... 


Carga e descarga 
Guardas rondantes. 
Serviços geraes . 


Despesas complementares das Officinas 


Domingos, feriados e facultativos . 
Ferias e licenças . per 
* Accidentes de trabalho. 

Pessoal invalido. 

Abonos e folgas. é 
Serviços publicos remunerados . 
Baixas. A AE E DR 
Quebras e avarias . 

Diversos . 


Administração das Crelias 


Administração geral . 
Officinas do Engenho de Dentro 
Officinas dos depositos 


Total das Officinas. 


TRACÇÃO 
Serviços da Tracção a Vapor 


Trens da bitola de 12,60 . 
Trens da bitola de 17,00 . 


Serviços Auxiliares da Tracção 


Trens da bitola de 17,60. 
Trens da bitola de 17,00 . 


Serviços complementares da Tracção 


Domingos, feriados, etc. 
Ferias e licenças . : 
Accidentes de trabalho. 

Pessoal invalido. 

Abonos e folgas. . 

Serviços Eúpiicos remunerados . 
Baixas. PR 
Diversos . . 


PESSOAL 


66:8553389 
9:1908714 
71:610%4413 
14:562:875 
923:0218785 


“1.189:734999 


jd 





735:5618739 
363: 7834446 
3:043 726 
186.8098918 
82:274,980 
71:417$393 


552:035$686 


do 


.994:9314888 


87:2684602 
411:4115788 
277 :4865100 


TTO: 1668550 
| 18.816:1868820 


7.530:8758354 
2.279:9264874 


9 810:8024228 


3.812:3205524 
405:5808858 


4.217:9019382 





10:9374860 
211:6103361 
8:7594626 
48:6634546 
98:6785282 
30:2262061 


48: 2858769 


| 457:1618505 


MATERIAL 


138:1864976 
1:332:918 
19:488»789 
20; 825 
565:6135601 


1.089:017$901 





“12:9348190 
21: 1438622 
3518104 


34: 4284916 


90:4678240 
9438276 
17:8334727 


109:244$243 
19.687:9285506 


37.925:9758452 
7.203:8678609 


45.129:843$4061 


853:7168939 
255:6808028 


1.109:397$567 


pelo 


E 109: : 5608400 


1.112:0318400 


: 471$000]- 


TOTAL 


205:0424365 
10:528$632 
91:0994202 
14:583$700 

1.488:6354386 


2.269: 7524900 


735:5618739 
363: 7882446 

3:0438726 
186:809,918 
82:2744980 
T1:4178393 
12:9345190 
21:143/622 
952:3808790 


2.029:3608804 


177:7354842 
412:3554064 
295:3194887 


885:4104793 


38.504:115$326 


45.456:8508806 
9.483: 7944483 


54.940:6454289 


4,666:0378463 
661 :2615486 


5.327: 2988949 


10:9378860 
211:6105361 
11:2308626 
48:6038546 
98:6784282 
30:2264061 
1.109:5603400 
* 48:2854769 


1,569: 1924905 
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Material — Conta de permuta 


Annexo EB 


Companhia Brasileira de material rodante . . Lc cd. 32:3738300 
To ae COnTp, lotado Ro se E RS DA 38:0018810 
Ponadta Mimenda & Comp. sm sc. a At 5408000 

70:9158110 


Material emprestado a terceiros 


Annexo O 


Estrada .de- Ferro Theresopolis . iss TE Te 3018000 
Entrada do Ferro Rib digo. .. cvs ER RE 86:6688184 
Estrada de Ferro Oeste de Minas . +... cc. co. 2028:1499107 


2.112:1188291 


Diversos responsaveis — Conta de patrimonio 


Annexo D 


4º DIVISÃO 
Uduss da 'Sikva Bebovidos e Loro A Ser 3208000 
Antonio Joaquim Rumos <a mu, Ho) AD A 2:1018500 
Orlandino -Conde-Fernandes th Va es O O ros aU 5:5918658 
Manoel Radrado Rihalto ;=>>"2>72-- Pe TREM E 7548700 
Waldemar Eats.. = STE Ca TR: 3:7568747 
Ajruinsido Vieita Machado. *. 5" aj ERA AR 4238104 
5º DIVISÃO 
Durval Tavares Albiiguerque,, - s5s Lx." Ram 8:5278660 
Paulo Gomlart x 2º scacs. RETA Serio EA E RR | 4:1858000 


25:6608369 


ci ed caia 
É Ei Es da: 
E > 


” se 
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BALANÇO INDUSTRIAL 
Variações patrimoniaes em 1927 


Annexo E! 

















E) VARIAÇÕES PATRIMONIAES 
é |INVENTARIO EM INVENTÁRIO EM 
ESPECIFICAÇÃO ES OUDENDE ZE RN ERROS DES DEZENE 
E BRO DE 1926 Augmentos Diminuições BRO DE 1927 
Proprios nacionaes 

Predios . E: 804: 60380680 = 804:6038080 
>» R E AoA oS0: :Gs4gõaT 12.304: :2445692 o — 26.934:8998259 
Fazendas á > 452:000800 = * 452:0008000 
Pedreiras ê >» Ste AB5BO0O Es — 375:485000 
Aguadas. : |» 205:8. 04000 Ee — 205:600,000 
Terrenos » > 304:9928380 E — 304:9924380 
» E Gs “e 221:0008000 ST 221:0002000 
15.968:9319927/13.329:8484372 — 29.298: 780299 

Estações e postos tele- 

graphicos 
Estações e dependencias. .|52| 21.268:751$034] 6.721:7528497 — Ê 27.990:504$131 
Installações e accessorios .|2” 993:7879474 = ' 3:6578000 990:1308474 
22.202:5398108| 6.721:7528497 3:6576000| 28.980:6344605 
Via Permanente 
Linha. + . 0 2. - .|52/404.126:0438290/23. 461:4674809 = 427 .587:5118099 
Obras de arte: 

Viaductos .|5º| 2.640:1364400 = 2.640: 1368400 
Pontes ... 24.285:227$054]  725:6268865 25.010:8542519 
Pontilhões . 3.760: 3084744 es 3,760:308p744 
Fóssas 39:5554091 4:67486:8 44:2294776 


24.313: GO4BIZA 
- 302:6158442 
2.402:8528790 


Boeiros e drenos . 
Vallas, valletas, etc. 
Passagens superiores 


24.157:3558551 156:2486573 
99:3234298]  203:2878144 
1.952:4288749)  450:4244041 


ESB ea! 


VV VM yo voy y 


ER interiores. 1.313:3625168 — 1.313:3624168 
Tunneis . lb 33.355:3598749 1:078$890 35.356: 4388639 
Muros . 4.659:206$537|  891:1524866 5.550:3592408 
Apparelhos Saxby. 1.712:880$000 = 1.712:8808000 
Desapropriações . E 1.752:2668700 1.752:2664700 

Obras em andamento: 

Linha e obras de arte. . .|5º| 31.647:828$303 — 30.315: 5:6916720 4.332: 1362673 
Reflorestamento . . . .|>|  634:990$806] 246:2824420 881:2734226 


537.384:0118430/27 .892:5098996]  30.315:6918720 534. 960:8295706 


Installações telegraphicas 
Train patins, e e 


10.129:809$175| 2.405:244$448]  1.276:034$258] 11.258:4194365 


mater )o 122] 3.797:3408892 — 1.276: 0:63a0208 2.520: 7004634 
Installações. . . . . .|»| 5.385:703$863]  653:2348702 | 6.038:9384565 
CADUNCERR a Dq] codes dio Ce |D 946:76048420) 1 752:0094746 E 2.698: 7748160 


e 
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ESPECIFICAÇÃO 





Usinas e officinas 


Edifícios. a 
“ Installações diversas: 
2: divisão 
4º > E 
Machinas fixas: 
2' divisão 
> > 
40 > 
6: > 


Machinas portateis e fer- 


ramentas: 
1º divisão 
v > 
3 > 
4 > 
9 > 
6º > 


Obras não especificadas: 


2' divisão 

4 > a [ne 
“Stock” de materiaes: 

2* divisão 

3! » 

4* » DS qe 
Obras em andamento: 

2' divisão 

4 > 

5a > 


Material rodante 


Locomotiva de B-L 
>» B-E 


Certos de passageiros BL. 
B-E 


Vagões BL. 
B-E 
Guindaste BL. 
B-E 
Ao sbaai a 


Automoveis de linha . 
Velocipedes de linha . 


Su 
p 





24) 

& |INVENTARIO EM 
É 31 DE DEZEM- 
=| BRO DE 1926. 


VARIAÇÕES PATRIMONIAES 


Augmentos 


Diminuições 


14.453:8961957 


49:901 4000 
2.272:839$250 
« 


132:841$000 
201:537$243 
16.374:1895903 






224:121$852 
2: 65:370$039 
4] 3.103:573914 
5º| 1.482-388$236 
80:5148874 
os 7:566$000 
las 84:961$701 
1.347:001$603 
293:0325863 
2.834: 4585552 
88. 3944526 
4.305:942$936 
47.48:5328544 

F 
» | 39.283: 7988299 
» | 16.852:3955077 
»| 31.074:491$854 
»| 8.459:065$104 
» | 45.346:6415061 
» | 13.292:2568743 
| 481:785$252 
291 :706:869 
63:280$000 


73.0194000 


173:706$956 


55: 6928000 


75:57650064 


12:820$000 


28:371$023 


109:595$081 
64:227$354 


274$000 
98:836$346 


472:077$072 
62.4945189 


178:961$387 
18:199$351 


1.424:849$823 


520:5594707 
3.919:838413 
136:181:233 


753:665$727 
56: 2364308 
179:9865634 





155.145:420$259) 5.566:367$830 


“6:248$400 


1.333:0984979 


35:507$507 


(*) 62:305$881 


2.762:5598541 


503:8698528 


4.703:589$836 


88: 800$000 


ESPPPRE, |) 
= 00 


:810$650 
-1493665 


(*) 61:4808000 
6.496:240$315/154.215:547$774 


INVENTARIO EM 
31 DE DEZEM- 
BRO DE 1927. 


14.526:915$957 


43:6528600 
2.446:5465206 


189:5334000 
277:113$312 
15.041:090$924 
12:820$000 


252: 4925875 
30:8625532 


3.213:168995 


546:615$590 
18:2085993 


7:840$000 
183: 798$047 


1.819:0788765 
360:5275052 
71:899$011 


“8: 1995351 
44.129:792$531 


471:693$5U3 
1:800$000 


Balanço Industrial 


ESPECIFICAÇÃO 


DIVISÕES 


INVENTÁRIO EM 
31 DE DEZEM- 
BRO DE 1926. 
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VARIAÇÕES PATRIMONIAES 


Augmentos 


Diminuições 





INVENTARIO EM 
31 DE DEZEM- 
BRO DE 1927. 


| E - Material rodante c/ de ajustes 


ET 


4 
Em 
Co 


1º di 
z 


“a Te di 
o PAD 





» 
a 
>» 
» 


Locomotiva B-E 


= 


Guindaste BL. 


E B-E. 


“STOCK” DE MATERIAES NOS 


DEPOSITOS 
Deposito central 


visão 
» 


» 


Deposito de combustivel 


- Moveis e utensilios 


visão 
» 


“ 


— Livros e instrumentos de 


engenharia 


1º divisão 


Material encostado 


visão 
» 





Ee 


vs gr 


os 
pie 
RISO 
[42 
5º 


6“ 


[4º 


a 


da 
2º 


RIO o 


13.972:6388420 
3.850:3634605 
12.453:2488925 
6 017:3028125 
454:4954500 
392:5268000 


470: 7358194 
3.022:4108065 

610:2884633 
27.942:4334791 
13.010:5175095 
2.084:424/915 
8.462:1234761 


55.202:9338454 


372:862$109 


1.032:5485402 
368:9344950 
3.195.8785190 
574: 7818918 
276:090$288 


6.421:095 857 


3:5078800 
119:0874200 
90:2785547 


212:8738547 


4:189$510 
14: 1228770 


18:3128280 





37.140:5742635 


15:411$500 


2.274:995$016 
5 993:2104026 


8.283:6168642 


27:3258347 
151:2422707 
59. 4574398 
412.5725660 
106:4724884 


T57:070;996 


11:252$200 
49: 27887060 


60:5308960 


1:0798240 


1:0794240 


() 


657:2774385 
10:2455072 


505:5924991| 


947:6318413 


2.180:746 801 


80:2128748 





80:2128748 


() 26:8615452 


26:8614442 


14:092$770 


14:0928770 


13 972:6389420 
3 850:3638605 
12.453:2484925 
6.017:3028125 
454: 4958500 
392:5268000' 


37.140: 5748035 


486: 1468794 
2.365: 1328680 
600:0434561 
30.217:428:807 
19.003:727$121 
2.118:831$924 
7.514:4928348 


62.305:8038235 


400: 1878456 
1.783:791$4109 
428: 3928348 
3.608: 450;850 
681:2548802 
195:8774540 


7.097:9548105 


14:7608000 
168 3658960 
63:4178105 


246:5438065 


5:2686750 
304000 


5:2984750 
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Balanço Industrial  Annexo E (continuação) 
n VARIAÇÕES PATRIMONIAES 
O |INVENTARIO EM INVENTARIO, EM 
ESPECIFICAÇÃO L 91 DE DEZEM:| = mi O DE DEE 
&| BRO DE 1926. Augmentos Diminuições BRO DE 1927. 
Materiaes diversos 
EMNTIGÃO a into (A AJA 107:1678090 aa 107:1678090 2 
Material em transito 
1º divisão [1º] 12.472:482$511/11,742:309:982 ns 24.214:792$493 
e [2º e 57:3504960 57:350$960 
4 > «|4º] 7.067:258:257 Es 210: 923:356| 6.856:334:901 
oa » «/9'] 3.948:965:071 3.186:121$4812 3.282.3568172] 3.852:7305711 
6: o 16º 185:0885729 pasa 169:5515309 16:137$420 
| | 23.674:3945508/14 085:7824754]  3.662:830$837] 34.997:3463485 
Semoventes 
5 uriniO Ss 0) = 2:240:009 7005000 — 2:9405000 
6: > É És mol Dia ATA 1:050$000 dede 4505000 6005000 
3:2905000 T00$000 45 ;gU00 3:5494000 
Vehiculos 
Il" divisão .. 1 121:0585000 ad — 121:0584000 
rs , E 16" — 56:9004000 -— 56: 9005000 
121:0585000 56:9004000 — “am: 9588000 
Bens a cargo de terceiros 
SUNASÃO cm = co 2 po RN 67:2554000 — — 67:255$000 
E O A e 9:2675828 47:4098765 = 56:6774593 
76:522$828 47:4095765 — 123:932$593 
Construcções 
Residencia de Bello Hori- 
zonte . 6'] 2.284:978:804 — 1.828:434$690 456:544$204 
Ramal de Austin a Santa Cruz » 3.936:873$277 58: 1908045 -— 4.995:0635322 
» > Montes Claros . » | 44.274:045$702 — 191:1574528]| 43.082:883$174 
» >» Ponte Nova. >| 25.254:2215930 — (*) 607:2745293 as 586:947:637 
» >» Lima Duarte >| 9.231:592:638 38:827$254 9.270:419$892 
» > Santa Barbara. » | 9.623:4175890 -— l. 7: 1:8803996 7.901:5305954 
» > Diamantina, . |» 75:6375022 -— 75:6375022 
Estação de Bello Horizonte.|> | 2.227:904:986 — — 2.227:9045986 
Officinas de Bello Horizonte » | 12.223:893$549]  198:378$487 — 12.422:2725036 
Ponte de Pirapóra. . > 982:5863028 — — 982:586$028 
Residencia de Ono Preto |» — 1.093:7485974 — 1.093:7488974 


110.115:151$826] 1.389:144$760) 4 408:753$357/107.095:543$229 





(*) Transferidos para a 5' divisão. 
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RESUMO 
Balanço Industrial Annexo E (Fim) 
VARIAÇÕES PATRIMONIAES 
INVENTÁRIO EM INVENTÁRIO 
CLASSIFICAÇÃO SU DELDEZEME oo E DD O | E NUM SD ED ZE ME 7 
No ve Cio Augmentos Diminuições BRO Dede 
—  Proprios nacionaes. . . .]| 15.968:9318927) 13.329:848/372 — 29.298: 7808299 
RR Estações: e Besos iai 
phicos . . «| 22.262:5398108] 6,721:7528497 3:6574000] 28.980:6344605 
via Permanente. 2 0. .|537.384:0118430| 270892:509,996] 30.315:6918720] 534.960:8298706 
Installações telegraphicas. 10.129:809$175] 2.405:2445448] ..276:6034$258] 11.258:4194365 
Usinas e officinas . . . .| 47.408:532,544] 1.424:8499823] 4.703:589;836]  44.129:7928531 
Material rodante. . . . .|155.145:4298$259] 5.566:36074830] 6.496:2404315] 154.215:547p774 
Stock de materiaes nos  depo- 
RESitosa 1. - | 56.202:933$454] 8.283:6168042] 2.180:7468861]  62.305:803/235 
Moveis e utensilios, Co «| 6.421:0954857 T5T:0704996 80:2128748 7.697:9548105 
— Livros e instiumentos de En- 
RR cenhana Ed 212:8734547 60:5304960 26:8618442 246:5434065 
— Material encostado. . 18:3124280 1:0798240 14:0925770 - 5:2984750 
— Material em transito . . .| 23.674:394$508| 14 985:7824754] 3.662:8308837] 34,997:3485485 
- Semoventes o Ga 3:2904000 7006090 4505009] * 3:5404000 
— Vehiculos. . E 121:0588000 56:90)8000 — : 177:958$000 
Bens a cargo de terceiros. R 76:5224828 47:4096705 — ; 123:9324593 
Construcções. . . . . .|110.115:151$820] 1.389:144$760]  4.408:7538357] 107.095:5438229 
Materiaes diversos. . .. 107:1674090 — 107:1678090 — 
Desapropriações. . — — Po = — 
Material rodante c/ de ajuste — 37.140:57460635 =— 37.140:5746635 
Total . . . . .|985.252:043$893/120.063:3824718] 53,276:9284234]1.052.038: 4988377 
o 
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EXERCICIO DE 1927 


Resumo do balanço do Deposito Central 


Debito 
Despesa effectiva : 
Material pago neste exercicio. 


Fornecimentos de 1926 a pagar : 





Quadro n. 13 


Material relacionado pela Intendencia depois de encerrada a escripta de 


1920 . 
Fornecimentos de 1927 a pagar : 
Contas existentes na Cantabilidade . 


Idem em processo na Intendencia 
Idem ainda não apresentadas . 


Repartições publicas : 

Recebido da Imprensa Nacional de mão de obra . 
Recebido das Divisões : 

1º. Divisão . 


2. > a 
3. > 
ER > 
o >» 
Superveniencia : 


9.143$000 
135:721$730 


21:646$270 


6:561$600 

6:5418553 

8:4134800 

11:523$803 
304$520 


Material emprestado e não escripturado em annos anteriores devolvidos 


pelos seguintes: 
Inspectoria de Aguas e Exgotos . 
Embaixada Portugueza. . .. 
Estrada de Ferro Oeste de Minas. 
Estrada de Ferro Rio d' Ouro . 


Saldo de 1926: 
Material em deposito . . 
Material encostado (Socata) . 


Materaen- transou A SM eb Ago Ta 
Credito 
Fornecimentos ás Divisões : 
j*.. Divisão . E era 
2, » a aa CAES AE ra e EN A 
e: >» o 4 LS a rm A o TRL DR A 


4º. a ra E, Rg E Ra 
5. » à» cats Gar ada! MV Poa 
6º 


238: 4408000 
81:263$750 
1.922:089$167 
131:216$721 


470:735$194 
4:189$510 
12.472:482$511 


76:168$659 
1.920:267$603 
478:414$492 
64.826:529$957 
11.360:7275458 
92:107$429 





86.907:352$378 


2.569:988$284 


166:511$000 


610:113$985 


33:345$276 


2.373:0094638 
92.660: 320$561 


12.947:407$212 


105.607:7275776 





78.754:215$598 


















ea ei E 


Ea 


e MA INDO 4 AV! . . 


AR em deposito a E Po ias 
Mater al encostado (Socata) Pa 
— Materia em transito. E EE 


. 


de roubo de materiaes em andamento 


2.025:149$107 





commissão de recla- 


486: 1468794 


“DA DIA: TOD$ÃO? 








33:4474000 


2.112:118$291 


1:738$850 
80.901:5198739 


. 


“24.706:2085037 
105.607:72787T6 





EXERCICIO DE 1927 


Resumo do balanço do Deposito Central 


Debito 
Despesa effectiva : 
Material pago neste exercício. . +... 


Fornecimentos de 1926 a pagar : 





Quadro n. 13 


Material relacionado pela Intendencia depois de encerrada a escripta de 


1926 . 

Fornecimentos de 1927 a pagar : 
Contas existentes na Cantabilidade . 
Idem em processo na Intendencia 
Idem ainda não apresentadas . 


o 


Repartições publicas : 

Recebido da Imprensa Nacional de mão de obra . 
Recebido das Divisões : 

1º. Divisão. 


F sr > a e Doo E DA 
>. > 
4. > 
1 >» 
Superveniencia : 


9.143$000 
135:721$730 
21:646$270 


6:561$600 
6:541$553 
8:413$4800 
11:523$803 
3048520 


Material emprestado e não escripturado em annos anteriores devolvidos 


pelos seguintes: 
Inspectoria de Aguas e Exgotos . 
Embaixada Portugueza. . .. 
Estrada de Ferro Oeste de Minas. 
Estrada de Ferro Rio d' Ouro . 


Saldo de 1926: 
Material em deposito . +... 
Material encostado (Socata) . ER RO 
Material emi-tranaito >” «Gu qo Lis Ramo a 


Credito 
Fornecimentos ás Divisões : 
1º. Divisão . . 
2. > RR O MEO O e ye 
õ. > RR A E DE ni 


4, à qua po To Ea 
5a. » POR cm DR PE ua CRS 
6 


238: 440$000 
81:263$750 
1.922:089$167 
131:216$721 


470:7358194 
4:1898510 
12.472:482$511 


76: 1684659 
1.920:2675603 
478:414$492 
64.826:529$957 
11.360:727$458 
92:107$429 





105.607:7275776 


86.907:352$378 


2.569:988$284 


166:511$000 


610:113$985 


33:345$8276 






12.947:407$212 
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Fornecimentos a particulares : 
DIMETSOS Pa os Mani o DRDS A ca de 


A Tou fe e RNA So 33:4474000 
Material emprestado a terceiros: 
Estrada de Ferro Theresopolis . . .. RIR o 3018000 
Estrada de RerroiRio d'Quto. sup Pos ca 86:668$184 
Estrada de Ferro'Qéste de Minas) 4 2 a a cs 2.025:1498107 2.112:118$291 


Responsabilidade a apurar : 


Processo de roubo de materiaes em andamento na commissão de recla- 
ines O oa So o ipa O CÃO RA E e 1:7388850 


80.901:5198739 
Saldo para 1928: 


Naterianem deposito VR so 486: 1468794 

Daaterial encostado (Socata) MD o at ac de da 5:2688750 

Ne tia em trans a sea ear E RO, co ade 24,214:7928492  24.706:2085037 
105.607:727$776 

1942 


14 
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Quadro n. 18 





Despesa effectiva : 
Peesoal : 
Verba 64. . 4 «us 


mala ggado So 4 pi dd 
Verba 25º, ta ar GOL a 


Material : 


Compras directas . . 5 E O 
Desapropriações judiciaes . . .>, 


Pessoal de 1927 a pagar : 
Dinetson 0 am 4 fe Dida Dm 
Fornecimentos de 1927 a pagar : 
Dies Cc ADRs 
Recebido das divisões: 
Deposito central. . +. ... 
1º FEMDOS a 5 e nel e Ga 
2” » Spy E J.r 
3 » A MTA A eia 5 
42 » a AREA Pro Ta PR SA 
6 » 
Superveniencia : 


Bens não inventariados anteriormente 


Saldo de 1926 : 


Proprios Nacionaes . . 
Estações e Postos Telegraphicos 


Via Permanente : 


Linha . . RPE ENA Re 

Obras de arte Pad O e A 

Obras em andamento. Cor DP ae 
Installações Ge eo EE ME 
Usinas e Officin NE do) Ad 
Material Edna E a 
Stock de Material nos Depositos 
Moveis e Uteansilios . á 
Livros e Instrumento de Engenharia . 
Material em idierca É Ra e O a 
Semoventes. .. E RCA Gr RASA a 





siebito 

PESSOAL 
1 987:5733083 30. 125:606$806 
, 10:7138317 

Es "as: 
? E 63:988$120 
E od “16:0605000 
30.254:5985948 


EL ol Dad Do IA, Do, 


30.254:593$948 


Resumo do Balanço 


MHTERIAL 


3.310:3268235 
1.752:206$700 


12.583:0348316 


39.151:296$601 


EXERCICIO 


TOTAL 


30.125:606$804 


3.210:326$235 
1.752:206$700 


10:713$8313 
1:775$300 

a E: 
2.380: 1088347 
1895300 
3.353:345$678 


4 529:913$596 


12.583:0348316 





69.405:890$549 











a É 





DE 1927 


da 5º Divisão 
Quadro n,. IS 

















É Credito 
PESSOAL MATERIAL TOTAL 
* Custeio Industrial : « 
Administração . . LE NL a AR Ra RR 4,882:970$323 2.220:049$816 7.103:020$144 
- Polícia e Guarda da Linha . ca E AU RD RN Ee 4.279:383$159 36:9M6$077 4.310 :3208436 
Consenvaçio Orditana o Salsa was, 14.275:484$883 10.019:203$513 24.294:688$399 
Conservação Extraordinaria, . . 2. 2 vcs. 3.565:844$502 8.282:375$256 11.848:219$758 
27.003:683$8472 14.735: 7008970 41.739:384$442 
Custeio para terceiros : À 
Repartições REU iRa 5 é sb PRE E  NE D S 1:923$256 52:5008963 ; 54:514$218 
Particulares . . ir EC VE 5 DADE [RE E RE 39:499$888 51:4598627 90:9598515 
41:423$143 104 : 0508590 145:473$7133 
DGtAlE ON CI Steto MESES GRI ao or au ta a o Darren tia o 27.045:100$616) , 14.839:751$560 41.884:858$175 
Diversos responsaveis, C/Patrimonio: ] 
PRIVADOS od ia ias Bl ai] po — 12:712$660 12:7128660 
Fornecimentos às Divisões : ao 
Pepesta GE ntrali RR RR r MS Mo Stable à — 304$520 3048520 
Divisa O CARRO RR MS] ra) =) o co!) es Po To) 156:486$991 220:367$0638 376:854$029 
da » DO ato o TS ala atas Cras º 5 22:858$492 166:347$613 189:206$105 
go » PE DS o RL PSA O E DT RE DANA 27:762$150 11:785$984 392548$134 
4a » Preso A Bo e VD. ARE NRE RE 93:657$042 564:893$855 - 658:5508897 
Ga »' RR CR SR ri os aj CB SO cera riso 120:882$521 389:157$574 510:040$095 
27.466: 753$811 16.205:321$404 43.672:075$215 
Saldo para 1928 : a 
Proprios Nacionaes . |. Ee ps Rr RATES SEO — 28.273: 176$019 28.273: 176$019 
- Estações e Postos Telegraphicos E CRE DR Sp A ia CE — 28.980:634$605 28. 980:634$605 


Via Permanente : 


STEAM RR ira sir Ep PI — 427.587:511$099 427.587:511$099 

obras de arte. EE 6 ERG Ee = 100.407:642$008 100.407 :642$008 

Obras em andamento . +. +... EE GR — 6.905:6768599 6.905:6070$599 
Installações Telegraphicas. . «2... os — 2.698:774$166 2.698:774$165 
Uzinas erOfnemas ma é 2 acess 0 o — 16.091:730$898 16.091:730$898 
Material Rodante . . DE do A TR — 471:693$503 571:693$503 
Stock de Materiaes nos Depositos RÃS vinga de — 19.003:727$121 19.003:727$121 
Moveis e Utensilios . . O SEUS RÃO ELE Sr — 681:254$802 681:254$802 
Livros e Instrumento de Engenharia. RP afirmo O , — 168:365$960 168:365$960 
Material em Pra BaRO SEDE MRE 5 Ê — 3.852:7308711 3.852:7308711 
Semoventes . .. RPE a TRA — 2:940$000 2:940$000 


27.466:753$811 651.391:1798495 678.857:933$306 








à Ss bl > ad Ns ba dd à dd a. ” Ma RA dO Dm dd idos Es 2a siso 
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EXERCICIO 


“Resumo do Balanço 
Quadro n. 19 











| Debito 

É PESSOAL MATERIAL TOTAL 

) Despesa Effectiva : 

4 Pessoal : 

| Verba 68. Sa) nie ql Co na 215:931$067 

lhcorporáção - E USP gh ama 62:190$893 . 

L Verba 28, «asa quo vo astio CoO e LO O DSABe ADIA 1.591:531$806 — 1.591:531$806 

Ê Material : 

Adquirido directamente da praça- E RES» PT: — 9908780 

Fornecimentos de 1926 a pagar : 

DIVOTTOS SS AD mai TS Re DR — 202:0068072 202:006$072 

ct, Fornecimentos de 1927 a pagar : 
DIVOCDÕNS 15 o seit MM RC e pe AE o — 1928200 
Recebido das divisões : 
DADA RSentent.* os at oo geo 2h o! pol GRAN — 92:107$429 92:107$429 
RIDER O ro o o O cid opor Ve 0 Dol dc Sr — 4304000 4308000 
a > EU ER ii TS TIME DS e TE RA o 4 $450 $450 
4 » IRS À A AIR ER TÊ 834$031 129:611$450 130:445$481 
Da » DA Copo do RM ER ac ao AD CM ir MRE 120:882$521 389:157$574 510:0405095 
Superveniencia: 


110:346$657 110:346$657 
924:8425612 2.633:0908970 


Bens não inventariados anteriormente. 





ta 
-1 
a 
w 
í 


Saldo de 1926 : 


Proprios Nacionaes . . . . ... 


Usinas e officinas. — 80:514$874 80:514$874 
Material Rodante. . SA A — 63:2808000 63:280$000 
Stock de Materiaes nos Depositos . . . LL... — 2.684:424$915 2.684:424$915 
Moveis e Utensilios . . ato ear ED — 276:090$288 276: 
; Livros e Instrumento de Engenharia E DA cube o — 90:278$547 9%: 
Material em Transito . . as nc su o —. 185:688$729 185:688$729 
Semoventes. Ae a A Da ei a A — 1:050$000 1:050$000 
oito | AS JRR Pag Tap PA O ER O ao — — p — 
Construcções . + ag e ARDE SA — 110.115:151$826 110.115:151$320 


1.713:248$358 114.421:321$791 116.134:570$149 





- 


DE 192? 


da 6º Divisão 
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Quadro n, 19 





Credito 


Fornecimentos a Terceiros : 
Particulares . 
Fornecimentos de 1926 a pagar : 
Credito do Bispado de Montes Claros que se annulla em 
consequencia de ter sido o terreno respectivo indemni- 
Sado com materiaes,) | 22 24 à nec E io PER 


Fornecimentos ás Divisões: 


RED EIVISA O o SU q DO e nr ct La Te ao e fa 
22 » BLA A GL 6 e AREA RM 
qa » DE A é ara AAA a : 3 
De » FD ud PN ' 


Proprios Nacionaes 

Usinas e Officinas . 

Material Rodante . . 

Stock de Materiaes nos Depositos 
Moveis e Utensilios . 

Livros e Instrumentos de Engenharia 
Material em Transito. . 
Semoventes . : 

Vehículos. 

Construcções. 


. . . . . . - - | 
| 
Saldo para 1928 : 





PESSOAL 


16:060$000 


16:060$000 


MATERIAL 


157:1708622 


221:0008000 


23$400 

128: 1578019 
492:5058621 
4.513:853$596 


5.512:770$258 


1.025:603$680 
31:028$903 
1:800$000 
2.118:831$924 
195:877$540 
63:417$105 
16:137$420 
600$000 


56:900$000 
107.095:543$229 


116.118:510$149 


|. TOTAL 


157:1708622 


221:0008000 


23$400 
128:157$019 
492:5658021 
4.529:913$596 


5.528:830$258 


1.025:€03$080 
31.028$903 
1:800$000 
2.118:831$924 
195:877$540 


63:417$105 
16:137$420 


116.134:5708149 
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MOTIMENTO PATRIMONIAL 


— Balanço de Activo e Passivo (Resumo). 

- Balanço de Activo e Passivo. 

— Conta de Resultados do Exercicio. 

- Resultados nos Exercicios de 1923 a 1927. | 
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“Proprios Nacionaes : 


Predios . 
Fazendas. 
Pedreiras 
Aguadas. . .. 
Terrenos. 
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EXERCICIO DE 1927 
Quadro n. 22 


Movimento patrimonial 
BALANÇO DO ACTIVO E PASSIVO 


ACTIVO 


27.739:5028919 

452: 0008000 

375: 4854000 

dm 205: 8008000 
Eu lte 525:992$380  - 29.298:7808299 


Estações e postos telegraphicos : 


Estações e dependencias. 
Installações e accessorios 


Via permanente : 
Linha. 


Obras de arte : 


Viaductos 
Pontes . 

Pontilhões . 

Fossas . aro a 
Boeiros e Drenos. . 
Vallas, valletas, etc. 
Passagens superiores 
as inferiores 
Tunneis 

Muros . : 
Apparelhos Saxby 


Obras em andamento : 


27.990:504$131 
990: 1308474 28.980 :6348605 


427.587:5118099 


2.640:1368400 
25.010:8548519 
DE QEHO 3.760:3088744 


DA Te 44:22961779 
TM 24,313:6048124 
302:6158442 

“ECO 2.402:8528790 


1.313:3628168 
33.356:4388039 
5.550:3598403 
1.712:8808000 | 100.407:642$008 


Linhas e obras de arte . . . | 4.332:1368673 


Reflorestamento . 
Desapropriações. . 


Installações telegraphicas : 


Train Dispatching. 
Installações diversas. 
Cabines . 


Usinas e officinas : 
Ediiiciostdi Ma str. 





881:273$226 
. 1.752:2668700 6.965:6768599 534.960:8298706 


E nau (Ore Di E RS 2.520:7068634 
RD NE TES a ar an 6.038:9382565 
E 2.698:7748166 11.258:4198365 


SE E RS 14,526:915$957 
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Installações diversas : 


2” Divisão 43:652$600 
4 à 2.446:546$206 
Machinas fixas : 
2º Divisão 189:5335000 
3 » ERR cs! ds 277:1133312 
4 > Rene ato SOR 15.041:090$924 
6” >» 12:8205000 
Machinas portateis e ferramentas : 
1º DINIRKG LAG 252:4924875 
2º > Ro ei 30:862$532. 
4 . SS 3,213:168$995 
5 > ADO DUE ER Pa 1,546:615$590 
6 » ESSA. Mv tdo: ta 18:208$993 
Obras não especificadas : > 
2º Divisão . . 7:8404000 
4 o 


183:7984047 


«Stock» de materiaes : 


o Divisão ... 1.819.0788765 


Ka > ET RS A 360:5274052 
4 > - 71:899%011 
Obras em andamento : 
2º Divisão 267:355$913 
q >» 3.802:073$408 
a > 18:199$351 
Material rodante : 
Locomotivas B. L. Er Es 39.194:9984299 
» BE Des 17.372:954$784 
Carros passageiros B.L. . 34.994:3298985 
> o LE: 8.545:246$337 
NagoenaBid o A say 40.344:830$411 
SR OS O SD 11.948:1075078 
AutomotiZes ps as e TE 
Automoveis de Jinha . .. e Pao 
Velocipedos. (SMDS UNIAO o pa a O 
Guindaste BL. o 6 Ms SPD 


> B. E. . . . . . . . « o . . 


2.490: 1984806 


15,520:557$236 


5.061:348$985 


191:638$047 


2.251:504$828 


4.087:628$5672 


56.567:953$083 
43.589:5764322 


52.202:937$489 


481:785$252 
471:693$503 
1:800$000 
753:565$727 
56:236$398 


44,129:792$531 


154.215:5478774 








Material rodante, c/ de ajuste: . 


13,972:638$420 
3.850:3638665 


- Locomotivas B.L. 
o » B. E. 


12,453:2484925 
6.017:3028125 


Vagões B.L. : 
CE E) ERR 1 EE 


454:4958509 
392:5268000 


Guindastes B.L. 
>» B. E. 


* Stock de materiaes nos depositos : 


Deposito Central ds DRT. 
es da 2º Divisão. 
> 2 gu Co 6 e, ATE RENATA RR 
> >» 4º ET, DEE SME Ra 
ao > DE Nada EO RD RS ado! aver o 
» soja » RA avi ro 


> de combustivel, 


Moveis e utensílios : 


o Divisão. 
ZE » PERA hã 
Sa » 
4r » 
Be » 
6 > 


Livros e instrumentos de engenharia : 


DR LISOS NA O Da qa Da 
E) » EEE ess ÇA 
7 AE pe SAR PR 2 


Material encostado É 
DD visa ds e aaa rd, na) vá 
PAR » 

Material em transito : 

/ 


Deposito Central . .. 
>» da 2* Divisão. 


NE > 48 RR 4 to 
> » Br » 
>» DG RS o e eva à ja 


17.823:002$085 
18.470:5518050 


847:021%500 


486:1468794 
2.365: 1328680 
600:043$561 
30.217:428$807 
19.003:727$121 
2.118:8314924 
7.514:4924348 


400: 1874456 


— 1,783:791$109 


428:3928348 
3.608:4504850 
681:2548802 
195:8778540 


14:7604000 
168: 3658960 
63:4178105 


5:2688750 
304000 


24.214:7928493 
57:3508960 
6.856:3348901 
3.852:7308711 
16; 1375420 
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37.140: 5748035 


62.305:8034235 


7.097:954$105 


246:5434065 


5:2988750 


e 


34,997:3468485 


ER a 


PR GD E 


E 
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Semoventes : 


5º Divisão. 
6 » “ 
Vehiculos : 


1º Divisão. = E 
6 > N . o . . o o 


Bens a cargo de terceiros : 


2º Divisão. 
4º +» 


Construcções : 


Residencia de Bello Horizonte . 
Ramal de Austin a Santa Cruz. 

>» >» Montes Claros. 

» > Ponte Nova; x « 

>» >» Lima Duarte 

> » Santa Barbara. . 

> >» Diamantina. 
Estação de Bello Horizonte, 
Officinas de Bello Horizonte 
Ponte de Pirapora. . . ... 
Residencia de Ouro Preto 


Material, c/ de permuta 


Diversos responsaveis, c/ de ao 


Diversos responsaveis, c/ antiga. 
Material emprestado a terceiros . 
Contas correntes. . .. 
Responsabilidade a apurar. 

Valores pertencentes á União (titulos) 


Estações, c/ de saldos em documentos . 


Activo de compensação : 


Titulos depositados . 


Credores por fornecimentos de 1923. 
Credores por fornecimentos de 1924. 
Credores por fornecimentos de 1925. 


PASSIVO 


2:940$000 


6008000 


121:058$000 


56:900$000 


67:2554000 
56:6077$593 


456:544$204 
3.995:063$322 
44.082:888$174 
24.586:947$637 
9.270:419$892 
7.901:530$954 
75:637$022 
2.227:904$9806 
12.422:272$036 
982:586$028 
1.093:748$974 


3:540$000 


177:958$000 


123:932$593 


107.095:543$229 


1.052.038: 498$377 


7:636$790 

851: 4505461 
10.371:820$816 
2.112:118$291 
2.921:473$812 
1:738$850 
39:000$000 
1.300:816$559 


1.069.644:5538956 


5.957 :6008000 


1.075.602:153$956 


45:082$003 
86:396$142 
115:140$143 









Credores por fornecimentos de 1926. 
Credores por fornecimentos de 1927. 
Credores por fornecimentos a legalizar. 
Pessoal de 1926 a pagar 

Pessoal de 1927 a pagar 

Material, c/ de permuta 

Credores por antecipação de de 
Contas correntes 

Depositos . RES Pi, 
Fornecedores de material rodante 


THESOURO NACIONAL, C/ DE PATRIMONIO. 


Passivo de compensação : 


Depositos e cauções em titulos 


1942 
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38.004:8274862 
357:7258550 
5.121:5788831 
1.294:658$106 
49:617$487 
68:3644814 
1.7I4 1288172 
1.014:2868127 
5.318:0458325 
29.370: 7568951 


987.083:9468443 


1.069.644:5538956 


5.957:6008000 


1.075.602:153$956 
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Quadro n. 23 


EXERCICIO DE 1927 


Demonstração da conta Resultado do Exercicio 
(LUCROS E PERDAS) 
Credito 


Renda industrial ; 
Padsagons | -Sipcs REA 67 Dra RE 46.724:752$8171 


BAGAPOnNS, san CEO AM SRNM OU N 27:219$810 
Entoniendas so sc Rode So As 14.961:546$700 
Animaes «3 papas Soy xe”, re NOR 4.160:5315600 
Mercadotidaã: ss SE De A 75.816:034$215 
Felógraiaaa o ds o sa gos MA ia 137:6695629 - 
Arnazenagens., . «cassa 1.040:839$950 

Multas so dim o 5 SER O O 130:7475000 
Taxas-divorsas, , . à e ER ras 2.073:3505496 
Percentagens diversas. . +... 684:809$8773 

Trens especiaes . .. PNR 3:423$700 

Perce itagem e estadia de adia PARE 421:9835600 146.182:938$644 





Renda ordinaria : 





Renda dos: Proprios a Léa 4 wi aos cm do 66:600$400 

Renda extraordinaria : 
indeindisações divermas . ; iz sam s/a 610:320$808 

Renda c/ applicação especial : , 
Eventuaes . .. CT pet de ED 161:049$205 147.020:9098057 

PREJUIZO DO EXERCICIO. . 0 cacem limpa aim so» oo DS MS DADA 

“200.314:8295219 
Debito 

Custeio industrial: 
1º Divisão — Administração Central . . ... a o 3.129:636$359 
2º - — Trafego, Movimento, Telegrapho e Ituminação. os DE a 47.406:974$060 
3» > Contabilidade e Estatistica. . . . 2. DESSE cs o 3.037:465$172 
4º » — Locomoção. . +. cu caro o ou no co o =, 104,246:21 15702 
na » Via Permanente:e Edificios,: = =. jm nam EA gos 41.739:384$442 
Serviços para. particulares. =. .2%. 0a Cs SE se DDR a os o 705: 1078464 





200.314:829$219 
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Demonstração da receita e das despesas de custeio no vintennio de 
1908-1927 


Quadro n. 25 


DM E E E Dn 


DESPESA FINANCEIRA 


1908 . 


1909 . . 


I910 . 
1911 . 
1912 . 
1913 . 
1914 . 
1915 . 
1916 . 
1917. 
1918 . 
1919. 


1920 . . 


1921 . 
1922 . 
1923 . 
1924 . 


1925 . 
1927 . 





RECEITA 





29.728:5628009 
31.234:837$162 
29.448:5668386 
32.024:6438343 
36.608:871$519 
43.466:732$389 
40.503:905$295 
41.748:772$913 
46.158:215$884 
56.044:771$772 
65.149:7598717 
70.671:482$514 
84.191:827$166 
89.410:805$245 
98.063: 3468233 
106.059:2338315 
114.880:4558792 
127.909:938$124 
131.659:803$969 
147.020:909$057 


DESPESA 
INDUSTRIAL 





32.7€0:€01$252 
31.746:954$836 
39.205:717$762 
43.695:364$304 
48.295:772$256 
49.546:333$780 
46.721:9098316 
55.719:513$894 
67.123:770$967 
78 809:1098399 
78.058:705$526 
86.507:149$047 
100.385:592$229 
112.450:209$120 
110.362:916$447 
118.618:0555249 
133.050:823$469 
146.647:711$277 
164.987:819$533 
200.314: 8298219 


Despesa do 
exercicio 





35.757:882$108 
38.362:331$598 
42.798:398$308 
48.189:465$920 
46.391:816$183 
50.147:937$000 
53.189:748$723 
57.216:5698031 
69.754:045$990 
78.653:515$081 
74.163:855$122 
95.827:090$157 
94 .663:924$481 
114.757:090$578 
109.903:455$038 
111.481:755$266 
141.657:520$891 
145.145:715$518 
167.409:455$552 
203.320:564$942 


Despesas de 
exercicios an- 


teriores 





105:575$081 
109:693$304 
231:494$659 
5.527:074$460 
2.005: 146$517 
588:443$481 
46:310$545 
111:193$974 
910:931$081 
1.040:3938355 
405:787$848 
571:548$446 
225: 1628461 
€55:3908593 
2.417:684$383 
66:9798015 
246:887$560 
3.354:0838754 
5.346: 1298809 
4.502:323$778 





Total 





35.804:457$189 
38.472:029$897 
43.029:887$967 
53.716:540$380 
48.395:952$300 
50.736:381$081 
53.236:0595373 
57.327:763$005 
70.664:977$071 
79.693:908$436 
74.570:6528970 
95.393:638$603 
94 .889:085$942 
115.413:481$271 
112.321:139$471 
111.548:734$231 
141.904:403$451 
148.499:799$272 
172 .755:580$46 
207.882:8938720 


Paris). 


Resultados dos exercicios desde a incorporação da Central do Brasil 
ao Patrimonio Nacional 


Quadro n. 26 





PATRIMONIO 
LUCRO DESDE|PREJUIZO DESDE|LIQUIDO CONSIDE- 
A INCORPO-| A INCORPORA-|RANDO A CENTRAL 


DESPESA INDUS- PREJUIZO 


RA é A TRIO.» “IDO EXERCICIO RAÇÃO. ção. EMPREZA AUTO- 
NOMA 

1898 — 1917 . .... =— — — 26.807:051$199 -— 51.663:338$468 
1918. +. 2. + . «| 65.149:7598717| 78.058:700$526] 12.908:9468890] 13.898:102$309 — 38.754:389$578 
1919. 2... 2. | 70.671:482$514] 86.507:1498047]15.835:0608533 ce JE 1.987:5648224]  22.918:7235045 
1920. + 2 +. . | 84.191:827$166| 100.385:592$229]16.193:705$063 — 18.131:329$287 6.724:957$982 
1921. . 2 0. . . .| 89.410:805$245|] 112.450:209$120/]23.039:4038875 — 41.170:733$162] — 16.314:445$803 
TODO PA a E 98.063:346$233 110.362:916$447/12.299:570$214 — 53.470:303$8376] — 28.614:016$107 
1923 . 2 2 0 0. .| 106.059:233$315] 118.618:055$249)12.558:8225934 — 66.029:126$310] — 41.172:839$041 
1924 . . 0 2 0 - .| 114.880:455$792] 133.080:828$469]18.200:372$677 — 84.229:498$987]— 59.373:211$718 
JR Pe e rs “| 127.909:988$124] 146.647:711$277/18.677:7238153 = 102.907:222$140]— 78.050:934$871 
LOBO ren a 131.059:803$969 164.987:819$533 33.328:0158504 — 136.235:237$704] — 111.378:950$435 
1927. . 2 2 0. .| 147.020:909$057] 200.314:820$219]53.203:920$162 — 189.529:157$866] — 164.672:870$597 





Nos annos de 1921 a 1927 ha passivo a descoberta. E 
A Central do Brasilfoi incorporada ao Patrimonio Nacional pelo decreto n. 3.503, de 10 de julho de 1865, pela trans- 
ferencia ao Estado das acções da Companhia Estrada de Ferro D. Pedro II. 


Nota 


Os dados da Sub Contadoria Seccional da Republica nesta Estrada foram apresentados 
a esta Directoria, acompanhados da exposição que é publicada na pagina seguinte. 


“a $ 


P) 


AS a Me vê e 











S7. Dy. Divector 


Como os contabilistas, hoje, não são méros collectores de dados, semelhantemente a 
qualquer machina Burrough ou Hollerith, permitti-me, ao'apresentar-vos os balanços do 
exercicio de 1927, analysar os principaes resultados obtidos e expender, resumidamente, 
umas considerações que essa analyse me suggere. 


MOVIMENTO FINANCEIRO — ORÇAMENTARIO 
QUADRO N, 1 


A receita foi de 147.020:9098057 e a despesa de custeio attingiu a 203.320 :5648942. 

Da receita foi excluida, respeitando ordens superiores, a quantia de 9.453:6628890, 
arrecadada para o fundo destinado á liquidação das obrigações ferro-viarias. 

“Esse fundo apparece nos balanços das ferro-vias particulares — e entre estas a Paulista 
— como reserva, sem ter passado pelas contas de lucros e perdas, não deixando, porem, 
de representar um augmento de capital, que de qualquer fórma é um lucro, uma receita. 

Não seria errado, na minha opinião, apurar como receita, além desses 
147.020:9098057 a referida importancia de 9.453:6628890. 

“A despesa de custeio de 203.320:5648942 deve ser accrescida da de 4.562:3288776, 
gastos em 1927, mas relativos a custeio de annos anteriores, ou daquella de 
2.731:8688194 (vide quadro n. 13), de despesas de 1927 ainda não pagas, conforme qui- 
zermos estudar a despesa na successão dos annos ou como resultado do exercicio, isolado 
ou autonomo. 

No primeiro caso, considerando como despesa do exercicio a effectuada durante o seu 
curso, sem attendor se é relativa a operações realisadas no exercicio ou a outras de exercicios 
anteriores, teriamos uma despesa de 203.820:5648776 + 4.562:3288776 — 207.882:8938718 
e um deficit de 60.861:9848661. 

* No segundo caso, admittindo como despesa do exercicio o despendido effectiva- 
mente e os compromissos a pagar (regimen de competencia), teriamos uma despesa de 
203.320:5648942 + 2.731:8678194 = 206.052:4338136 e um deficit de 59.031:5208079. 

A despesa de obras novas escripturada foi de 49.965:2238943 ; nessa quantia, porém, 
figuram 30. 622:1528489, despesa realisada no Thesouro Nacional em 1926 e só commu- 
nicada a esta Sub-contadoria Seccional em 1927. 
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QUADRO N, 2 


A receita foi dividida em duas partes: a arrecadada do publico e dos Estados e a debi- 
tada ás repartições federaes. 

Esta ultima receita é figurativa; é incluida nos balanços que vos envio, mas não tem 
sido tomada em consideração pela Contadoria Central da Republica, por não representar 
entrada effectiva de numerario. 

Neste anno de 1928, porém, em consequencia daquella Contadoria ter creado a conta 
““Devedores por transportes”, essa anomalia desapparecerá. 

A despesa, por sua vez, foi demonstrada, separando a effectuada na Thesouraria desta 
via-ferrea, da processada para ser paga no Thesouro Nacional. 

Quanto a esta despesa, paga fóra da Thesouraria da Estrada, surge a necessidade de 
uns reparos. 

Verifiquei que, no passado, parte da mesma não éra aqui escripturada. 

-As desapropriações e as acquisições de immoveis quasi sempre se liquidavam sem 
conhecimento da contabilidade ; as proprias contas processadas na Estrada não eram, por 
deficiencia de organisação de serviço, communicadas na sua totalidade à escripta. 

Estes factos me trouxeram a convicção de que se deve desconfiar dos balancetes e 
balanços ainda quando fecham ou quadram, apresentando equivalencia de debito e credito. 
Essa equivalencia indica uma exatidão technico-contabil, que pode não representar os factos 
realisados na sua expressão verdadeira. 

Comprehendi que é erro escripturar apenas os documentos que se recebem e que é 
indispensavel exercer um controle especial para ter certeza de que nenhumá das operações 
realisadas foi omittida. 

Para attingir esse desideratum umas providencias já foram tomadas; outras impõem-se, 
entre as quaes: 


q) — Determinar á Secretaria que communique a esta Sub-Contadoria todos os termos 
de doação e outros, que lavrar relativamente a immoveis. 

6) — Solicitar annualmente da Directoria do Patrimonio que vos remmetta uma relação 
de todos os immoveis adquiridos, durante o anno, para o serviço desta Estrada. 

c) — Solicitar das Delegacias Fiscaes, ás quaes tenham havido distribuição de credito 
para desapropriações ou compras de immoveis pela verba da Central, uma relação porme- 
norisada das desapropriações e compras realisadas. 


Do quadro n. 2 tambem não consta a despesa com os serviços recebidos de repartições 
federaes, | 

Não consta, porque não houve pagamentos, mas a mesma não foi esquecida na conta- 
bilidade industrial, para o effeito da demonstração dos resultados finaes. 

Os annexos A, B, € e D são discriminações de despesas para os quaes são dispensados 
commentarios especiaes, 





QUADRO N. 8 


A despesa, apesar de elevada, relativamente à receita, não attingiu o total da despesa 
autorizada pelo Congresso. 
“Houve um saldo de verbas de 21.459:715g572, devido especialmente ao não aprovei- 
tamento da verba para obras novas. 


QUADRO N. O 


Examinando as parcellas da renda industrial de 1920 a 1927 verifica-se que o 
augmento dessa renda, de anno para anno, vinha obedecendo a uma certa lei de cresci- 
mento, que pode ser expressa nestes algarismos : 


Porcentagem de augmento sobre 


Annos a renda do anno anterior 
fui EA EE RD PDR 5,5 9/ 
poco E dio o e RR SAP 10,0 º/, 
E RES DR pó so Ddr se SR E Ui de Sia 
fue o NS VT COPO E 8,0 9/, 
TED A CORO 00 io ADLER RR RR RPPN E SS 1 
CER SR o AD AAA DU PNR A 4,2 9/ 
Pepino o rp dA DN 11,6 9/, 


A porcentagem elevada de 1927 tem sua explicação, em parte, no recente augmento 


“das tarifas, postas em execução em Outubro ultimo. 


Não ha elementos contabeis para determinar até que ponto o augmento da receita é 
devido ao augmento da tarifa e deante dos algarismos deste quadro n. 5 e do facto das 
novas tarifas terem entrado em vigor sómente no ultimo trimestre do exercicio, ainda é 
cedo para verificar se as novas bases tarifarias trouxeram o resultado que dellas se 
esperava. 

A incipiente concorrencia das estradas de rodagem e o natural retrahimento de 
expedidores e passageiros, que se manifesta toda a vez que a tarifa é augmentada, impedem 
de ver, atravez os resultados dos primeiros mezes, a repercussão real do augmento da tarifa 
na receita da estrada. 


QUADRO N. 7 


O augmento de despesa de pessoal de 11.199:8458962 foi motivado principalmente 
pela integralisação do pagamento da tabella Lyra, que em 1926 foi paga quasi durante 
todo o anno com o desconto de 25 por cento. 

A despesa de material em 1927 foi de 24.711:2628328 superior à de 1926, 

Neste augmento entram, porém, cerca de 19.000:000$ de direitos aduaneiros, não 
pagos em 1926, em virtude de lei. 
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MOVIMENTO INDUSTRIAL 


O balanço industrial ficou concluido em Junho deste anno, mas podia ter ficado prompto 
antes, se o exercicio de 1927 não tivesse tido o periodo addicional, que se prolongou até 
30 de Abril ultimo. 

Espero que o balanço industrial relativo ao anno corrente, tendo sido supprimido pelo 
Decreto n. 5.426, de 7 de janeiro de 1928, o periodo addicional, será apresentado em 
fevereiro de 1929. 

Os que se lembram que, os balanços dessa natureza antigamente eram apresentados 
com dois c tres annos de atrazo, não podem deixar de reconhecer que andou bem avisado o 
Sr. Dr. Assis Ribeiro, quando introduziu nesta estrada os serviços da contabilidade 
industrial. 

Um ponto sobre o qual não é demais insistir, especialmente tratando-se de documentos 


“destinados ao publico, é a differença que existe entre este balanço e o financeiro. 


Nas estradas de ferro da União, obrigadas a manter uma escripta subordinada ás 
normas da contabilidade publica, o movimento financeiro é o movimento das entradas e 
sahidas de dinheiro, sem attenção aos resultados economicos; é um movimento de caixa, 
que deve ser cotejado com as previsões da receita e as autorizações da despesa das leis orça- 
mentarias e dos decretos de abertura de creditos. 

Não é demonstrado em balanço especial esse movimento nas estradas de ferro parti- 
culares, que, como movimento financeiro, apresentam as receitas e as despesas que vem 
augmentar ou diminuir o capital. 

O movimento financeiro das estradas particulares corresponde ao movimento indus- 
trial das ferro-vias da União. 

Para a Central, emfim, o movimento financeiro é representado pelas receitas arreca- 
dadas e pela despesa do pessoal pago e material adquirido e o movimento industrial é o que 
indica as receitas arrecadadas e a arrecadar c a despesa de custeio, isto é, a despesa pelo 
pessoal paz: nara effectuar serviços da conservação ou funccionamento da estrada e pelo 
material consumido ou empregado nesses mesmos serviços. 

Uma demonstração de differença entre despesa financeira e industrial é dada pelo 
quadro n. 30, que apresenta, para um periodo do 20 annos (de 1908 a 1927), uma despesa 
financeira um pouco superior á despesa industrial do mesmo periodo, o que se compre- 
hende, porque uma parte dos materiaes adquiridos, para consumo,é aproveitada usual- 
mente na execução de alguma obra nova. 


QUADRO N. 18 


A despesa financeira da Central, em 1927, relativa ao custeio, foi, como vimos no quadro 
n. 1, de 203.320:56489492, e a industrial, na accepção exposta, foi de 200.314:8298219, 
conforme as demonstrações do annexo A ao balanço industrial, do quadro n. 13. 
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No anno anterior (1926) a despesa de custeio foi de 164.987:8198533, podendo-se 


* justificar o accrescimo da despesa de 35.327:0098676 com os mesmos argumentos com 


que se justifica o augmento da despesa financeira: pagamento integral da Lyra e impostos 
aduaneiros incluidos no preço do material comprado. Esses argumentos, neste caso, são 
reforçados por outro: a maior quantidade de trabalho executado, especialmente na 4º Di- 
visão. ro 

A exploração industrial recebeu do exercicio de 1926 bens patrimoniaes no valor de 
de 985.252:0438893, transferindo para o de 1928 bens patrimoniaes na importancia de 
1.052.038:4988377. 


As variações patrimoniaes em 1927 e as discriminações dos bens no fim do exercicio 
estão especificadas no annexo E deste quadro. 


MOVIMENTO PATRIMONIAL 


QUADROS NS. 21 e 22 


* Estão especificados nestes quadros os elementos do activo e os do passivo da Estrada; 
a diferença de 967.044:9468443 representa o valor que a União tem na Central; valor 
approximado, porque em qualquer empresa publica ou particular, nacional ou estangeira, 
os balanços do activo e passivo mostram valores contabeis, se assim me posso exprimir, mas 
não valores reaes. 


Analysando as parcellas do activo, diversas considerações interessantes acodem ao 
espirito. 


Os bens que representam immobilisações alcançam o total de 904.148:5418907. 
Isto está aquem da verdade. 
Esses bens estão na escripta pelo preço de custo. Ora, sabendo-se que na sua acqui- 


“sição os seus preços foram estabelecidos vigorando taxas de cambio, que oscillaram de 21 


a 5 dinheiros por mil réis, é facil comprehender que o total dos inventarios, levantados pelos 
preços de custo, não indicam positivamente o valor actual dos bens inventariados . 

Seria conveniente, por isso, que se procedesse a uma avaliação de todos os bens em 
poder da Central pelos preços actuaes. 

Emquanto a nossa moeda oscillava de valor constantemente nas trocas com 0 dollar ou 
a libra esterlina, teria sido um trabalho de Sysipho proceder a novas avaliações, a cada 
subida ou descida cambial: agora, tendo em vista os effeitos do Decreto n. 5.108 de 18 de 
dezembro de 1926, afigura-se-me indispensavel uma revisão attenta de todos os valores de 
inventario. À 


a = Rr 
Ri a] Ro. 


Ra E A a ie a 
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A differença para mais seria levada à conta de Valorizações a ser fechada directamente 
com a conta ““Thesouro Nacional, c/ de Patrimonio”. 

Além dessa questão de rectificação de preços existe uma outra: a do relacionamento 
dos bens. Ha terrenos e predios ainda não inventariados, apesar das disposições dos artigos 
10, 8 5º, e 86, 8 3º, do Regulamento da Central, 

São enganos que vêm de longe, quando a escripta não estava nos moldes em vigor 
actualmente. 

Todos os annos, na occasião dos inventarios, são relacionados bens omittidos nos 
inventarios dos annos anteriores. O registro desses bens não constitue por certo um lucro e 
o augmento de patrimonio dahi resultante não figura na conta de Resultados do Exercicio, 
Escripturo-os na conta “Superveniencias”, que tambem é fechada directamente com a conta 
“Thesouro Nacional, c/ de Patrimonio”, referida. 

Um trabalho conjuncto da Commissão do Patrimonio, da Secretaria, da 5º Divisão, da 
Directoria do Patrimonio Nacional e des ta Sub-Contadoria Seccional sanaria a falta, 


“ 


Os bens disponiveis importam em 87.889:9568470. 

Na sua quasi totalidade são representados por materiaes destinados ao consumo. 

Tendo sido de cerca de 90.000:0008 o preço do material empregado durante todo o 
anno de 1927 poderiam parecer exhorbitantes os actuaes stocks, 

Sel-o-iam nas estradas de ferro dos paizes onde os materiaes de consumo são de facil 
e rapida acquisição e onde, por isso, os stocks podem facilmente ser renovados. 

A immobilização de grandes valores na Central é imposta pela previdencia adminis- 
trativa: o prejuizo decorrente de uma suspensão do trafego, motivada por falta de 
combustivel, seria muito maior que o prejuizo oriundo da manutenção de grandes stocks e 
consequente immobilização de capitaes. A electrificação é que, quanto ao combustivel, 
poderia evitar os inconvenientes dessas immobilizações. 

Uma reducção dos stocks, entretanto, é possivel. 

A contabilidade industrial, podendo agora Ueterminar a qualquer momento a 
quantidade e o preço de cada artigo existente, póde ser aproveitada para se adquirir 
somente os artigos verdadeiramente necessarios e retirar dos armazens e vender em leilão 
os artigos sem movimento e inaproveitaveis. 


Os devedores diversos entram para o activo com o seu contingente de réis 
14.917:4428832, 

Esta quantia não representa um activo liquido e certo, 

Pelos ofíícios que já vos enviei, a maioria das responsabilidades desses devedores é 
insubsistente, tendo sua origem em antigos enganos de escripta, o mais caracteristico dos 
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quaes era debitar o particular pelo fornecimento feito ou serviço prestado ao mesmo, e 
considerar o pagamento como renda extraordinaria sem creditar aquelle, 

A commissão composta dos Srs. Dr. Francisco Lins da Nobrega e João Machado Soares 
Junior, especialmente designada para estudar a origem dessas responsabilidados, já vos 
forneceu elementos para numerosas baixas, já realizadas. 


Os credores da Central em 31 de Dezembro de 1927 tinham direito ao recebimento de 
82.560: Rida, mais de metade dessa divida, porém, já foi liquidada no 1º semestre 
deste anno. 


QUADROS NS. 24 a 26 


A presento-vos nesses quadros o resultado do exercicio de 1927, a comparação desse 
resultado com os dos ultimos cinco annos anteriores e uma demonstração do resultado 
ultimo da exploração da Central do Brasil, desde a sua Ro em 1865 ao Patrimonio 
Nacional. 

O prejuizo do exercicio foi de 53.293:9208162, contra ode 33.328:015$564 do anno 
anterior. 

O prejuizo é elevado, sem duvida. Teria sido menor se fosse escripturado como receita 
o addicional de 10 º/, cobrado para o fundo de obrigações ferroviarias e se o material 
tívesse sido adquirido ou importado livre de direitos, como nos annos anteriores. 

O prejuizo do exercicio de 1927 sommado aos dos exercicios anteriores dá um prejuizo 
total, desde a incorporação, em 1865, de 189.529:1573866. 

Esta quantia representa o que a Nação despendeu com esta via-ferrea além do capital 
aqui empregado, isto é, esta quantia de 189.529:157$866, accrescida ao patrimonio da 
Central, no valor de 967.044:9468443, fornece um total de 1.176.574:1048309, que é 
quanto custa á União a Central do Brasil. | 

Uma observação se apresenta. Se forem revistos, como proponho, todos os preços dos 
“ bens em poder desta Estrada, encontrar-se-á para esses bens um total superior áquelle, de 
modo que se póde dizer que, apesar de todos os prejuizos escripturados, o que a União 
gastou na Central não é superior ao que teria de pagar agora adquirindo-a. 

Estas considerações não fogem do campo restricto da contabilidade aplicada a uma 
empresa com finalidades exclusivamente economicas de lucro directo ; se entrarmos, porém, 
a examinar o papel da Central como collaboradora do progresso das zonas, a que serve, 
algumas das quaes fizeram fracassar a iniciativa ferroviaria de particulares e ainda não 
permittem, pela pouca densidade e qualidade de seus transportes, remuneração lucrativa, 


chegar-se-á a outras conclusões menos pessimistas. 
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Merecem registro, para estudar a origem dos prejuizos da Central e o seu papel no 
desenvolvimento da economia do interior do paiz, as palavras da justificação de uma 
emenda, que acaba de ser apresentada ao orçamento da Viação, na Camara dos Deputados, 
autorisando prolongamentos ferroviarios. Como ellas podem ser repetidas para muitos casos, 
vale a pena transcrevel-as aqui: 


«A construcção do ramal de Curralinho a Diamantina foi, durante longo 
tempo, uma fonte de deficits para a Estrada de Ferro Victoria a Minas que 
assumiu a responsabilidade daquella obra em troca de outros favores que ella 
julgou compensadores dos constantes prejuizos que lhe acarretava o ramal. 
A população da zona servida por esse ramal nada lucrou tão pouco. Corriam tres 
trens por semana, e Diamantina se viu privada do seu correio diario, beneficio de 
que não deixaram de gozar outras localidades mais distantes e não servidas de 
estradas de ferro ou de rodagem. 

A encampação do ramal de Victoria foi um desafogo para os lavradores e 
industriaes diamantinenses. Estabeleceram-se trens diarios e o movimento de 
passageiros e cargas augmentou consideravelmente. » 


As conclusões que de taes palavras se podem tirar não devem servir de empecilho a 
que se procure unir ás vantagens de ordem politica, social e economica, as de ordem 
financeira. É 

O augmento da receita é esperado da modificação das tarifas ; a diminuição da despesa 
será trazida pela organização scientifica do trabalho nos escriptorios, nas oflicinas, nas 
estações, nos trens e ao longo das linhas. 

Nessa obra, que será titanica, a contabilidade industrial, recentemente creada, com as 
suas demonstrações analyticas dos consumos e com as determinações dos preços de custo 
dos trabalhos executados, fornecer-vos-á elementos valiosos de orientação e esclarecimento. 


Rio, 31 de Julho de 1928. 


Respeitosas saudações. — Ubaldo Lobo, superintendente da Sub-Contadoria Seccional. 
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4º DIVISÃO 


LOCOMOÇÃO 


Em 31 de dezembro de 1927, possuia a Estrada um total de 651 locomotivas, sendo 
430 na bitola de 17,60 e 221 na de 17,00. 
“Na mesma data, possuia um total de 8.359 carros e vagões, sendo 6.000 da bitola de 
1m, 60 e 2.359 da bitola de 17,00. 
* Durante o anno, o percurso total das locomotivas foi de 24. a. 666 kilometros, dos 
quaes 17.650.438 na bitola de 1,60 e 6.777.228 na bitola de 17,00. 
Da comparação destes percursos com os do anno anterior. o uma differença de 
884.844 kilometros para mais na bitola de 17,60 e de 608.922 omg para mais na 


| bitola de 17,00. 





Durante o mesmo anno, o percurso dos vehiculos foi de 357.810.106 kilometros, sendo 
|» 291.676.671 kilometros na bitola de 17,60 e 66.133.435 kilometros na bitola de 4m,00. 

Comparando esse resultado com o do anno anterior, nota-se uma diferença de. 
6.464.282 kilometros para mais na bitola de 17,60 e 3.853.694 kilometros fa mais 
na bitola de 17,00.. ei 
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ESTADO DAS LOCOMOTIVAS EM 31 DE DEZEMBRO DE 1927 
Bitola de 17,60 











ESTADO 
DEPOSITOS - =] o COEFFICIENTES 
SlElE ag) E 
a |9|=/P& E 
Es Has 
SENSO So qd is db poiê 95)..20] - 2] 2 4135 E 
Darta de RO o oa ameno 43) 1 1) 10 55 % 
Bom. (Maas e 70,4 . 
EnireiRios, 2%) E. 27 6 Pa ST IO PRA 55 
Repular si ilie 17,0 
Palmyra so po a) o DR 26) 6 MI 2 35 j 
EMO RR 12 | 
Ladavette SC "5 oo 19) 3) — 4 26 h 
Em reparação . . 11,4 E) 
Cachoeiti RR Ps : ec 33) 17] — | 11 61 ———— 
' 100,0 
Nofté » Ee o Sis fetal 50) 10) — 3 63 6 
Totaes, . » sovio SB] E dO]. AMO | 
| 
Bitola de 1",00 
Ramal de Piquete . +... ndo 3] — 1 — 4 
: % 
DalniyMato Cs co, Sung Pi ea 21 1 — 1 41 "Bom . smp 66,5 
Latayette es cos (to o AND a Silo O) 2] SI Regular .-as ss Dis 1752 
Sete Lagoas . .. Erin 30) 1) .5] — SO HEMAÃO , uu a qt 8,6 
e E PRE O cer x PR Ra 34! | Emprestadas . |. 0,9 
Walença SR e o fes Aa a RR 14) 2] 1)— 17| | Em reparação . . 6,8 
Aliredo Milão vs ss 0 tras 20) 7) 1 — 28 100,0 


COCO 50 DE a cos ars PR OS 18] 10] 5| 12 45 


RdiRCaR Dennis RE 147] 38] 19] 15 219 


Observações: 


No total de locomotivas de bitola de 172,00 não constam as de ns. 28 e 32, emprestadas 
ao Ministerio da Guerra e Escola de Minas de Ouro Preto. Í 
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“LOCOMOTIVAS NORPI-AMBRICANAS RECEBIDAS NO ANNO DE MI 


Mikado |' Pacific Mikado 
2—-8-2/4-6—-2]2-8=9 
815 a 822 | 350 a 369 | 422 a 4924 

17,60 12,60 12,00 


MACHINA 


Numero de cylindros 3 2a 
Diametro interno dos cylindros 0,584 0,482 0,406 
Curso dos embolos 0,711 0,711 0,559 
Diametro das rodas motrizes 1,448 1,727 1,067 
» » O,775 0,775 0,616 
E RR 1,016 1,016 O,711 
Base rigida .| 4,800 3,810 | 3,505 
'» totaldasrodas. .. 10,515 | 10,109 8077. 
"Pressão da caldeira Tal, * 14,0 12,6 
* Superficie da grelha 7,33 BBDO” | BE 
o: de aquecimento da fornalha .. 22,66 18,76 14,95 
» » » dos tubos . .. 258,27 206,06 84,26 
sto Co » da caldeira . . m?| 280,93 224,82 99,21 
66,98 51,56 18,76 
108 500 100 425 55 655 . 
79 152 60 690 39 780 


Ee TENDER 

Diametro das rodas 0,927 

“q 17041 
8 1/2 


Peso em serviço “| 46580 
"ESFORÇO MAXIMO DE TRACÇÃO (0,85) Kg | 17150 
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58.0, 6 
58.0, 6 
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56.3] 65 82.0/Vapor superaquecido. | 
63.8] 72.6] 108.0) Ru 
65.5] 73.0 114.0 : E 
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Quadro das locomotivas existentes em 31 de Dezembro de 
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4.6.2] 377 a 381, 34 à Ei “ 6) 15) 21 1/2 28 68) je 92.9) 140] Vapor superaquecido. 
«|Linke-Hofmann . +. á 4.0.2] 371 2.970, 2 Cc» & 5 6| 190 2 26) 68) 6.0 105.0] 153/Vapor superaquecido. 
MOGUL 
Brooks Locomotive Works . 5 «| 2.6.0] 40) a 416, 418 a 424 2 49.8 
2.6.0] 42. «0 2 | 30.8 
Baldwin Locomotive Works . . ( 2:60 490e440. . ... 24 3.6 
PRAIRIE 


RO 
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| É 
sa ve) 
e e 
id ITOS DE TRACÇÃO 
Fade AM «Ea 
8 
E = 
5 E 
DROCE E a ou o 
PROCEDEÉE | É8 | ES 
, Pr isa pe 
É Ea) o o = U 
» DU (5) n= o 
= | nm “o 
7 Penso nes ei) 
iso | Ss EE 
(e) (o) v 
a E 
E v 
NS Si 
a 
America do Ni 
America do | 
Ro SEC, 
16 
E 16 
Allemanha E] 16 
| 16 
Sra 18 
America do | 
16 
RE | 
Allemanha. | | 
6 
1942 + 
| 






PESO EM TONELADAS 
METRICAS 


Sobre as rodas motrizes 





* Totaes das locomotivas 


“Totaes das locomotivas com 





e | 
5 . 
E OBSERVAÇÕES 
é | + 
g f 
2 E 
A E 
o 
20.4 
23.3 
34.4 o 1 
33.0] 
14.0 f 
28.0 + 
25.0 f 


[a 
* 


U9.9| Vapor superaquecido. 


99.8| + A 


82.7|Vapor superaquecido. 
825 p peraq 


e >» >» 
87.8) » 4 
22.9 | goi. 4 
So] E 
86.3] » á 
85.4) » z 
6: Mr PO E 
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a 
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BITOLA DE 1,00 


DE E SR E A ESSE a [E — > — 







































































q g ELEMENTOS DE TRACÇÃO |PESO Er a] 
ElE E: Ela É 
SE E 
Slifela EEE 
E a | E 56 | És lisas E ÉS 
PROCEDENCIAS FABRICANTES 9 | NUMEROS E TYPOS E $88/ 1 |8 ê Z | oBservaçÕES 
i 5 Elalitlaglielalêla lê 
RP lo |ês | 33 |88|] Sa] q s|S5 
SI|glRalçal ae] 48 
g U lgag) E e 5 o gs |v5 
Elêlsese la | [8 |5 |8s 
ê RSS) SED 
————— | — — Es = a fa | 
MANOBRAS 
0.6.0 o a 1 6| 140] 13 18 38) 20.4] 20.4] 20.4] 
2.4.0) 3. - 1 44 140 M 16 2 — =. 23,3 o 
0.4.0] 4. 1 Mp = N/A 6 1/4 EI 
0.6.0) 5e6 2 6/ 150 12] 18 9) 1) 18) 4.4 
America do Norte. . [Baldwin Locomotise Works . . «= 
0.4.0] 10 a 13 4 44 135 13 18 36) 19.1] 19.1] 33.0] 
2.4.2) 15. 1 4) 130] 103/16 18/41 sa ai 14.0] 14.0] 
2.6.2] 16. I 6) 130] 12 1/16 20/41 He E 280) 28.0 
2.4.0) 20. . ode I 4, 140 o! 16 11.8] 14.5) 25.0 
AMERICAN 
| 4.40) 35. « « 1 4, 160 14 20 44) 16.9] 26.6] 49.0) 
E Ive) CE dt 1 4j 130 13 18 45] 15.4) 24,0] 42.0 
Baldwin Locomotive Works . « AMU Peso pa 1 al 140 13 18 45| 14.9 “| 42,0) 
4.4.0] 32, Fara cs 2 1 4) 130) 13 18 45] 13.6] 20.4) 39,0] 
4.4.0] 33, 35239. + 6 41 130 14 18 45) 16 24.9] 43.0) 
Brooks Locomotive Works . . 4.4.0) 54a 58 5 aj 140 14 18º 46) 23.6) 33.6] 60.0] 
TEN-WHEEL 
a6 6 6) 140 16) 20] 48) 24.9 q 
America do Norte. | 86 a 69 a ) apa 181 20 48 2.0 
q Baldwin Locomotive Works . « ul RR Cu aa 
MO: cm ai “ajudo 1 6 140) z 
M f 80a85. .. a 6 6 180 16 2] 48| 28.8] 37.2] 63.3] 
American Locomonve C+. . + 1 s6a 59, Me, . 6 6) 180) 16) 20) 48) 28.8 37.2] 63.3) Vapor superaquecido . 
| x é ] 90 e 9. . 2 6| 160 20/ 41 3/4] 25.8] 33.6) 58. 
Baldwin Locomotive Works . . «4 e. 2 6! 160 ml 18 a 24.3] 30.6 53.5] 
| Alemanha. . . -|Hannoversche Geselischat . . + 96 a 99. 4 6| 180 16] 20) 45 
MOGUL 
2.6.0) 100. +. «0. 0. 
América do Norte. [Baldwin Locomotive Works... d| 2 eo Duca 
EMI MUNDO pm 
Inglaterra . . - -|Beyer Peacock C%. Ld. . - «o» =| 26.0 112... 2 0 us 
CONSOLIDATION 


| 


| Baldwin Locomotive Works . « | 











e160 . 
213, 







America do Norte. + |american Locomotive E No 
| LAP foi 

pt? = rabo ta er Las] 7 

America do Norte . Baldwin Locomotive Works . . 


America do Norte .|Bald 
Alemanha. . . H 









America do Norte, 





- Esta 


a) Bitola de 1",60. 
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do das locomotivas em 31 de Dezembro dos ultimos cinco annos | 























| ALTERAÇÃO 
ESTADO ra LOCOMOTIVAS NO STOCK 
e R| E má E n | 
ANNOS g 1 Es, Ses pes S E Re | o 
E E 2 S PG e mp E ee as 
=) o = E Eu EE np Ee EE EA “RR ar e 
o Ra pes A GO Esp si EM É é a 
a m pata 
1923 SSD OD de | Ta 6 A3 3 au Po | +. 885 1 o 
67,5 %|19,0 %| 1,5 %|11,2 %| 0,8 4] — | — — [100,0%| . 
oZ RR mor | Tê 6 53 3 E a o no RS 
65,0 % [19,0 %| 1,5 %|13,7 4) 0,8 %|— | — | — | — |100,0% 
1925 al 244 |U Ea Ee ce — |399 E RS 
65,0 %|22,3 %| 3,0 %| 9,7 W) — = — [100,0 % 
fO26e. e 2520 | fofo ug | 64 | = — 1405 (ca q | A 
62,3 %|16,5 %| 3,2 %|16,0 %| 2,0 %| — — [100,0 % | 
Jor 087 | “73 Ms SE TERRE —., |430 DRI AS, | ade is q 
TOS AM AT OA PE DA Aa = e | — | — [=2:1100,0/% 
b) Bitola de 17,00 
1923 RITOS 32 3 17 DU ro 4 Es is |S=-E 
67,0 % 17,4 %| 1,6 W/9,2 %|1,1%)— | 1,6 %|2,1 % 100,0 % 
1924 IDO 30 7 18 ce pe NR 4 = o e 
167400 [1018 94] 4,40 %]10,0%] —-[—| —-|2,2% 100,0 % 
1925 | 120 32 14 21 fe 3 do 1907 Hj E- 
63,2 % [16,8 4| 7,4 W|11,0 | — — E fer) E ADO, 
1926 | 135 34 11 20 5 = 1 2 208 |19—|—| 1 
65,0 %/16,3 %| 5,3 %| 9,6 %|] 2,4 %| — 0,5 %| 0,9 %/100,0 % 
1927 147 38 19 15 ESA ee Lips E 7) 5) (e Po 


166,5 % [17,2 % 


8,6 %| 6,8 % 


0,9 % 100,0 % 


[DD D[[W[[W[——>>——-————>—>—>—>—>—>—>—>>> 








o ENE A E 

» da fd 
“e hd 4 “e. 
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Quadro discriminativo dos typos, quantidades de locomotivas existentes 
- em 31 de Dezembro de 1927, e natureza do combustivel empregado 


a) Bitola de 1”",60 





























Eeitos 158 
TYPOS E à 5 
Manobras, . . cm ses mis as co AN a 6 — 6 
Amercam, . . wgscstscr cs bars NTE O 12 70 
Ten-Wheel. . Suba e die do DAVA TRE RT E SD — 56 
Padhc , . . Celt vos vo jarimo Do RA 54 — 54 
Bog... . das PR RR RR 24 27 
Pralde . . . tb ED a de o RR O SR 16 16 
Mallet.+. . . e; dlepe pastos do Ca RE 26 — 26 
- Consolidation é FPRLV aa Pescar to my O sinta t+ DR — 139 
Mastodonte . . GM mars sa a SRA Cd | — 13 
Mikado » . . wc eta e e voa RD DE RR a NT — 23 
Tóotaos. . adaga x sh) 6 co Cpeino L a ] 52 430 

b) Bitola de 17,00 
Mánoblas . . ads DE q ad O rig RR AA 1 PA — 12 
American, «i. mw pis qe os e Do ja co ND RNA or do 1a — 14 
Teo-Wheel . . hr india O o O REDOR E IS — 40 
Pácic. co. o A Da sf SD DE o O 6 — 6 
MOBO. jo E Jo Mana bor ia Ata o Mic dep NES ea Ro SR 8 — 8 
Db; o 0. ras e Laio ea RO pa DO E A 4 — 4 
Complidátion . MS grs, GO SRT DA Ras 90 — 90 
Mistodonte. . sis 5» Gis se 4 de ua e ia A A — 10 
Mikado . . posse E A Ei e DO O a PAD — 35 
Totnes. Sm Logo e cao do a AD RE O 





NoTA — No total de locomotivas de bitola de 1,=00 não estão incluidas as de ns. 28 e 32, 
emprestadas ao Ministerio da Guerra e Escola de Minas de Ouro Preto, respectivamente. 
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MOVIMENTO GERAL DOS CARROS 


a 
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Movimento 
Bitola 
(2) 
=| DESIGNAÇÃO E TRANSPORTE A QUE SE 
É O e ESTINAM LOTAÇÃO 
A «Estado e administração. . =. 2 RODE — 
BB. .|Passageiros de lºclasse . . RT .|48 a 62 ri pis 
BD. > 1º e 2* classes (mixto) » 2 55 EM ro o 
BS .|Salão . . ctg e RA DIA > É Ma j 
MS] 3» e deimiteio.» cx aco ati,o ci 2 — 
DD. .|Passaegeiros — Zclasse 0 5 ns e [58 a 96 passageiros . ... 
DM .|Dormitorio ... Ro É ab pie nr e ADO ELOS RS 
E. .|Enfermo . . o Cpo A A Jentermoz" o no 
F. . Bagagem e ciégu de dear. Cos po aa 8 toneladas. so ns 
rQ. > de subúrbios. , 2: & ls we, | Re JO A LS MONClAaM SR 
FS . » eschefe de deem ss Ss E 10 > 
+. .|Pagador . Ea ar O — 
KR. .jCorreio, bagagem e chefedetrem . . . Sitoneladas . -s 5... 6 
IR'T.|Restaurante . . RR A 7 passágeiros 
8. .|Auxiliar de soccorro . . ........ 
X. .|Funebre — Jaiclasse- . ss». so a para qu] A cadaver GIZ passageiros. 
MS do >  =EDALCIASSO 1 =! eye a 8 as o ER A »  » 24 » Ê 
Bitola 
Esto. |Administração. . . 2. cc. cs co --2Ssofás, 6 poltronas e 14 cadeiras. . 
A. . Administração . . RR 28 qe Ré pato — 
BB. . Passageiros — 1º classe . . e too |40a:48 Passageiros .s ,4 2 am 
BD. » — 1 e 2º classes (mixto) . o EE 48 > RSRS 1 o. é 
AD. > = PeCiasse GM 4 TERA q os 50 > E ' 
DM. |Dormitorio . . ... na co po E — 
E. .|Enfermo . . dE E eae “ds cego Lenfegmo. = = AA 
F. . Bagagem e chefe de trem. AR A DS MT toneladas . o o na 
E. =| Pagador Caia: Dt Ro go cafe RR A — 
KR 'T.|Restaurante . . ea geo o [re ca e TA 2-toneladas ; 57%: 2 
S. -|Auxiliar de soccorro . . Rr ; — 
e. | Funebre=-"["0lassO ut a A aa e Icadaper. 5 «.%o. ar qua 
Obser 


Bitola de 1,m60: 

Os carros da antiga série CM foram transferidos para as series C e X, bem como os das 
dores passaram da serie A para a serie P. O carro de Estado foi incluido na serie A. O carro 
carro existente na serie C foi por ter deixado de constar no inventario do anno proximo 

Bitola de 1,m00: 

Os carros da serie E e F são os das series EE e FF, extinctas. Os carros pagadores foram 
do n. 89. 
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geral de carros 
« de Im,60 






























































á “o EM REPARAÇÃO E i Ras se 
EXISTENCIA | AGUARDANDO ALTERAÇÕES NO STOCK 
REPARAÇÃO E) 
OR < 
(Ss: e ns s Ea NOVOS 2 BAIXAS a 
a Ro Em Te o pas - Em 
E NS NS Es E E jul 4 la SE EL 
nn EK o O os =) o To E ces es e 
mo oo ns = apto cs [ae AS) ES Ea D Ed A 
a oro VT om E RS E O E 
à T T [a 7) = O DT A 
= = s E ds — a E E Ê 
E Ee E E ça o NE 
17 a 46 18 11 2 — 2| — — 3) — — 10j— 7 
J9Ma SD, 68 | 215 223 19 16 -35) 14] — — = 4 2iEi 8 
E 18 29) 28 1 2 3) — — 44 — — 1+ 3 
4a 46 | 15 15 5 — ; dj = — — — = (== — 
Rigardo o 1 12 | = 1, — — MH) — — I++ 10 
18 22 242 15 10 25) 10) — — = — |— |+ 10 
22 e 49 52 50 4 1 o 4 2] — — — 8— 2 
7 — 3 = = =" | — = 4 3) — — [— Po 8 
18,5 | — 2 2 il Sp = — 21) — —|— + 21 
4,6€e 7,5 — 18 = = Ea — = 18] — = Ut TS 
8 20 20 == — = — — — — — | — — 
17 a 46 — 5) 1 AU) == 1 4) — =p E a 
20 31 31 2 6 do) 2] — — — 2] — = 
45 e 46 13 15 4 — 4 2] — — — — |+" 2 
7e19 1 3 1 = 1| — — 2] — —|+ 2 
Ma a + 5 5 — = = — = lp — p= == 
nes 6 6 — = = | — — — — — 
635 714 57 SOM ROS SA 3 13| — 7| 2214 79 
de Im,00 
Sail 1 1 — — — — — = SAM St = 
23 19 | — Ple= a 1) — — — 5— 4 
12 e 20 78 86 4 — 4/ 10 3) — 55— |+ 8 
12 29 23 4 — 4) — — — | 3 lj— 3 
12 e 29 102 100 8 — 8) — — — — 2) = |— 2 
20 3 6 2 — 2 3, — — — — |— + 3 
15,5 -— 3 — — — — — 3, — — |— + 3 
— 23 3 — 3| — — 231 — —|— |+ 23 
TOnDRe IZ = 5 | — 1 — — 5| — —|—I+H 5 
k 4 5 2 — 2d Oi = — — —|—|I+ a 
23 — 1 — — — — 1) — —|— + 1 
240 215 25) — Zb TA 4 32 Ui AO) 6|-+H 35 
vações 


extinctas EE e FF, que foram designados para as series E e F, respectivamente. Os carros paga- 
correio inglez continúa na serie S, para a qual foi adoptada nova classificação. A diferença de um 
passado. ; g; 


transferidos da serie A para a serie P. Na serie B não está incluido um carro que era duplicata 
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DL .|Dormitorio — Pessoal do lastro. 


F'G .|Transporte de carvão 


NS .|Serviço de soccorro . 
OO .|Transporte de carvão . 
or. > > SE 
Est. > > lastro . 
(O. . > 


QM. > 
QS .|Serviço de soccorro 


T. .|Transporte de trilhos e madeiras 


TB . >» > > > 
TG. > >» gaz. 
TS .|Serviço de soccorro 


V. .|Transporte ps mercadorias . 


SA > + 
VB. > 
VK. . 


VM. > 
Vs .|Serviço de soccorro 


e 
OBSER 


As differenças de um carro nas series M, Q, T, Le V, são motivadas pela não inclusão 


> 


RE » » fructas e peixe 
F'V. > » leite. . 
G il > > animaes de luxo . 
GH. >» > > >» 
= RA » >» nao vaccum pa pé. 
HS. >» >» as 
JT. » > » suino 
Sel > >» >» » A 
K >» » carnes verdes. 
KF » > » congeladas 
IL. » » inflammaveis . 
LE. >» > pedra britada. 
M . » >» rodeiros . 
UN > > minerio € carvão. 
NA. >» > » >» 5 
NB e > » > >» 
NO . >» > > = 
IN L . > >» > > 


> 
>» 
+ 


» mercadorias . 
QL. , » inflammaveis . 
>» maetrial de construcção. 


> 


o E cido e verduras 
» mercadorias . 


DESIGNAÇÃO E TRANSPORTE A QUE SE 
DESTINAM 


LOTAÇÃO 
20 toneladas. 
20 » 
20 > 
12 >» 
6 animaes . 
6 > * 
16 bovinos . 
40 suinos 
409 >» Ê 
10 toneladas 
20 > 
8 >» 
45 o 
8 > 
45 » 
45 >» 
40 » 
; 45 > 
«| 30, 40 e 45 > 
30 toneladas 
20 > 
8 » 
10 e 12 >» 
12 > 
10 > 
20 toneladas 
30 > 
tado 
20 toneladas 
45 >» 
40 > 
12 e 20 > 
40 > 


Movimento 


a) Bitola 


» e 16 suinos 





di ii La add GL os 9 
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geral de vagões E, 


“de Im,60 | 
EXISTENCIA EM REPARAÇÃO E 


- AGUARDANDO REPARAÇÃO Re TEREÇUES RA Aa 

















o 
E q q = a 
< E 
Ss 2 s E NOVOS BAIXAS E 
=|5|8 2 E S > 
aos SR RR E ER gro E 
o NO NG s a O DT NI 1 e od E 
O RD DR DO RR e 
Bo EScaEc | É a E eee 
o s E s 5 ave E Cao ae SRS 
õ E E SM pad em E 
18,5 6 6 ces WE pe E 
ET UM RR | — SN Dae RT |O MES RO e SS 
12,5 6 a E Eis (use O, NS E a 
18,521 72 69 5 bag (5 GS DR DS 
| NE 2] -ó 5) A RE O A 
if de pes e = == — — 1 5— 6 
14 555) 535 63 Su gas das O q UR 
14 18 18 2 1 BEN = (Epa cs 
Co] Re 4 pa E E np — ER 
8 7 — — Em REM SS, nsios 
15 81 72 26 UR o RO EP RR O SI 
14,5 23 13 E dl de ça MES o 
a £ a BE a po re Peti E 
18 20 20 2 PR | A PERDA 
5 13 36 Mir pes 2 NRO: qe ES DRE +, 
19 34 34 6 a 1 SO RR Ri E pc 
18 e 19 449] 449 76 10 rabos po poa 
19 29 29 js DS de= | ==) ce qe | pa 
2 E op E 150) 1 = [pao A HO 
15 a 18 o) Tim 81 SM qse — 5 1) AR pesa 
a Es dr Es ão dei RR CU 
12,5 180 179 20 Po Re PS A e 
sp 2). 25 24 oe aB| | | Tl = 0) IRES 
6, — = = pesa = 1) assa 
4,6€ 7,5 196 172 38 E dE “Bl DR 95 
8,5 68 67 26 ERR pi RP ED 
6 73 40 6) = Rs o RO re 
12,5) 489] 42 65 sap ap pp o an E 
12,5 8 8 1 Re Dat (SS RO SS 
12,5 1 ig Rs = Ruas (o RA 
Raio RT PR = a pie É B 
1255) Epa) +. 082 49 ge smp p= 3 4 aillugão 45 
17,54 19 578] 676 doem RI Doom) = | 1] = p= [PE 08 
16 199 199 29 6 Rr e NR Ram à 
12,5a21 aê AE = = E au | E 
18,3] 2. 201 285 31 opa | EST | E 6 
= = 2 Es Es a a pe 26) = | apa ag 
5.008] 5.286) 602] 253] 85247] 2) 128) 10] 61] 1744 181 
VAÇÕES 


* de uma duplicata em cada serie, bem como a de dois carros na serie VB. 


CRER, E RE EE 
E 2 
; 4 
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b) Bitola 


a DESIGNAÇÃO E TRANSPORTE A QUE SE 

E ç x LOTAÇÃO 

mu DESTINAM 
DL .|Dormitorio — Pessoal do lastro. . +... cc. Ur lonos =. 0 ct 
FV .| Transporte de leite. .. BRA ASR 20 toneladas +. . «ss 
G.. » = "QMINIROSO, ut ds ia sol RM O O animaés . = «MEDE 
SH. » > > e SOM Ta, é . » aloio ' “ > no “a . . . 
EL > » gado vaccum em pé. . . . » .|t0, 12e 20toneladas . . ... 
HJ. o >» a MABIgerOs | 05. fo RES 10 >» E DE AIR» 
& > >» Inlammaveis . js SR 10 » PRSTNRN A as O 
END a > 2 AULHCTOS qoie md sdo q O a 49 > É k 
IN A . » > >» we “ o . “ . . . . . 22 B 25 = . . . 
NIB . > >» >» x . . . . . . . . a 22 >» . . 
NO. > > SD PRE RS rs Pr 25 > su RE 
NL . >» > > . . . . . . po . o . 25 >» . . . 
NM. > > De cao Pr O o PNAD 22 > UM Ê 
O. ai Eq > > . . . . . o . 8 >» . . . 
OO. > E ICREVÃOS: 104 > Da Ses feio DRA 25 > e " 
or. > >» EP BRR E DS E UR TD ay O II > SE - » 
Q. . » > mercadorias: 5 sos 1-0 aqtba po 5 >» Sar ó É 
QM. >» » > o asa o ak Mu DAS É 5 > poe . 
gba > » madeiras e trilhos . . +... 10, 12.6 22 > k P 
4 35” GA > o > » > q = a 20 » 4 
TG. >» » gaz. = RA a Ceia Pes UR 9 >» - 
192. > > gazolina ess, EG ME VAL A Paes — 
ERES iServiço-de SOCCOITO: Lise cs (Ergo MS Peas — 
Es + EaRGRae se mercadorias . . . . . « . .|10, 12 e 22 toneladas 
VA. >» PR PD, FE si q 20 > ER 
VB. > > > ETR Tor 20 > oc RR a ida ER 
VM. > > > AA ae ADE Po O 22 >» : 


VS SCI VICOLTO  SOCEONTO Lg, o rlp es RD — 


























253: 
de Im,00 
- | EM REPARAÇÃO E j 
EXISTENCI AGUARDANDO ALTERAÇÕES NO STOCK 
= REPARAÇÃO 
Cx E & 
OA 2 2 S E “NOVOS BAIXAS z 
a | ES) =. a a És 
E (fel |Es | Es É 
E ss SR E as japa Gere stalE 
DR en Loss Bal o Eee 
E El o" oo E Lave [O Re E [o o RS 
E o S] a a Eles: ES = 
o pé E dd dns 
12 5 5 pps ES e 2 RED a o a 1 ga 
10 Hi 7) — — -- — — — |—|— == 
12 = go Es SER E Bi Sedes E uletvE 1 
12 E Pg O gp a E A CPR 
8a 12 140 141 10): 6 -= 0) e o pi SS ER 
8 7 To — — == ps =, ED e SN | es 
9 5 5 — — = =— = == — Fam [me Es 
17 9 9 E RE E SA A RE E 
10 a 13,5 149 249 E Spa er | Ra 
9 50 50 e Ed O RD RR 
12 = 50 — ae e Ce | Ep o 
14,4 32 32 gas es di a ARE RED RO RS E io 
9 230 230 lapso ISA Rr RE 1 = RR 
4,4 6 6 — = == =— = Ee =— =p = 
9 9 9 Ea + EG di oo A e do 
7,8 e 10 264 257 Anis jp A UR ME a 
5 5 E pc ES ads RO PRE o q DO de a Ps 
5 1 o E = A A A Da e 
6,8 e 9 271 320 21) — 27) 50 3 2) — 4) 24 49 
HS 11 jo ss RAS SN Se 
7 8 81 — — — |[— | — — — [> |— | — 
-=— 1 1 E — = dedos E — = = = == 
FE = Ti pd sd aa e apo =" p= REA 
9a ll 314 349 MA SR oc] es 2) 10) 17]— 25 
12 100 LDO Sa CET EO PR RS o en Pt, am 
12 50 51 pu pa E o EAR o IS 
11 159 156 a8) E po Spice [to o Copa 
Ea = 19) E E E e E RS = dE 
LCS0B| 2,084] O VIa) 172] 200 3] 29 6| 24) 24/+ 188 





dA Ade = re a e DE A e 2 adro pad a EA 


ini ad add 
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SERVIÇO DE TRACÇÃO 


Percursos de locomotivas nos diversos trechos em que se divide a Estrada 


Bitola de 17,60 


DESIGNAÇÃO EM SERVIÇO DE 
Trafego Manobras Lastros Totaes de kilo- 
metros 

SUDUNDIOS «- 44 [ESP os di, Soo lo, 1.179.116 — — 1.179.116 
Jo Do Pedro IL a Belém + 2 Es 2.854.593 774.450 154.698 3.783.741 
o Delêim a Batidos modos co rio Cos 959.478 244.539 83.283  1.287.30) 
SL Barra a Entié Rios .º 2 4 Es rs 779.981 107.566 81.319 918.862 
4º, Entre Rios a Palmyra . .. ... 1.272.965 220.660 73.406 1.567.031 
o: Palmyra.a Lafayette. 2 sc 1.283.868 124.300 92.566 1.500 734 
6º. Lafayette a Burnier . . . . 82.282 — 24.027 106.39 
E pênio. ' - aa na DR 4.418.651 437.118 237.664 5.093.433 
SUDUrDiOS “> (tt ce Sao a qa 306.741 — — 306.741 
santa Cruz . (a ea o e Ra 741.262 - 69.120 17.280 827.652 
Mpiigaratida 24 O AS ip RS rd 191.707 — 13.884 205.591 
Paracamby '. [ae e E 69.403 — — 69.403 
Bello Horizonte, = = 2. Ds sr 669.613 — 57.383 725.996 
Lâma Dunição | xs ge o ns 75.170 — 2.349 77.519 


Boulaes xixi nr end 14.884.830 1.977.753 787.855 17.650.438 


Percursos de locomotivas nos diversos trechos em que se divide a Estrada 


“Bitola de 12,00 


DESIGNAÇÃO b EM SERVIÇOS DE 
Trafego Manobras Lastros Totaes de kilo- 
' E metr.s 
Lafayette e Sete Lagôas: 
Lafayette a Sete Lagõas. . . ... 1.177.263 97.960 123.040 1.598.263 
Sete Lagõas a Curralinho. . . ... 654.430 63.360 9.382 727.172 
Ramal de-Ouro Preta +. Buss o 265.770 - 34.600 101.053 401.423 
» » Bello Horizonte . . .. 133.851 69.920 12.677 216.448 
>» > Santa'Batbaca.- sf =" Roo 134.427 29.744 14.671 178.842 
>» » Montes Claros . .... - — i — — 
Totdes e MR ms 1," 2.365.741 295.584 : 260.823 2.922.148 
Linha Auxiliar: 
Subiúthios E e O RE 764.186 — — 764.186 
Alfredo Maia a Belém. . . ... 187.673 90.054 93.744 372.071 
Belém a Governador Portella . .. 410.302 188.252 81.701 680 255 
Ramal de Porto Novo . . &. «... 59.919 — 33.863 93.782 
>» > “Portellaça 2 Cc so 116.563 — 15 936 132.499 


Totaes;20 0 sto pie a 1.538.643 278.906 225.244 2.042.793 








Rêde Fluminense: 


= Suburbios a carvão 
» gazolina . 


» 


Ramal de Rio das Flores . 


» >» Valença. 
» Portella . 


» Rio Preto 


» 


A 
Totaes . 
Corintho: . 


Ramal de Diamantina . 
“» Pirapóra. . 
» Montes Claros . 


» 


“Totaes. 
Piranga: 

Totaes . 
Piquete: 


Totaes . 


11.446 
56.622 
144.220 
84.235 


131 22) 
427.743 


158.950 
2:3.312 
= 999:009) * 


767.921 
35.945 


55.364 


255 


Es 11.446 
e 56.622 
26.989 171.209 
9.017 145.938 
20.378 151.598 
56.384 536.813 
53.640 212.590 
40.911 314.223 
221.365 614.376 
315.916 1.141.189 
21.360 77.491 
430 56.794 


"Percursos de locomotivas em serviço de trafego, manobras e lastros 


DESIGNAÇÃO 
Diiferença 

12,60 relativa a qua 
1926 1927 1987 1926 
“Trafego 14.169.084 14.884.830 + 715.746 4.808.065 
Manobras. 1.890.618 1.977.753 + 87.135 544.909 
Lastros 705.892 787.855 + 81.963 815.332 
Totaes . 16.765.594 17.650.438 + 884.844 6.168.306 


comparado com o do anno anterior 


NAS LINHAS DA BITOLA DE 


Differença 
relativa a 


1927 


00 
19237 


5.212.357 + 404.292 


684.714 + 139.805 
880.157 + 64.825 


6.777.228 + 608.922 


OBSERVAÇÕES — Bitola de 12,00 incluindo 56.622 kiloms. dos automotrizes a serviço de 


suburbios da Rêde. 


es 
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Quantidade, percurso total e médio, annual, das locomotivas que esti- 
veram ao serviço do trafego, manobras e lastros, durante o anno 


de 1927 
Bitola de 17,60 
Percurso em kilometros Quantidade Percurso 
de kilometrico 
E locomotivas 
EOW,4:10.000:, suma o Gs PA RM AO RS E qro 8 47,052 
EOSQUL +: 20000" 4 TAG» Cartao GA PM MR 22 363.755 
ROZO01 273050000 SPD! ql Sa do sigo ip A RD DS RR RR 74 1.902.578 


D0,00] + 40.000 NE me ma re arca Cade pas RD a 90 O RS DT 
ME QUI > 30.000,57 ca ad ps RS RO a o A a a A O 4.183.925 


5,004 460 000 qi Sao ma mfao nro Soo SU GA, To ANPR O 91 4.952. 847 
60:001'»70,000 “DP sais Snes Det io 9 E UR 44 2.811.785 
TO, 001» 83:000" "DES ond, Rs o qo a UR O 4 3 213.000 

Totães: ss halgaca La o go AR E SS RS O RNA 17.650.438 


Percurso médio annual é-diario em kilometros, comparado com o anno anterior. 


á Diffe- 

rença 

relativa 

1926 1927 mtBBr 

DMR: Md 2 DS E ER ESA OS AA SODA PE 41,601 41.335 — 266 
EHIROS o se Da 57 ta pa ses APPA DO ARO TO E ORE 113 114º + 4 


Excluidas as 196 locomotivas que fizeram percurso inferior a 40.000, tem-se que, 
das 196 restantes, foi de 62.048 kilometros o percurso médio, 

A locomotiva que maior percurso fez, foi a de n. 218, typo «American» que percor- 
reu 70.962 kilometros, pertencente ao 1º Deposito. 

Linha do Centro, Ramaes, Auxiliar, Rêde Fluminense, Ramaes Corintho, Piranga e 


Piquete. 
Bitola de 1",00 
Percurso em kilometros , Quantidade Percurso 
e kilometrico 
lozomotivas 


Doo SO E as DS Te a E PA E RAE 99.268 
16.001 -» DUM E a A os ip orgao) SD o RR OS 519.052 
0.001 > DO OB a ta A Re O SS E Aa PO AC 
30001 » 400980 sen esco eres DD e SA SD O 
AOS + BOM os ho e Do e cap RO O MAD 42 1.885.102 
50.00.» 00: SIS O DO SNS o e DA Pi 13 719.985 
60.001 » 70,000 Mada 2 A E ndo 5 Sr pu oo elege qa do a 


10.001: » '80-0005 "5 PR it read SS qo RS E SO GR SA A NR ! 73.633 
214 6.720.606 
Auto n. 1 € 2a gualha” vas SD EN a 56.622 


Total geral, se as Ea aque AR E 6.777.228 


“ 
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Consumo de combustiveis totaes e por locomotiva-kilometro, nos ultimos cinco annos, em todos os serviços do trafego, manobras e lastros 
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VÃO PULVERIZADO 
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8.981.542 


13.819.276 


35.038.134 
12.477.000 
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OLEO COMBUSTIVEL 
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GAZOLNA 
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NOTA — Não houve consu 


“Serviço de suburbios da Rêde. 


em 


mo de carvão pulverizado e a lenha foi toda convertida a carvão. A gazolina demonstrada acima foi consumida pelos dous automotrizes 
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-——- 418.466 
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1077.393.615 
1.259.016.700 
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BRRNCOZZ 19025 1924 1925 1926 1927 





de VOO Kgs. para “q passageiro 
as orden adas do diagramma 
espectivamente. 
5 72 TK em geral R.HOGSOTLIZS 
1927 + Combustivel 435.667 


18.466 tons. : 
e oedoa TK. para 1º de a ini 5.504 


SÚ/Vel 48R6 











ERC B LOCOMOÇÃO 


Diagramma indicando o combustivel consumido (oleo,carvao e lenha) 
no serviço do trafego (excluídas as manobras) e os totaes de 


TK de viajantes, mercadorias,etc em toda a Estrada, 


435.667 
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Bitola de 1700 
Consumo total e despesa com oleo lubrificante para locomotivas; 
Consumo--medio por 100. locomotivas-Kilometro e-—percurso-das locomotivas à gi 
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PASSAGEIROS 


» 


1a D. Pedro II a Belém 





Resumo do percurso é consumo total e kilometrico de com - 


SERVIÇOS 


Suburbios da 1a Secção. . 
J de S. Paulo. . 


3º Barra a Entre Rios . 
4 Entre Rios a Palmyra . 
5a Palmyra a Lafayette . 
62 Lafayette a Burnier. 
Ramal de Santa Cruz . 


1º 
E D. Pedro II a Barra . 


» Mangaratiba : . 


» Paracamby . 


>» S. Paulo. . 


» Bello Horizonte 
>» L. Duarte . 


22 Belém a Barra . 


32 Barra a Entre Rios. 


42 Entre Rios a Palmyra . 


5a Palmyra a Lafayette 
-| 62 Lafayette a Burnier. 
Ramal de Santa Cruz . 


Mixtos 


> 


> 


» Mangaratiba . 


» S. Paulo. 


» Lima Duarte . 
» Bello Horizonte . 


Paracamby. 

















Bitola 
PERCURSOS COMBUSTIVEIS 
MRRRERRO 
E E] B á : ; | 
mB 
ER E Siga E 
E 2 2 2 - E | 
e e A E É E | 
« < < 
Em kilometros Kilo Kilo Kilo 
= — [imo — — |24.113.384 
306.741]  — = 8.832.900] — & 
1.648.675] — 918.601] 35.073.622]  — — |16.087.662 
380.250)  — Ee eoT.28) — - 
398.130) — ã 6.987.620] — E 
442.163) — é 8.270.019 — = 
42.513] — — 536.009] — == 
148.510) — am1.050) 3.283.248] — | 8.259.483 
125.368) — 3.015] 2.762.842]  — 64.031 
40.206)  — 25.087] 882312] — 438.216 
«| 2.234.587 mB = 33.346.700] 69.350]  — 
385.162] — = 4.843.651] — = 
em| — = 11.654]  — = 
137.665]  — 109] 4.630.364] — 2.992 
132.400] — E 4.111.636) — o 
203.515] — E 4.916.742]  — E 
389.720]  — gi 9.586.280) — Es 
114.016] — da 3.152.160)  — — 
13.914] — EE - 
32.680]  — = 1.088.303] — a 
61.882] — a18| 2.140.465] — 4.106 
819.414] — A 22.143.065) — =. 
74.383]  — E 1.802.805] — E 
143.10] — aa 2.137.949] — da 
195) — = 2.91) — od 








“ 


8 pustiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 192%? 


“dei” ,60 


CONSUMO KILOMETRICO 


ESTOPA 


* CARVÃO AMERICANO 
CARVÃO PULVERIZADO 
OLEO COMBUSTIVEL 


Y 


17,584] 

17,712 

17,467 
400,867 = 
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Resumo do percurso e consumo total e kilometrico de com 
Bitola 
PERCURSOS COMBUSTIVEIS 
o 
TRERRF [E 
SERVIÇOS B & E á E 
E > E & É 2 
E ê | E E E 
2 2 o o a 8 
= s 2 s 2 o 
FRESCA 
« E « 
Em kilometros Kilo Kilo Kilo 
1º D. PedrollaBelém . +... .. «| 54.53] — 12.021] 22.124.410] — 335.303 
a Belêma Barra . o cs 1 «e « cvs 398.805 1.162 Sa 22.427.232 60.424 = 
32 Barra a Entre Rios. . . cc. cv. 196.156 — = 6.640.063 = ca 
42 Entre Rios a Palmyra. . . . . . « «| 485.100 — — 15.980.035 — = 
w | 52 Palmyraa Lafayette . +. ce cs 727.089 — — 20.149,351 E E 
E J 6» Latayettea Bunler.. . sw isis w 25.855) — — 498.674] — Cori 
& | RamaldeSantaCruz. ........| 71966) — 9.320) 3.155.701] — 261.013 
» cgviParacamby « cu» base md 3.315 — — 132.588 — es 
» o Mangaratiba; . «6 Rico tado 524 — —— 18.902 s— e 
» » SoPâulOs. ns a a Em UR o cn) de SD GADA 483 = 41.597.200 26.151 =5 | 
1 (os ADUARES, SO o ca dir a OS 114 — -— 3.940 —- e, 
» >» Bello Horizonte. . . . . . .« .| 140.71 -—- = 2.570.784 — sa 
ta D, Pedro laBelém , +. .. +... 154.698 — — 2.072.410 — “a 
2 BelémaBarra . . vaic sy, 83.253 — = 1.304.945 = E 
Sd Barra a EntreRios. ». « «ma. +. 31.315 — — 468 702 — E 
42 Entre Riosa Palmyra. +... . cc. 73.406 — = 1.110.968 = = 
e | 5 Palmyraa Lafayette , . cc... 92.566 — — 1.375.358 e = 
E| 6a Lafayette a Burnier... ..... | 2úo — — 389.902] — , 
Ramal de Santa:Cruz . ss ms s 17.280 — = 221.529 “sed Es 
Ea Menantatibas sd e os re E os 13.884 == — 178.157 a ne 
» A PRO 1, 1a a SEO a Do Ra 231.064 — - 2.538.962 e pa 
so E Dario a, ce Mo qo fa bna ê 2.349 -—.. = 32.612 o & 
» '-» Bello Hofizonte. . . . « « o 57.383 — e 913.535 fas = 
ietiabras 2 Ms Srt CS logos sois ed PLC DRN AGO] ar 50.620] 29.643.819]  — 1.405.355 A 








Totaes em 102] . «a o eso o o) 14.978.607 1.818) 2.669.923] 343.645.088] 155.925/50.971.495 | 
>» o» 1926. 0 0.0. 0 0 0 00 0 0. «|14.174.882] 359.182] 2.231.530] 323.749.945] 8.981.542] 43.001.979 


Dilferençaipark mais. . x = Dc» a rss usa »]t BOBESAB) 438.398] 19.996.043]  — 7.969.516 
> d&. menos. Face rh à Cuida Es Pote — 357.364 — — 8.981.542 — 











bustiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1927 


de 12,60 





LUBRIFICANTES 


GRAXA 


e | ——e | || 


38 


5,9] 


w 


OLEO 


61.984 


42.661 
13.128 
31.610 
41.555 

1.190 


“9.577 


306 
56 
101.594 
7 

6.265 


9.665 
2.354 
1.494 
3.4.6 
3.100 
1.312 
1.069 

558 
8.348 

115 


3.056 


121.573 





ESTOPA 


1.005 
252 
5) 
332 
451 
132 
118 
94 
884 
12 
316 


CARVÃO AMERICANO 


39,197 
56,236 
33,850 
“32,942 
27,712 
19,287 
39,596 
39,995 
36,072 
30,496 
34,501 
18,264 


13,396] 


15,608 
14,967 
15,134 
14,858 
16,227 
12,819 
12,831 
“10,082 
13,883 
15,919 


15,382 


CONSUMO KILOMETRICO 








GRAXA 


OLEO 


0,044 
0,062 
0,028 
0,047 
0,047 
0,033 
0,054 
0,061 
0,061 
0,035 
0,048 
0,053 


ESTOPA 


> ab = Sp | E pm = 


0.003 


0,006 . 


0,003 
0,004 
0,004 
0,004 
0,005 
0,006 
0,006 
0,003 
0,005 
0,005 





——eeeas | —em |) ns | mer eee (| eee | me | | | 


209.5) 1.143.134 
1.019.884 


1.693 


107.186 
100.543 


mes | meme) | res | um 
SR Ran ce —>——>—— | 


0,103 


E] E 
N = 
[a (ml 
[55 [22] 
= E 
5 = 
Au o 
o [) 
tá (o) 
É É 
S (=) 
Kilo Kilo 
— : * 27,893 
52,000 — 
— 21,987 
54,142 — 
= 21,162 
85,767 19,090 
25,005 19,270 
60,762 0,180 
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voto Jaogio = Jogo Us e seh6 — leg 
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Resumo do percurso e consumo total e kilometrico de combustiveis, lu» 
brificantes e estopa durante o anno de 1927 
LAFAYETTE A SETE LAGOAS 
Bitola de 1",00 






































a 
É comBusriveis | Ri CONSUMO KILOMETRICO 
É 
SERVIÇOS É na 
2 Carvão | Lenha Graxa Olcos Ed É, E Lenha Graxa Oleos| Estopa 
: Kilo | M3 | Kilo | Litro S 6] M3 |Gram.| Litro] Gram. 
Es 
; LAFAYETTE A SETE LAGÔAS » 
6 Secção +. . | 364.388] 4.720.955] — | 28 [13.262] 1.955/12,65] — | — | 0,036] 0,005 
& | 72 Sete lagõas a Curralinho 262.557] 3.024.201] - 6 | 9.68) 1.370/11,518] — | — | 0,036] 0,005 
5 Ramal de Ouro Preto . «| 55.100] 774.457] — 6 | 2.037 268/14,032] — — | 0,035] 0,004 
É » >» Santa Barbara .| 64.357] 601.351) — 6 | 2.309 321/ 9,343] — | — 1.0,036] 0,004 
» >» Bello Horizonte.| 48.217] 918.163) — 6,5 1.771 192/19,042] — | — | 0,036] . 0,003 
6à Secção . . . . . «| 304.661] 4.874.745] — 10 [110.267] 1.446 16,000] — — | 0,033] 0,004 
És 7a Sete lagoas a Curralinho 137.010) 2.009,9024] — — | 5.435 mo so — — | 0,039] 0,005 
* | Ramal de Ouro Preto . .| 114.628] 1.984,120] — | 10 | 3.100] 45017,3809] — | — [0,027] 0,008 
= | » » Santa Barbara.| 60.55] 1.048.795] — 8 [1.094]  23/17,319] — | — | 0,027] 0,003 
» > Bello Horizonte.) 71.676) 1.212.101] — 4 | 2.148]  297/16,910] — | — | 0,029] 0,004 , 
6a Secção . . . . .-.| 508.214] 7.767.318) — | 26,5/17.207] 2.410/15,288] — | — | 0,083] 0,004 
w | 7º Sete lagoas a Curralinho) 254.853] 3.774.711] — — | 9.295] 1,337/14,810] — — | 0,036] 0,005 
S 
& | Ramal de Ouro Preto . 95.052] 1.520.032] — 11,5] 3.043] 4m1/15,841] -— | — | 0,081] 0,004 
SA » >» Santa Barbara. 9.514] 151.080] — 2 | 298 siis,smo] — | — | 0,081] 0,003 
» >» Bello Horizonte. 13.058] 219.412] — 9 459 61/15,719] — — | 0,032 0,004 
, DRE DR 2 7 ES Rs ae, RP ES 7 1 
seda... =s 123.040] 1.768.024] — | 4 [4.49] sj14,80) — | — | 0,038] 0,005 
a | 7º Sete lagoas a Curralinho 9.382] 171.340] — — 373 84/18,262] — — | 0,039] 0,008 
| É Ramal de Ouro Preto . -| 101.053] 1.147.301] — 4 |3.152 494/11,353] — | — | 0,031] 0,004 
Le » >» Santa Barbara . 14.671] 178.421] — — 436 73/12,161] — — |0,029] 0,004 
» > Bello Horizonte.) 12.677] 154.20] — 1,5) 31 or/12,108] — | — | 0,029] 0,004 
“e Manobras. . ..... | 265.58]3.816.405] — | 25 [13.282] 1.824[12,901) — | — | 0,044] 0,006 
Totaes em 1927. . . . . | 2922.148/41.837.221] — | 178 [104198] 14.796/14,317] — | — | 0,035] 0,005 
» >» 1926... .. .|2.725.7%66)39.397.01] — | 116 |95136] 14.841/14,483] — | — | 0,034] 0,005 
Differença para mais . . ... 196.378] 2.439.250) — 62 | 9.062 455) — — — | 0,001] — 
= » menos, . ,. — — — — — — 0,136! — = -— ms 
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Resumo do percurso e consumo total e kilometrico de combustiveis, lubrifican- 
tes e estopa, durante o anno de 1927, nos ramaes de Corintho, Piranga 


e Piquete 


SERVIÇOS 


RAMAL DE CORINTHO 
Ramal de Diamantina 


» Pirapóra 


ESSA 
” 


Pas- 
sageiros 


» » 
'Ramal de Diamantina 


» » Pirapóra 


Mixtos 
—— 


» » Montes Claros 
Ramal d2 Diamantina 


» » 


Pirapóra 


Cargas 
—— 


Lastros 


Ramal de Diamantina 
» Pirapóra 


» Montes Claros 


Manobras . 
Total em 1927. 
1926 . 


Differença para mais. 


>» » 


» » menos . 


RAMAL DE PIRANGA 


Passageiros 
Mixtos . 
Cargas . 
Lastros . - 
Manobras . 
Total em 1927. 
+ » >» 1926. 
Differença para mais . 
» > menos . 


RAMAL DE PiQUETE 
Passageiros 


Mixtos . 
Cargas . . 
Lastros » . . : POA 
Manobras . . .. 
Mortal emo 92d e tm jo 
+ A 
Differença para mais .. 


» » menos. . 


Montes elacos 


» Montes Claros 


Bitola de LmOO 





s 


PERCURSO 
EM KILOMETRO 


e 
129.199 
TTAOT, 
120.181 | 
113.619 
176.626 
33.883 
30.503 
81.926 
53.640 
40.911 





221.355 
57.352 


[1.141.189 


934.419 
206.770 





128 
46,810 
9.097 
21.360 
185 
71.491 
72.796 
4.695 








204 
47.850 
8.250 
430 





56.794 
50.133 
6.661 





| 


COMBUSTIVEIS 


| Carvão 
americano 
Kilo 


39.999 
1.031.886 
616.044 
1.314.726 
1.265.745 
2.021.909 
378.335 
333.478 
920.527 
340.065 
261.752 


1.358.808 
658.045 


10.548.310 
5.138.350 


5.4)9.950 


- 1.350 
642.35) 
95.650 
344.675 


1.715] 


1.085.740 
1.133.635 


“47.895 


3.000 
529.400 
68.800 
2.850 


604.050 
599.287 


4.763 





CONSUMO KILOMETRICO 























LUBRI- 
FICANTES 
E ER E 
Engl je CI EIE 
gpa |56 
Tiso 226) A BLIDA 
— | 3.657) 404] 7,987 
— | 2188 300) 7,089 
— | 3.468] 465] 10,930 
— [3.283] 438) 11,149 
— | 5.110] 675] 11,447 
—.| 1.118) 157] 11,165 
— | go2) 144] 10,932 
— | 2.703) 368] 11,309 
El mal 42) 6,38 
— | sm) 110) 6,398 
— | 5.158) 570)» 0,138 
— [1.513 118) 11,413 
— Jat.640/ 4.068] 9,243 
— 129.967] 4.350) 5,498 
PE sc Mb o 
e | = 
5! 0,6) 10,546 
1.827) 216 | 13,722 
ast! 41 | 10,619 
649 104 | 16,136 
7 1| 9,20 
2.845 362,0] 14,011] — | 0,035 
2.714] 846 | 15,572 
m| 16,0) — 
BEN a E ten 
7 0,5) 11,368 
1.295| 181 | 11,063 
29] 32 | 8,339 
Mv CRIE 0,6% 
— | 1.522] 214,5] 10,035 
— | 1.503.200 | 11,953 
ne —, 8,5 — 
= m| — | 1,318 





0,039) 0,004 
0,039 | 0,004 
0,039] 0,004 
0,030) 0,004 





a cs 0,001 

















o e hp 
” á ne 
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£ 
Resumo dos serviços do 
Bitola 
CARVÃO ESTRANGEIRO CARVÃO NACIONAL 
DISCRIMINAÇÃO 
Quantidade] Importancia | Quantidade| Importancia 
TRACÇÃO 
Suburidos — D. Pedro Th, "Sim a ais mis eram E = -— — pra 
ÉS ANGIISR A em RR cn A 498.800 766:534$912 — ço 
Pysssetitos, 1a x AR duetos RA to RD 101:080.976 12.116:928$700|  20.176.806 50:5558849 
MLEEOS <a o o RD O a 41.435.172] 6.288:581$330 Sho UE 435: 9508749 
Catpéstao E SGA socMED TE ua «+ | 121-315.056] 14,685:8005459] 14,476.652]  1.084:2598432 
cótalem UFS ss poa di 270.330.014 -857:944$901 1.570:676$029 
Totalem 1926. LL Lili: 2] 7] 282:051005] dO 1000208244] 40 DSA-S20] — 17219:3508570 
Differença para mais em 1927. . ...ccjs. : 
Differença para menosem 1923 . .. cc... pe 14.692:318$057 23.219.070 dae 
12.630 992 dim po 
SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Manobras — Linha do Centro . . > DO El e bg 2.056.540 257:6968654 
— Ramal de S. Paulo... F 4 ama — — 142.360 praDISRaS 
Trens de Soccorros — Lishaido Centro, sc. 243.€00 34:6235896 EE 150 
Re » - = Ramal de 8. Palio, ss Gs a 186.400 24 9165460 1.80 Cacio 
Trens de Lenha — ca do sê Dao del o RO e 224.000 38:132$000 a ES 
Outros trens. . .. é ns E a E 834.66) 121:2863514 8 000 5595968 
mota am 1087. 5.5. Solos SEP 3.545.200 476:055$524 +00: 
Totalem imo. ....licic lili GA) amem] e ri 
Diferença para mais em 1927. . .. coco. nino 112:826$320 E : 
Differença para menos em 1927 . LL. Llli! 1.856.690 — 68 189 5:154$897 
OUTROS SERVIÇOS 
TotalemiN7. ....cc... 0.2. | 258.750]  aum:5805302 4:584g712 
Tutalcom TOMO. ss lo o RS O 183:5598832 60:840 4:237$092 
Differença para mais em 1927. . ...cco.. >: 164:023:530 347. 
Dnrosis para menos em 1927 é Doo o » 100.901 — E po — ng 
CONTAS DE TERÇEIROS 
1.a Divisão — Pessoal nos autos . . o REA RR — — po És 
2.a » —— Manobras nas Estaçães 2. , 0 «| 18.398.150] 2.353:924$952] 1,048,550 :691$666 
2.a »  — Soccorro . . . E mo DS o 6 000 1:20)$UJO — — 
2.a »  — Guindaste. . E 51.800 6:490$833 — = 
2.a » — Train Despatching . . vs g 12.220 1:173$129) 2 820 
5.a » — Lastros para as residencias. . ... «| 8.738.409] 1,038:6335626 314.480 21:705008 
5.a w += Quanto! Fo. SA RS om F 8.090 1:000$000 ps 
Totalem 1927. . . .. cc... 0. < «| 27.24.5710) 3.462:4225506] 1.355.860 95:856$938 
Total geral em 1927. . . . cc. 0. .« «| 303.671.534] 38 144:611$383] 42.174.780] 1.682:1265555 





















































LUBRIFICANTES 

















OLOES 








Importancia | Quantidade Importancia 


3 139:6835422 T4.198,400 |- 28:102$438 


Se | . 6:419:294 
3.313:1335250| | 297.904 1€5:0155322 
315>000 : - ; 56:3408310 
1599438700] -316 353, 700 . 126:1435010 





AR | E à | 6.61 71055392 949.795,800 382:0208374 
—JOb=NOSSOM | 1| 5.499: 972$075| 916.143,10] 533:3308115 





1.113:1328717] 33 652,690 

































151:3188741 

 620,960 | omg | zorooo,õ) sermos] 9 | 3:7058558 
“42,000 “asso | Tosse 1:187$456 : “3675004 
ER “o:osagoma| | 3.897,50] 1:6235628 

one | 3a. sus] 41:8598016| —”  16.043,900 6:4405663 





10-2965762 





ES 3558855 — : Í 39:9488095 -  18.434,200 









1:9108921 








































— 2.390,300 “ 3:8505099 
19.079,000 7:1408816 
17.506,30 8:817$620 
Ea 1.573,300 : 
1.00:,5 0] = 1:6708744 
ie oesimo,Tto) 65.983,08) “27: A51$660 
dps APR 11,000 3$940 
Do 172,000 608820 













“32.746,480 
0 


S2:781$014 | 


“12:241$546 
68300 . 












99.930,560 














— 268.740,000) 30:764$206 
“49.484 671,928] 6.605: 1488290 1.084.849,860 435:378$179 





Resumo dos serviços do 
“Bitola 


É ESTOPA DE ALGODÃO ESTOPA DE LÃ 


DISCRIMINAÇÃO 


Quantidade | Importancia | Quantidade| Importancia 














TRACÇÃO 
Snbasbios — D.Pedro Mi a wu ste sinta 3.543,600 5:480$496)  1.829,000 
, = AMORES Eanes o gs ap ei Pa ot É O 1.699,00) 2:2305120 e 
Pontageiros , = e Sd ai 0 AA DE 50:57286148] 12.057,000 
MIRTOS 2 a o DE a La ra O cash E 3 ta po de RD DS AN TI CA 15:893825) 1,796,500 
Cargas Sa o e AP Sp a Drs Sa 22.749,45) 38:5415278] 4.4 7,600 
Dota ABM dos doa et ng pe é AN ODIN 113:797$792| 20.153,100 
Total em A sua pos o so Je bd a SA EN 131:4438217| 5 6:5,150 
Differença para mais em 1927 . . +... ..lc.cd — — 14.507,350 
Differença para menosem 1927. . . . .. +. 0. «| 15.160,30 17:6753425 =” 
SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Manobras =AoNo MEC ec o BA o 841,800 1:2285034 177,809 
-— RAMANdO Wo Pando, DL So - 1 - — 
Trens de Soccorro — Linha do Centro, . . ..... 80,960 133$32) 8,200 
> — Ramal de S. Paulo +... ..... TL,UVO 995778 Re 
» » onda — na g epeieço AESA Ma a 91,600 1325230 61,500 
Outros trens . .. 7 AE cos JA RE 299,3J0 4758106 45,100 
CO TOM a RES rgal by o ADI E 1.384,600 2:073$468 292,60) 
TOMO CI DD o en o O 2.121,402 3:672$926 50,10) 
Differença paramais om 1927. +. .. cc... == — 242,500 
Differença para menos em 0 PAS o ig 742,742 1:5998458 — 
OUTROS SERVIÇOS 
Totem BM, cus Cana qse DO 16:1998332]  7.090,900 
RO Boa PDD. O age Ra A E Pr AS O 20:707$196]  1.111,400 
Differença para mais em 1927 . . .. cc... = — 5.979,500 


Differença para menos em 1920 . +... cc... 3.397,05 4:5675804 


CONTAS DE TERCEIROS 
Di 








1.8 Divisão — Pessoal fios autos . . L = ww js lo — E 

-2.a >»  — Manobras nas Estações A RSRS, SB, 8:3608214| 1.64 ,500 

2.a » — Soccorro . . a e RE et 1,290 — 

2a + — Guindaste. . Mer Ra DA RR 35,009 504160 = 

2.a >» — Train Despatching . A E o Veg a Ea — 

5.a » — Lastros para as Residencias . RM RR E E So) 4:004$296 827,800 

5.a » — Guindaste, . .. ei e SAS 3,800 65050 — 
Total JT. = o see mes dos sur Me e] MANDO, FOU 13:0225775|]  2.474,300 


Total geial-cm OM « , st sie» * o cr] OBDME,0O 145:0538367|  30.010,900 
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* custeio da Tracção 
de 12,60 





KEROZENE GRAXA 







































































DIVERSOS 
Quantidade Importancia | Quantidade Importancia 
46,000 ” 360g994 E E E 
2.413.000 230588756 "95,000 108622 1:208$540 
1.989,000 1: 1475172 44,000 absBTA 1:0585036 - 
4.532,500 4:2475164 141,000 1555520 : 1:65958740 
9.380,500 8:414$056 280,009 3025016 4:0215916 
19.315,40 “13:8905669 1.705,500 2:1845671 6:0748347 
9.934, 900 Smoso13 |O “1.425,500 1:8828055 2:0528431 
197,09) 161$746 (e — 4:8135254 
Mo 15$270 sx E RE 
20 38516 6,000 68300. E 
11,00) 95806 4,000 45144 TTS882 
25,000 225005 16,000 , 175028 268378 
à 257,00 — 2128404 25,000 278472 A:O1TSS2A 
817,00) 588$415 9,5)0 ) 125055 8848479 
ç me — Dn —— 
Ei E 16,500 158407 4:033$045 
- 560,000 3768011 E a AunBas 
[eee 
en 5 866.00 5:3678324 89,000 938946 203:091$960 
o 9.024/009) 6:4045586 9,350 128065 31:9728152 
quam atas 0 Ra! DD =——"1"" 
Id do CO NAO F A 79,650 815881 171:1195808 
3.158,006 1:038$262 — — — 
PEA ER 
ER 1:241$998 — 4,00 48200 2145468 
12,00 ED Es E a 
( 98904 E 5$400 
EM | e 062,00 9B1$602 10,000 10472 1875790 
Dto ceia É era E» e- feat 
LE 2.347,000 2:234$290 14,000 145072 4075653 
DM ad 
17.850,500. 16:228$074 409,000 4389106 212:4398053 
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Resumo dos serviços do custeio da Tracção 
Bitola de 1,60 























































DISCRIMINAÇÃO TOTAL DO MATE- TOTAL DO TOTAL GERAL 
RIAL PESSOAL 
TRACÇÃO 

Sabucbios =D; PoE DO so a SN Dc A a ol ça 3.181:3488812 566:113$782 3.747:4628594 
o = PINO TESES Coste ro Fai ai nO o RO SD So ça a 775:595$290 200:931$728 976:527$018 
DE rmaderasE = o do Pi io E topo ato E: vo a 15.757:640$120 3.214:2248716 19.031:864$836 
NETOS ess VOS Da RN) mt ai fas Mp SADO DR TR 6.829:358$476 1.221:8868030 8.048:2444506 
CARGAS dd aos mofo do! Dat do do! a im o, ABUSA 16.143:818$186 2 367:498$986 18.511:317$172 
E Co pe RR O SF 42.684: 700$884 7.630:655$242 50.315:416$125 
nc TO Rr A RR ERP RO o 26.691:887$548 6.783: 195$966 33.475:083$514 
Differença para mais em 1927. +... css 15.992:873$336 847:4595276 16.840:332$612 

Differença para menos em 1927. DANS 0 — — — 

SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 

Manobras = Tinha do CANO lota Ca ar ai o 318:324$236 333:177$198 651:501$434 
— Ramal de S. Paulo . . ds A RR a — 62:971$732 62:971$732 
Trens de Soccorro — Linha do Centro +. ...... 37:220$834 11:5398978 48: 760$812 
» » Soccorro — Ramal de S. Paulo. a nro as 25:389$000 5:0558590 30:444$590 
» >» Lenha — Linha do res ad o: E o PAS 52:346$802 6:177$058 58:523$870 
Outros trens. . . . «.. PRE DA TER A, neo 5 132:520$755 30:179$480 162:706$235 
Total do RT foral TA TO pa 565:807$627 449:101$046 1.014:9085673 
Total de ROC Ls MRE (o AR CR 480:881$633 334:424$345 815:3058978 
Differença para mais em 1927. . 2... css 84:9255994 114:676$701 199:6025695 

Diferença para menos em 1927. . . ... — — = 

OUTROS SERVIÇOS 

mota gm UM apo DRA. rapha TAS po 684:138$122 2.043:683$206 3.727:821$388 
Total Bin AAO, Ts Do e asa Udo 313:119$780 2.513:4798686 2 826:5995466 
Differença para mais em 1927 . +... cc. 371:018$342 530:203$5€0 901:221$922 

Differença para menos em 1927. +... .. 0... sés, — as 

CONTAS DE TERCEIROS 

1.a Divisão — Pessoal nos autos . +... ..c.c.o.s. — 52:660$288 52:6€6$288 
2a > atacou Jnfnçõas RA CID 4 4 2.616:459$578 595:177$286 3.211:6365864 
2a » — Soccorro. . . E MES AA CSA Se 1:206$751 98$772 1:305$523 
2a  »  — Guindaste . . Ren SO A ra “ 6:6738172 12:648$166 19:321$338 
2a » — Train Despatching 5 So ar 2 Pelo 1:367$700 — :367$700 
5a  » — Lastros para as Residencias att es dorso 1.216:716$632 236: 1938819 1.452:910$451 
5.a » — Guindaste . .. ONCE vo Or 1:0128380 155$147 1:167$527 
A qi MA SS E TRE 3.843:430$8213 896:9398473 4.740:375$691 





Total geral ci 1000, = aaa SS 47.778:1 12.020:379$032 - 59.798:521$878 
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Resumo do custeio dos | 
Bitola 





DISCRIMINAÇÃO 


TRACÇÃO 


Suburbios — Alíredo Maia. . e 
Suburbios — cr decor Portetia 1 4 


Passageiros. . . io 
a o ERES SRD Pe CATIA 
Cargas . E rol aaa AVN 
Total em 1927 . 
Total em 1926 . 


Differença para mais em 1927 . 
Differença para menos em 192. 


SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 


Manobras — Linha do Centro . . ... 
Trens de Lenha — linha do Centro. . .. 
Trens de soccorro — Linha do Centro. . . 
Trens de soccorro — Linha Auxiliar . 
Trens de soccorro — Ramal de brometo ' 
Onsttos treas + . «sv. á 


Total em 100] . «cc de o. 
total em 10900. a cnw » » 


Differença para mais em 1927 . . +... 
Differença para menos em 1927. K «ê 


CONTAS DE TERCEIROS 


2, Divisão — Manobras nas est > 

>. — Lastros para as res dencias 

6. »  — Lastros para as construcções. 
"Dotal em 4007, - “amo cede a 
Total em 1926 . o SE Ea 


Differen a mais em 1927. .. 
Diforsaça Sara menos em 1927 . . 
OUTRAS ESTRADAS 

The Leopoldina Railway Cº. sd o 


Estrada de Ferro Rio d' rias E 
Middletown Car Company — Montagem. 


Total em 1927. . .. 
Total geral em 1927 . . . 






CARVÃO ESTRANGEIRO CARVÃO NACIONAL 








Quantidade | Importancia |Quantidade | Importancia 


——————— | —————ee——— | eee | eee | 





«| 1.205.630] 1,545:3088017 2.000 
=|. 116.000 10:7888000| — 
«| 14.019.706|  1.375:8348000] 1.328.620 
«| 7.835.520]  1.831:4748509] 2.363.414 
13:823.720|  1.505:0875454] 3.006.492 
57.000.635]  6.330:0928707| 7.600.526 
64.50.7381] 4.058:9135300| 5.938.100 
= 2.211:1798319] 1.662.426 
7.506.095 sã na 
: 23.450 2:324$000 27.480 
«| 740.150 73: 1568674 3 
. 17.080 2:3238440] — 
: 29.050 3:8288324 3.400 
à 7.800 7638200] — 
7471-480]  102:5175076] 105.600 
1.564.080) ASS:SIISTIA| 139.480 
1.406.602 : vô. 
158.378 99:221$382 73.160 
- | 3.059.540]  371:8085408] 450.000 
1.576.760] 490:9915647 34.094 
«| 176.650 23: 8305900 1.000 
« «| 19.812.050]  886:7208055] 485.094 
- | 809.14)  531:3005678] 294.540 
11.121.836 3508277] 190.554 


| 


2 |-]D DD! |] 








serviços da tracção 























de 17,00 
LENHA GAZOLINA OLEOS LUBRIFICANTES 
Quantidade Importancia Quantidade Importancia Quantidade Importancia 

== = — = 25.992,000 10:948$322 
— : — 49.674 29:346$262 2.072,400 4:157$8062 
15.130,000 166:401$808 — = 46.398,200 19:4138764 
39.526,000 435:7828856 — — 57.710,700 24:22)$424 
50. 844,000 589: 7315404 — = 52.870,009 2):7478654 
105.500,000 1.191:9164068 49.674 29:346$202 185.043,300 e 79:487$226 
46.024,500 487:2725117 59.843 43:271$312 174. 152,900 109:2605197 

-59.475,500 704:6438951 — — 10.890,400 — 
— — 10.169 13:925$050 = 29:7728971 
85,000 1:002$000 = = 136,000 doS4TO 
6.102,000 | 67:071$712 = = 3.517,400 1:4775332 
114,000 1:249g600 e = - 228,400 895980 
10,000 1408000 = = 125,900 498994 
= — = == 7,600 58412 
1,448,090 15:504$504 = a 3.781,200 2:580$402 
7.760,000 84:967$816 = as 7.796,500 4:264$590 
6.947,290 63:7265680 E ad 6.863,900 3:721$663 
812,710 21:241$136 TE = 932,600 5425927 
16.986,000 - 187:428$180 e = 14.056,600 5:484STTO 
12.438,000 138:205$742 = — 18.952,000 T:474$618 
1.402,000 15:810$368 = = 4.167,200 1:6065280 
30.826,000 341:450$29) = — 37.175,800 14:5058674 
19.371,750 220:649$191 = — 38.423,000 21:758$972 

11.454,250 120:801$099 = =, = ce 
— — = = 1.247,200 7:193$298 

144.086,000 1.618:334$174 49.674 29:340$262 230.015,600 














- 





Resumo do custeio dos 




































































Bitola 
ESTOPA DE ALGODÃO ESTOPA DE LÃ 
DISCRIMINAÇÃO 
Quantidade | =Importancia |Quantidade | Importancia 
TRACÇÃO 
Suburbios — Alfredo Maia. . Sa EM ado pi ate 4.018,400 6:4295254 — — 
go Ea — Governador Portelia . . RA AM SS ego g 637$814 gs ) Eram 
QSSAgeiros. à vv é. a « “ , 583$528 $ 
DOS so é cs: RS Rr a 6.711,580 10:3125610|  1.248,700 08 
RAS ND esti a O RP RE 1) 4 6.267,700 9:491$746 736,300 
Z0t pm 108 Ms à a nl «Dosh do e cs 23.023,280 35:454$952] 2.715,800 5: 7596184 
e DO Do E AP ATA SS 23.450,990 35: 7825493 791,050 1:917$512 
Differença para mais em 1927 . — — 1.924,750 3:8418072 
Differença para menos em 1927. 427,710 3274541 = na 
SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Manobras — Linha do Centro . aro oo a 32,800 47 n- E 
Trens de lenha — Linha do Centro. . e 358,400 5045200 138,800 2915480 
Trens de soccorro — Linha do Centro. 28,000 415134 8,000 168300 
Ls Es4 soccorro ES ço de Vale , o 20$612 — 
rens de soccorro — Ramal de Valença . 2$208 — — 
Outros tetas X . cui rd 453.960 6945612 65,600 1375904 
NOLL - 10] 0) a 4d dPoi o Motas» TONER 886,9€0 1:309$826 212,400 4405184 
"Potal om 1996. de Re RE 878, 890 1:244$990 74,500 1605076 
Differença para mais em 1927. . 8 645836 137,900 2858108 
Difierença fara menos em 1927. . Pião Ea -— — 
CONTAS DE TERCEIROS 
2». Divisão — Manobras nas est Dto a a 2 1.839,800 2:B808274 259,890 5514050 
.  » -— Lastros para as 1 Fe Pp ARS RE 2.454,000 3:875$190 265,600 5385386 
6.  » — Lastros para as construcções . ... a 255,960 3763728 258,000 5418800 
"Total dia LOM oa ode a DRA RD a 4.549 7:132$192 783,400 1:631$216 
Total dm 180. 245 so NA 5.842,720 8:3308574|  141,750 3455285 
Differença para mais em 1927 . +... cc... — am 641,650 1:285$931 
Differença para menos em Upa a DR 6 o 1.292,960 : 1984382 gs rm 
OUTRAS ESTRADAS 
The Leopoldina Railway CSA. UP To “ata — — = = 
Estrada de Ferro Rio d” Ouro O — a qui — 
Middletown Car Company — Montagem . RD raias — e — — 
Total tn JM e mio ao a) + porto Pu sasanro — — -— — 
Total geral em MMA. sm e. o Ms 28.460,000 43:8968970)  3.711,600 7:8365584 











serviços da tracção 





Quantidade 


Importancia 


45636 
1775002 


216$554 





15288 
5$152 


9$000 
5$162 


ZAP 


o 


DIVERSOS 


10$800 
7815248 
1:191$674 
9765036 


2:9598758 
3:5088775 


5495017 


55240 
118$192 


PI 


98$328 


221$7€0- 
154$112 








675648 


——————— Tlm TT 


O a, aa] [pe O 


“ 


a | 85 
2| E 





DD DwDDwDwDw>>>>>———| >>> >> 


de 17,00 
KEROZENE 
Quantidade Importancia 
” 7,0,000 — eusss 
1.411,000 1:2375156 
1.495.000 1:2885512 
1.521.000 1:331$716 
4.497,090 3:9225602 
8.971,150 6:300$150 
4.474,150 2:4515548 
8,000 65600 
141,000 125$510 
4,000 35585 
6,000 55503 
2000 15724 
67.000 605768 
228,000 2045695 
405.600 2808145 
“177,600 81$449 
334,000 2915329 
682000 6055156 
, 143,000 1205206 
1.159,000 1:0238372 
2:567,000 1:8545843 
q 1.408,00 ss1s4m 
" 
5.884,000 5:150$670 


6583468 


4:253$114 





“a 
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” 
Resumo do custeio dos serviços da tracção 
Bitola de 17,00 
TOTAL TOTAL 
DISCRIMINAÇÃO DO MATERIAL DO PESSOAL TOTAL GERAL 
TRACÇÃO 

“Suburbios — Aliredo Maia. . cl... 1.562: 8455089 428:5588434 1.991:4035523 
Suburbios — Governador Portella . . +... e 45:031$572 21:702$952 66:734$524 
PNNERirOS. = x c Rino, A Deo A da y 1.659:0495148 601:1275922 2.270:176$670 
o A RR TEA RS SS DS RE SD MS q 2.485: 8365229 707:253$130 3.193:0898359 
ANDAS tro E Sfer e do qr ho A CS Eus ; 2.464:9505662 623:7365458 3.088:637$120 
TOR E AQ A o ms pune Ro a, eu E 8.227:712$700 2.382:378$496 10,610:091$196 
AEORN SS TR mar Do Ds a xo “IR. . 5.176:161$733 1.970:6758253 7.146:837$086 
Differença para mais em 1927, . ... a ' 3.051:5508067 411:703$243 3.463:253$210 

Differença para menos em TA ER .. : — ra = 

SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Manobras — Linha do Centro. . . +. ... 37 4 5:233$048 2:2978924 7:5304972 
Trens de lenha — Linha do Centro. . z “A á 143:557$648 55:7125298 199:2095946 
Trens de soccorro — Linha do Centro . é oa É 3:7248540 1:2335696 5:008$5236 
Trens de soccorro — Linha Auxiliar . . E 1. : 4:347$612 2:197$664 6:5455276 
Trens de soccorro — Ramal de Valença , 3 ee 7725544 3918820 J:1 

Datras Bread. Se sc SL do aos RO vo EA: 130:0205964 30: 2586120 160:299$094 
Total Set SDAS sda as cam Sra - - : 6668356 92:151$538 379:817$824 
Total em 1926. . . : - E 1€0: 1835683 38:1055854 193:2245537 
Differença para mais em 1927 . .. TA ê 127:477$673 54:045$684 181:523$357 

Differença para menos em Fr . e Mia . E aa En 

CONTAS DE TERCEIROS 

2». Divisão — Manobras nas estações. . . |. E do soa: a 212:001$840 805:0875736 
sa. — Lastros para as posa prado E. É à 169:814$168 814:619$521 
6º. «  — Lastros para as construcções. . eo Z aa: SST? — 42:425$742 
Total em MT soc.) Goro ora se A 1.281:316$991 381:816$008 1.663: 1328099 
Be e E SA > ss - 805:7825274 :38:7625591 1.144:5445€65 
Differença para mais em 1927 . +... o : 475:534$717 43:053g417 518:588$134 

Differença para menosem 1927. . . ... ss : S = E 

OUTRAS ESTRADAS 

The Leopoldina Railway Cº. Ltd. . +... ae 3 — 14:0738549 14:073$549 
Estrada de Ferro Rio d'Ouro .. ER Ee, == 88$728 88$728 
Middletown Car Company — Montagem . . . 2.00. — 2615423 2615423 
Fotal gm ABBR 2 ss, pes : EM 4 e 14:423$700 14:423$700 
Total geral em 1927. . +. . «0. ERR Ê 9.796:696$047 2.870:760$742 12.667:465$789 


A a Sd 
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Reparação do material rodante — «Resumo» 
Carros de 1",60 

QUANTIDADE DE CARROS E 

| & 

SERIES e ARE PESSOAL | MATERIAL | DIVERSOS TOTAL É 

EE EEE É 

MmjmiSI|S is » 
: 

Estados a did =) = 1 6:0695820 8:9288643]  3:927$TT4)  18:9204237 18:926$237 
Acc... g9-—|=|—| a) — | 10) 11:4025359] 24:4019044] 7:185$143] 42:0805446 4:298$945 
B.. o [107] 1d) d]—| 41] — | 147] 509:9975630) 063:5168165] 214:6008382]1.388:180$177 9:4435402 
D..... [120)-|-|-—| 60) — | 190] 379:0135790] 512:1638860] 151:031$772 1.042:2095422 5:485$312 
BD... .. | g-|-|-| 9 — | 1 15:3305359] 107:2315301] 21:0975466| 203:665$120) 11:3145720 
BS. fio qu | ES = 12] 39:071$002] 45:506$034] 24:086$095] 108:603$131 9:055$260 
E d-l-|-|-| — | dl 11:3028556 10:0175637] 0:0835241] 23:0635834 7:006$708 
DM .... | 4]-| 1]-| 8 — | 57) 325:7448162] 344:0875010] 123:6098208] 798:3905980 14:006$859 
Ea: E Ti oq a 1) 1:8388427]  1:1728799] 1:0308495]  4:047$721 4:047$721 
F | g-|-|-| 3] | mn] 22:3005849] 28:3075465] 16:8005003] Ti:504SS7T] 7:0455852 
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Z...c cc B-|-|-[-| — | 3) v:m4580] 1:4005017] 1:0238548]  4:2505461 1:4195820 
“do Movimento | — |- ||| 1) — | 1) 110460) rosisus)  nOsS00]  aresas  2:MB5059 
Totalem 1927 . .[360/ 1) 3) 1[ 130) 1] 511/1.019:2215745/1.978:0705130/ 678:1875055/4-276:0818939) 8:3085078 
Totalem 1926 . .| 164] 4) —| 3] 129) — | 300/1.303:4185257]1.671:3549073! 848:84485348.883:0N7$514] | 12:0455302 
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' Reparação do material rodante 


Auto-motrizes de 1”,00 





QUANTIDADE | 





e 
E | MÉDIA DA 
q ) ) 
HISTORICO 2 e PESSOAL | MATERIAL | DIVERSOS TOTAL REPARAÇÃO 
E Õ 
vu 
do 
EE] 
Se o tt E TD ER O E 
Auto-motrizes. .| — 5| 5) 6:435$742]  5:6854469 1:7588159) 13:8798370]  2:775g874 
Total em 1927 .| — 5) 5) 6:4358742]  5:6858469]  1:7588159]) 13:8798370] 2:775g8T4 
Tenders de Im,00 Reparações médias 
Mogul =... <p — 1 1| 1:280g879 6468909 7058129) 2:6328917| 2:632$917 
Total em 1927 .| — 1 1) 1:2808879 6464909 7058129)  2:6328917 2:6328917 
Tenders de Im,60 Reparações médias 
Americano. .. 2) — 2) 2:721$299 6:771$616)  2:0372810] 11:5308725]  5:765$362 
Total em 1927. 2) — 2| 2:721$299] 6:771$616]  2:037$810] 11:530$725]  5:765$362 
| | “EA RR ET TA ERR RITA 
| Reparações pequenas 
| Praatieno o eo 3] — 3) 940$058| 213:5484900] 21:824$920| 236:313$878| 78:771$292 
1 18 ER SRA e co o LOSE E a 
4 IR ) 
, Ê Total em 1927. 3) — 3) 9408058] 213:548$900) 21:824$920] 236:3138878| 78:771$292 
1 dE AE SMRADES DAT ç 
] À e Resumo 
d i Americano. . . ça 2:721$299] 6:771$016]  2:037$810] 11:5308$725| 5:7658362 
Prairie. <« . | 3)— 3] 940$058| 213:548$900) 21:824$920) 236:3134878 78:7718292 


—  Totalem 1927.) | 5| — 5) 3:661$357) 220:320$516] 23:8628730 247:8448603|. 49:568$920 
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Reparação do material rodante pela industria particular 


Carros de 1".60 





























UM 
TRAJANO DE MEDEIROS & COMP. + 
[cá] [ 
- CUSTO | 
a 
SERIES Z k 
5 Parcial | Total 
o y 
, 
B. ' 3 34:0008000 102:0005000 * 
Ba O ea RR ho 4 o A 9:0005000. 90:0008000 
MD RR E SS RR 1 35: 0008000] 35:0005000 E 
D ABR SO So RA APRE 4 34:0005000 135:000000 Ê 
173 S palND CANSO q 10 2:250$000, 22:5005000 “) 
DM. «co MM b + 30:000$000 120:000$000 
Enfermos . ; RE E 2 “7:5008000! 15:000$000 
FS 5 E 1 31:0005000 31:0005000 
4 35 551:590$000 
COMPANHIA BRASILEIRA DE MATERIAL RODANTE 
[cá] 
e CUSTO 
[a] 
SERIES z 
5 Parcial | Total 
o 
Da - a ! — 25:0657 
DS S 1 — 23: 6505000 
Dto é E 1 -— 25:4005000 
D. : 1 — 21:750$000 
Ds O a E 1 — 21:800$000 
a - h 1 — 22:400 + 
FS. - : : E Ar 1 — 17:580$000 
ESA 4 ” Av ao ” 1 — 17:550$000 
ESA. a A 1 — 17:300$000 
ES", + ç . à ; 1 — 17:4405000 - 
a 
10 210:527$00) 
Recapitulação 
3 
s 
Firmas EE Importancia 
ê 
Trajano de Medeiros & Comp: .. : «pal ia TT 551:500$000 | 
Companhia Brasileira de Material Rodante . +... cc ss 10 210:527$000 





“45 “762:0276000. 





a Reparação do material rodante pela industria particular + 
nda  Vagões de 1” 560. à 


TRAJANO DE RIR & COMP. 


“Parcial. 


Quantidade | 


15:250$000 
14:200$000 
15:200$000 
17:0008000| 
10: RO 


WO 


5080 

23: 1003000 
126:5008000 
125: 1004000 
ea 9508000 
8:8008000 
17: 5008000 
130:900:000 
151: 5008000 | 


986; 56006000 


Parcial Total 


v 
Ke] 
q 
MS) 
et 
+ 
K 
q 
=) 
(ec? 


10] - 12:0008000] 120: 0005000 
1 “3:0008000] 3:0008000 
9:6008000|  86:4005000 


“209: 4004000 


Series | 


Quantidade 


Parcial Total 


CO MNINEC—h 


O GE RS ROS Fo. 9/0 q a 


pd 


11:2518$400 
11:2858400 
10:4874820 


10:4874820| 


11:2858400 
10:487$820 


11:2518400] 
11:2858450] 


f 


22:5028800 
11:285$400 
31:463$460 
41:951$280 
22:5704800 
20:9758640. 
90:0795200 
22:570$800 


; TT Ea 





piedade a o PO ad 


da 
+ 








COMPANHIA BRASILEIRA DE MATERIAL FERROVIARIO 


























5 Custo 
S 
Series g ; 
3 Parcial Total 
o 
AR ARA Eos o ha 20 13:8008000|  276:0008000 
20! — 276:000$000 
H. FOX, DRUMMOND 
pa | - 
= CUSTO 
à E. ” o 
Series - 
ê Parcial Total 
A , , 4 7:170$000 28:680$000 
gr R E : AE ) 5:0004000 25:0008000 
da ã 5 1 4:800$000 4: 8005000 
vB . o . . . . . . 11 5:000$000| 55:0004000 
21 — 113:480$000 
Recapitulação 


Firmas quan Importancia , 

Trajano de Medeiros & Comp. . . .. E obs RR O 87 936:800$009 
Companhia Brasileira de Material Rodante . O E ”» 

>» Paulista de Material Ferroviario. . 

>» Brasileira de Material Ferroviario . . . .. AÇÕES. 

H.Fos Drumond! .., cesto pl SR ARS a A 5 o O 


Total e . . o . . . “ . . . . . . . . . . o 172 1 -849:0795380 


. 
. o 
Ee 
ai 
- a "= 
” 
ad | 



















CONSERVAÇÃO DO MATERIAL RODANTE 





























Locomotivas de 1",00 EE Na ; RA 1a 
E 
PESSOAL | MATERIAL | DIVERSOS TOTAL , 

28:954$892) 28:152$096] 9:443$887] 66:5508875. 
assess! 1798406] — 4335059 k 

— 116:0635424] 168:4775038| 45:382$728| 329:9235190 

10:7468153,  15:0325197] 3:6198269] 29:9078619 

| 13:3435660] 13:0758458| 3:7548005| 31:0738123 

: ae Rio De e T6:0588315]  89:4859501] 21:0528032] 187:4019448 
BRR RR ERA 8:364$818| 16:6955588| 3:858$597| 28:9198003 
“ Mastodonte.. +. .lctocl 0 0 + | 10:4018200] 24:2008270] 2:041$881]  37:6698351 Su 
Paeiie RR ds ge Da q E 8:4058300]  11:2198284] 3:2028189] 22:970g782 | e 
— Tentei hora asia Cuca ee ee e o o =| 93:8168446] 100:5505807] 32:247$511 | 226:6205764 sa 
Total em RETO | AR a Bat RE ng | 300:5528870] 468:6395645| 126:4625699 961:655$214 y 
DECS e LO 2h eos Mc ae DO co ga, 8 ARE O ao 297:368$737| 387:2359245]187:6998844| 872:3038827 “á 
— Diferença para mais em 1927. à DAS ADE rn 0 O O dr 69:1848133| 81:404$399]) — 89:351$387 | A 
| Difierdnça Para) Michos entao SS RO Bio MS ei RE — ó e "61:2318145|  — bi. 
| e E ' a 
Locomotivas de 12,60 - i ; 
Cá - Ea 
“EA | : É 
American cce ce erro o o =] 286:401$507)  S10:0T89605] 62:04TSSOB] 30:2246036 q 
Consolidation + . . cc cce re ec 0 e o =] ST0:65BSOIO] — 659:5789025] 127-0805448] 1 .158:2169085 E 
“Manobras dana nm ee Dae e a vo] GRADES] DBrttAgHOT] S:ONBgõDr]  S5ETAISIST a 
da a pia ala O Ro ela ao a) 1AD:OTTESTI]  204:5508TCS] Masai] ADO: GESHON É. 
Mikado Fo Cato os Va ol [70 dabio vio! Mas Loo o) asi Valloio! Uso isa o CS) BB TSC ETA - 1009139913] E 205 SATEION ESTG DIS SALA 
Malet . +. ceara are ee er e o o =) TOS:TNSSOO]  146:614504O] AS:BTIS2OS] 207:7045113 E 












a 


* Mastodonte. Cerca e ee er e o 0 o o] 4556075804] GD:1S5$2D] 18:4008214] 156:3458350 
A Prairie , LL ce see e e a ce o e o) 10T:4BT$28T]  212:0858280] 40:047$966] 361:3208483 


: fá o? 


“Pacific Ce e a a e e a a o *| 222:TIBSOM]  326:9048568] 67:7905480| 627:4828719 
a e Ten-Weel . .tttlccc cr ec =| 165:931$608]  236:518$TT8] G2:5108002] 464:9675078 
q E Pg RR a CRS ER ENO RL e RN RA 88$081 148270) 458467 seis 





— TotalemiMM. . cc 0 o «| 1.549:8098588] 2.385:4385553/523:0708805]4.458:3195038 
Ri poem too: À 2 soa, Porto er ee o wo o + | 1.330:6248201] 2.103:7235005/875:0848403]4 310:0328779 


Difforença para mais em 1927... . co o o o) 2191855207] 28TIASSSA, — 148:2868259 





| 


| 352:613$598) = 






ore Diferença para menos em 1927. 








] 


+ 


Re JS a aa 


nal 
£ 


ER ge PNR 


ty 


ad a 


um 
. 


+, 


CONSERVAS 





“D.Pedro ll. 


Deidoro . =.» 
Carpintaria de D. Pedro II 
Santa Cruz ,. . . «ds 
O AR E 
EMMA. aa iva cão 
Entre-Rios . . .. 
Mariano Procopio. . 
Sitio. O Ps 
Baita =» gua 
Lafayette . 

Burle, «game é exi 
Bello Horizonte. . .. 
Brumadinho. . ... 
Catiocka! E. ms 
Crunção ? sao 
Rosetile é mio UA 
Jacmthy, É «a «5 DE 


Total em 1927. .. 
Total em 1926. . 


Diff. para mais em 1927. 
Diff. para menos em 1927. 





OLEOS 
CARRO MACHINA CYLINDRO BANHA 
EE 5 EE Ê EE é Es É 
Ê E 14 E lã Elite 
& o o & 
17.003.000| 6:941$018| — 6.00) azigto) — | — 
2.202] 1049049] — de par e dE) es 
5.318,607| 2:141$473| 538,000] 2208040] 178.000) ema) — | — 
2 583,00] 1:041$473| 716,000] 3288185]  — RE PES DR 
2.405,000] 1:0755224] 3,500] sã] — - |>| — 
1.151,00] 4625330) — E É! cai AM 
2.211,00] O13372] 129,00] osso16| — = | | — 
4.004,000| 1:666$105 — — -— — — — 
20.877,000| 8:0368270] 1.075,000] 4665364] 935,00] Si4g130] — | — 
“ 9.403,000| 3:8358739 105,000 22$0950 — va — — 
297,100 1214483 — — — — — — 
5.000,00] 2:177$018| 18,000] 75506] — as e) rea 
15.624,00] 7:1208550)  — => 350,00] 147350] — | — 
“ 1.918.000] es1ss9]  — E 70,00] 388500] — | — 
1.244,00] 5348190] — a Ss — E se 
- 320,00) 1207040) — E - - |=| = 

17.244,00] 7:4808235] 13,000 ago] — — — |35,000] 1725050] 1,000 


106.650,029/45:2123608] 2.597,500] 1:119$201 


1.594,971| 6:0358777) 1.959,500 


7428155 

















ESTOPA DE: 


KEROZENE 
= qe TN 'SUPER- 
- PEIXE) AQUECEDOR 


* Quantidadeem | 
litros | 
Importancia 
Quantidade em 
- litros 
" Importancia 
* Quantidade em 
kilos 
Importancia 
Quantidade em 
kilos 
Importancia 
Quantidade em 
kilos 
“ Importancia. 
Quantidade em 
litros 
Importancia 


620.000] 1:1585846 - 2038543] 1085775 
858.000 1:6075835|: “219. 000) 1015876 


420.700] 7858056 23.000) 1358708]. 18.000] 155446 
175.500] 3225273 Ê Ni 


507.000) 7784699 
862 500) 8965315 
1.949.200] 3:3375436 
089.000] 1:645$786 
31.300 5og103 
576.000] 1:0108862| | 
3:4269028| Tx “O4g856| 
204.000) 377 1695081 
339.000 
96.000 








Conservação do material rodante pelas conservas da tracção 





CONSERVAS 





D. Pedroll. . .. 
Deodoro. . .« co 


Carpintaria de D. Pedro II. 


Santa Cruz. . . 


Dalmyra >! 7» 2 à 
Lafayette. . . .. 


Burnier .. 


"Bello Horizonte . 


Brumadinho. 


Cachoeira, . . .. 


Cruzeiro. . . 
Rezende. . .. 
Jacaréhy. . . 


MMadO = es 
Ts PR RR 


Total em 1927. . 
Total em 1926, . 


Differênça para mais em 1927. 
Differença para menos em 1927 . 


Carros de 1",60 


DIVERSOS 


Importancia 


TOTAL DE: 












PERCENTAGENS DE: | 


e 4 ES SR <a 


192:968$125 
7:3825885 
22:6625085 
10:771$322 
24: 1T5$H1O 
38:834$611 
5: 7548708 
9:211$681 
1:718$692 
9:211$568 
11:537$507 
41:728$388 
5715075 
14:068$308 
26:545$412 
6:013$851 
3:0485171 


209:279$306| 130: 1985083 


7:3825885 
22:662$085 
12:268$4590 
28:5549673 
43:3158514 

7:71938277 
10:0118104 

3:615$709 
11:926$326 
25:081$151 
47:5225840 

TT5$603 
18:1928135 
37:6335389 
7:504$405 
4:287$945 
1:215$887 


36:037$091 
43:251$006 
23:5028992 
20:8225845 
42:333$597 
10:1503702 
5:730$983 
6:3405484 
7:5468802 
16:111$154 
80g314 
16:061$103 
6204837 
13:9608487 
12:5715050 
7:4235664 
22:800$100 
3:261$600 
35:333$352 


fo) 
2 
É E 
E 
& 
E 
«< 
26:6268836| 9:7625842 
12:2295636 
21:625$501 





5:406$118 

















À , 
u 
* 
, . 
E, 
N 
+ 
1 
' 
x >: 4 
q > , 
, E 
Toc 
o! a 
“e a 
= de os 
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y t 
[Re E 
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k e MP 
É * 

A Peri ' 

e: Ee i 

Ê dp a , 


den tara sena ge ny renda inter im ei oem 


ervas da tra 






nie REST pa Me ca 
1 ê Er 
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1 
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e 
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al rodante 


rvação 





1 


0nse 





Sp EE A sete SE ia À 






























é Conservação do material rodante 









CONSERVAS 





















a 3 So 3 ” 3 E 3 
DR DE DRE DR RE E 

EE ê se | é | SE & | SE 
=” E o? E Ê E fe) E 
Belém . . . . « . «| 2.659.383] 1:0708736] 269.000] 1108425] 89.000] 435605) — — 
Entre-Rios. . . . . .|1.24900] 539481 1.500] 460] — — - - 
PANAIR. «lG,S aro cs 36.000 115236 E aa pr E ae ai 
Lafayette . . . « .- .[14.175.000] 5:0528836| 1.056.000] 4375640] 417.000) 2128310] — | — 
Ponte Nova . . . . .| 1.549.000] 7135794 — — — — Dio 
Bello Horizonte . . . .|13.462.500] 5:406$817] 210.000] 668360]  — — = - 
Sabará. . . . . . .| 5.925.707] 2:6373687 8.000) 28528) — — — — 
Burnier, . . . . . «| 2.397.000] 9585008] 21,000] 108350]  — me E ue 
Joaquim Murtinho . . .| 318.000] 1008794 A Ds — A me -- 
Sete Iagõas . . . . | 3.758.000] 1:5548707] — — — — E e 
Curvello. . . . . . .| 1.759.000] 8328574 6.000] 25100) — — = a 
Governador Portella. . .| 1.156.434] 4018593] 114.900] 428949]  — — fer no 
Porto Novo . . . . .| 1.233.800] 39650)  — - 66.700] 535467] — — 
Valença. . . . . . .| 589.000] 2198857 15.000] 35648 — aee -— ea 
Juparanã . . +. . . .| 1.018.000) 3738024 1.500 $768 E —— e a 
Santa Rita. . . . . .| 208.000] 1188688] — — — — e = 
Aliredo Maia. . . . .|21.127.000] 8:4068260] 380.700] 1718414 2.000 ssa) — e— 
Corintho . . .. . .| 6.827.000] 3:0005728] 102.800] 338207]  — — e = 
Piquete. . . . . . «| 116.000] sem) — — — -— -— E 




















———— 


Total em 1927 . . ./|79.653.774/31:902$827) 2.186.400] 881$989] 574.700] 3105256] — = 
Total em 1926 . . ./66.289.000/32:045$368| 1.921.000] 8958050 7.288.000 4:900$581 | 287.000] 2258210 












Differença a mais em 
1927 . sá ARA Rs 13.364.774 — 265.400 sa — — — — 


o para menos em 


927 . DE VIE E oa. 7a 1428541 ir es 










ESTOPA 






















* KEROZENE GAZOLINA o 

; p bslê 

| 2d 

Roo |. ss o ANE o s 5 s o E q Es A 

Y Te RE IE ci Ta o Tu 5 = E is) he) E 3) “Sa s " 

35 | & SE a | 38 E Je E se E ES E ER 
Em Em E w = tw a m = ta 

She So E E o EEN | [5] sg o a = = E r 

ASUS E sa a SE a E [5 - SE [= SE a Ro 

5º E Fo E (a E oo E aº E 5º E 

E Es E: a = = o Es) 


Io 


| — | ————es | ||| ||| | — 







67.000 
10.000) 85524 


— — 


g 
“> 
o 
& 


5TOs425| 118.009] 1845383] 121.000] 1468771 
3838233) 13.500) 208760 62.000) 675910 
qa) —, = 6.000) 75544 
2:7228027| 461.900] 7978610] 14.000] 145504 






















239.500) 1958152 




























1288110) 5.500) ssa] — | — 16.000] 125180 

1.073.000] 1:9465088| 3.000 48239] 450.000] 4815389] 149.000] 1235449] 

930.574] 1:5723370] — — 152.800] 1175835] 133.500] 1105093 

253.250] 5528143] 27.100] 485490] 3.00] 3$108| 77.000] 615444 
18.000] 378800] 2.000) 5520) — | — to 
















48.000) 408105| | 
82.000] 265280 
138.330] 1265208 

38.400) 305674 
48.000] 375359 
- 45.000) 358551 

5.000) 4g17ó 
556.000] 4475200 


343$200| 11.000) 198272] 16.000) 255820 
4048203] 9.500) 168500] 28.000) 325592 
3948692] 139.200] 1858547] 38.000] 495208 
1895668| | 0,500 gm] 6.60] 85376 
1238740] 73.000] 938202] 5.000] 55665 
149$683| 27,500] 375381] 5.000) 55665 
1138640 2.000] 25352] 0,500 $387 
5:8208177| 280.700] 3015085] 23.700] 205926 
do pa RA Pçs 32,500] 355495 
158450) 16.000] 258007] — — 


318600] 8.313.674] 154838782] 1.140.400] 1:8105657] 965.000 
| 20:3038454| 2.438.000] 3:486$226] 730,000 



























40.000 








=| — — | 285.000] 748505 


A:S09$672] 1.207.600] 1:67585609) — | — 










Conservação do material rodante pelas: conservas da tracção 


Carros de 1",00 


CONSERVAS 








E: lili 
RENA 








Belém . .. cio. o eso + ese] ABIOBTEOOA] TA:ZTISIIO] JOMIÇAD] = 
Entre-Rios. . ... cc... «| 2:877$356] 3:8008864]  5:005$351 ps. 


É Palmyra. . cc e o] 2e2NT$IBB] 2248510] 1:6205438] ATBSABI| 2005275 
E Laiayetto . cc 0 | 15:6358241| 25:0818120] 17:875$037] 5:0315046 
o Ponte Nova . . . cc. 7. . «| 22875120] 31445750) 1:168$719] 2715794 


Bello Horizonte. . 2... o o] 30:580BOTT] AM:COOSOIO] 15:1435310] 2:9035501 
E. Sabará. . cc 0 0 o | 10:8455050] 15:2865163]  7:8105812] 1:3795000 
> aa Bumier. . cc... 000 «| 19:1715600] 20:8055332] 4:0448520] 1:0308674 


” Joaquim Murtinho . . cs cc. 2085211) 4428325] 1659038] 625909]. 
« Sete Laçõas +. . .. cc. «| 9:2015656] 11:1848770] 7:4025835 a 
vá Curvelo. , . ...c cr. o | BrODISA] 6:4058700] 3:7525832 — 
' Governador Portella. . +... .. « «| 32168147] 4:41 9:2109152] — 
“A RR o usas and: 825875] TO1$928] 3:2638932]  —. 


á E VAO PR RR E DA PS 9:8815305]  — 
q Juparanã . cc... Dl. cc» «| 1:8284901] 2:4308973] 2:8074400]  — 


“” Santa Rita. . . cc cr = »| 1:2808209] 1:5285402] 1:2155358 — 
E Alíredo Maia. . . cc 0. + =| 55:9BOSITO] TI:32IG5IZ] 65:05TST5I |p7:3NNSÃG2| 4: 
4 Corintho. . ... 2.20. 0 o =| 19:4228506] 22:4029020)  — = .— 22:4023020 





Piquete. ...clccc cc. | AZTHADO] 2E5IOFT5B] N:5TOSZT5| aargi0a| 62828] asas O 























E" ———eeeeeee— j - - ———————. E, 
E Totaleminã. . 00... «| 202:2485273] 255:025$171] 160:3139765/28:6055821] 4:858$108| A58:0875965 
É Tofalem 1926. . . . 2 0. +» «| 208:7205004] 273:2475206] 158:0215475/79:0545314] 28:141$805| 533:4645800 

= E me Det EST e a 

Diferença para maisem 1227. . +... cc. — — 11:292$290 — e 

r. Diferença para menosem 1927 . . . . . .| 64725081] 18:222035]  —  |50:1585498] 13:2885787] 80:3719025 | 
SM 
4 - ” baé 

















E “ KEROZENE : GAZOLINA PERCENTAGENS DE: 






tem TOTAL DO | TOTAL DO 
DIVERSOS | MATERIAL | PESSOAL 



















TOTAL GERAL 








Quantidade 





“Quantidade | | 
Importancia 
Importancia 
Administração 
Depreciação 


———— |———— | | | | mm | Dm 











5:754$707|  7:7988276| 10:1908702 17:9839978: 


fun 


158446] — 









ASOSBI3] 4945832 









































1600) — | — 6:9006230]  7:1158157)  1:5635357 9:6335159 
1895066] — — | 33:408$823] 50:1628230) 28:890$020] 8:1055062)  — g7:1635912 
Jisgea|  — = 5:471$885] 6:2805510| 1:7328385] 405504] — 8:4625439 
nasio| — | — | 2o:4m0s472) s6:8695062] 129095855] 2:13so6s|  — | 52:003805 
lessr19)  — — | asrimogam| Sá:sasçozo| 15:621$830| 2:7588004)  — | q3:2275859 









605856] — — | 36:5575081] 41:6105677] "B:483g037] 1:554se24)  — 51:6495138: 


















4590]  — — 1:4085849]  2:2015565]  1:1875201]  sogso29)  — Az0T29455. 
sos210) — | — | 18:408:310] 22:3698540] 148055707] —. - 37: 1158247 
525580) — | — | 10:1825043] 12:81156€5]  7:5058004] | 20:3175329. 
252801) — — | 11:7998531| 14:2045480| 18:4275973]. 32:0325453. 
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Conservação do material rodante pelas conservas da tracção 
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Conservação do material rodante pelas conservas da tracção 
CARROS E VAGÕES DE 1,00 E 1,60 
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Conservação do material rodante pelas conservas da tracção 
CARROS E VAGÕES DE 1,00 E 1,60 
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5º DIVISÃO 


I— EXTENSÃO DAS LINHAS 


A extensão da linha em trafego continta a ser de km. 2 900,951, assim distribuida: 


, km. 
Bio de ODE MA, us sa aaa Sd DR 1.657,52] 
co E a EA UR DE, Ro ço RD — 1,179,656 
CEEE O 3 ei a RM SBRT Ari PRA RR Po TRE DR SI 63, 774 
oa ra DI ADE RAR RÃ A EE Sp PAR DN 2.900,951 


A extensão da linha a conservar em 31 de dezembro de 1927, era de 3.623,103 Kkilo- 


metros assim distribuida: 

















DESIGNAÇÃO BITOLA LARGA PRE | BITOLA MIXTA 
q ; Km. Km. Km. 
Tiago Sd RR SN 611,062 | - 798,293 58,435 
PENTESS, AA O RS RSS Ta 733,561 - 873,969 9,718 
(Coffe Ei DE T,874 E rf te ro) — 
DESVIOS e sia NPR E a de ir o ra 341,576 150,349 30,396 
SOMina ço se es. ME q 1.694,073 1.8.0,481 93,549 








TOTAES 


Km, 
1.467,790 
1.617,248 

15,744 
522,321 





3.623,103 


A distribuição da extensão da linha em trafego pelo Districto Federal e pelos Estados 


- do Rio de Janeiro, Minas Geraes e S. Paulo é a seguinte:. 


km. 
DiStuiCtOn TCU Era] SR RD O Vo UE RE DR AR 106,969 
EstadordosRior deflaneiro RM ud rotinas 1 Don 700,891 
» depinasaGeraes RES es o credo om ei ag ab tS ra dar Tas 1.771,468 
» DES Ato RR rd aos E e RE Sc pa DE ne a 321,623 


E TORRE ie DE A RR o 2.900,951 





II — SECÇÃO TECHNICA 


O resumo dos trabalhos executados nessa Secção consta do quadro seguinte: 


Designação . Quantidade 
Plantas sobre processo de terrenos. . .......ccccccc. 43 
» » desvios e modificação de linha. .......... 13 
» EGUAGRRES 61 om ro e Rb nao no aa Pim JRR CRIE 17 
» prieas da estações, ; . sms Era E SOR a E 12 
» pontes imeraticas a ss ar Teo 10 
Reforço » ME PRE O o DAS ASIAN Roi af 7 
Pontes de cimento armado. ..... Ao job A A A 4 13 
DI VC) eis add ão Sd Gaia AD 39 


O serviço de cadastro foi feito n'uma extensão total de 252 ,022, assim discriminada: 


km. 
Linha do Centro (Km. 510 a General Carneiro). . ......... 91,320 
Ramal de Paraopeba (Km. 536 a Ibiretê). ......ccccc.. 81,735 
» >» Santa Cruz (Itacurussá a Mangaratiba) . . ........  RBINRO 
Linha Auxiliar (Alfredo Maia a Andrade Araujo). . ......0. 34,196 
» » (Belém a Sertão)... ..... AadA o Dori Le A E 23,052 
OBA cs caca ia O RA Eq PARRA E PR 252,022 


HI — CONSERVAÇÃO ORDINARIA DA LINHA E EDIFICIOS 


a) Trilhos e accessorios E 


Substituição de trilhos 


EXTENSÃO SUB- 
LINHAS TRECHO STITUIDA EM TYPOS SUBSTITUIDOS 
METROS 


Ramal de Paraopeba. . . Joaquim Murtinho a Bello 


Hofizonte ss od 28 26.350 |Typo B por typo €. 
Linha do Centro. . . . . Pedro Leopoldo a Sete » 

Lagõas:o 2 4a ds 9.751 |Typo a por typo B usado. 
Ramal de Pirapora . . . Kilometro 99540 993. . . 3.351 |Typo a por typo 24% ,800. 


Ramal de Ponte Nova . .|R. Silva a Ouro Preto . 4.217 |Typo a por typo B usado. 


Soldagem das juntas dos trilhos 


Solda aluminio thermica para trilhos. “A Electro Thermit A. M. G. H.” propoz 
introduzir na Central a solda aluminio thermica, para trilhos, já adoptada em grandes 
estradas americanas e europeas, e, por conta propria, procedeu á soldadura de um tre- 
cho de linha de extensão de um kilometro (Km. 25), afim de que podessemos observar o 
resultado pratico do processo. 





LS 


Essa solda é baseada na propriedade que tem o aluminio de se oxydar, a uma tempe- 
ratura elevada, de um modo extremamente violento e com um forte desprendimento de 
calor, retirando o oxygenio se necessario, dos compostos vizinhos. 

Distinguem-se na solda aluminio thermica dois processos de principios differentes a 
saber : 


1º). Solda das peças topo a topo por pressão, sem interposição de materia extranha 
para soldagem. | 

2º). Solda com o auxilio de uma camada ligante. 

Uma combinação dos dois, efectuando uma solda topo a topo por pressão, no boleto e 
uma solda intercalada no patim, reune as bôas qualidades dos dois methodos, supprindo os 
seus inconvenientes. Esse processo, chamado de soldadura combinada, é o geralmente em- 
pregado. 

No trecho de linha em experiencia, foi feita a solda pelo methodo combinado. Os trilhos 
foram ligados por grupos de tres, ficando entre cada grupo uma junta de dilatação. 

— Otrecho soldado, funccionando com um trilho continuo, terá reduzido a 1/4 o numero 
de juntas e 1pso-facto o caminhamento da linha, 

Os resultados até agora têm sido os melhores possiveis. 


b) Dormentes 


, Na conservação ordinaria da linha foram empregados 381.159 dormentes de madeira, 

sendo 199.955 de bitola larga e 182.157 de bitola estreita. | 

Na construcção de desvios foram empregados 17.571 dormentes, sendo 15.940 de 
bitola larga e 1.638 de bitola estreita. 

Os preços medios dos dormentes foram: 98143 para bitola de 12,60 e 68626 para os 
de bitola de 17,00: — estes preços tendem a subir. 

Na conservação ordinaria das linhas, foi empregado o material constante dos quadros 
seguintes: 














514 
MATERIAL 
a) Trilhos e accessorios 
BITOLAS 
DESIGNAÇÃO a ja ra DR 2 > 
17,00 17,60 

Trilhos de AGE GOD ess o rar E A e 146 — 146 

RR no RS DR deus RAS 335 a 335 

So OMS (ES Gere e. Pe DA RR 4.750 742 5.492 

Po GESTOS O) DOS A saio (o ve OE — 9.585 9.585 
alas de uneção, «cad dt SA vm ÉS, ja UR Re 11.753 14.139 25.897 
Grampos (Pregos) . ..... Mr qui | 490.323 | 237.728 | 728.051 É 
DATATISOS 1 = Losceo 0 Sea AM ro ea mo Sly a ERR 37.065 221.935 259.000: 
Tielonds:, > «ira ta Ras ÃO ca CU AE (O 14.272 | 876.588 890.860 | 
Placaside APOIO»! ati é Ps foto (7 op A -— 52.440 52.440 
ArIUCiaS Ps as Ed bm 0º a oras Re re O 129.853 147.550 277.403 
CRAVRE EC ss o Sn E E od fa e DRM SR 83 144 232 
Rr ue RS UP PO e 658 o o E 66 101 167 
Anpardihos Tetentivos 4 2. csig o espa nto rea AA — 18.520 18.520: 
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b) DORMENTES 


O movimento de dormentes durante o enno de 1927, foi o seguinte 














“e E E 
BITOLA DE 17,60 BITOLA DE 12,00 
DESIGNAÇÃO Ê 
Quantidades | Quantidades Quantidades Quantidades 
parciaes totaes parciaes " "totaes 
Saldader OZ ras as ei molha 10.805 — = 26.343 
Recebidos dos fornecedores: ré 
Madeira de lei. .... ERA RE À 208.021 = 151.600 
oo branca para CReoSOtanE o a 26.139 — 22,024 
Recebidos da 6º Divisão... ..... E cu 26.295 
' ni ne dne eo nec o = 244.965 dm 226.262 
Empregados em substituição dos estra- qu | 
POCO SER O To e So Pai SAR à 199.402 — 181.757 
Empregados em construcção de desvios. 15.940 — 1.638 
ed emobrasidiarten a a 553 — 400 
>» no trecho de L. Velhas a P. 
INTONIE q DR ns A, AREA A — — 26.295 
Ei CARR AR = 215.805, [2 210.090 
Saldo que passa para 1928. . ..... do 29.070 É: 16.172 








Creosotagem de dormentes 


Com o fim de poupar as nossas madeiras de lei, que só se encontram em mattas 
afastadas da linha, continuamos o serviço de creosotagem das madeiras brancas. 

Os preços médios foram de 58904 para os dormentes de 17,60 e 38432 para os 
de 17,00. | | 

“O preço do creosoto foi de 8300 fornecido pela Companhia do Gaz. 

A quantidade total de dormentes Creonotados foi de 43.676, sendo 32.652 de bitola 
larga e 11.024 de bitola estreita. 
- Cada dormente de bitola larga absor ve de seis a sete kilos de creosoto ; e o de 

“estreita, 3,5 kilos. 











c) Desvios 


Para attender ás necessidades crescentes do trafego, locomoção e da industria par- 
ticular, foram construidos 33 desvios e augmentados 10. Dos primeiros, 24 são de bitola 
larga e nove de bitola estreita. 

As extensões dos desvios em 31 de dezembro de 1927 estão assim distribuidas: 





Km, 
Bitola de" LR e des D E ca cap MR o Udo oa ER PR 341,570 
2: o A O trepa o PE 150,349 
DMA RR rs co so Ea EaD PS RD SAS RS SP 30,395 
POtal.: ss ie a Do O IRS SR ES E RP 522,321 


Foi feita uma revisão geral nas extensões dos desvios, sendo encontradas algumas 
divergencias e enganos que foram corrigidos. 


d) Lastramento da linha com pedra 


Este serviço continúa a merecer toda attenção, pois é essencial para a boa conservação 
da linha e segurança do trafego. 

Foi feita a substituição do lastro de argilla numa extensão total de 62,056, empre- 
gando-se 24.8563,000 de pedra e cascalho. 

Nos pontos onde o lastro está desfalcado foi o mesmo reforçado numa extensão total 
de 22km 447, empregando-se 10.11373,000 de pedra. 

A extensão de linha lastrada com pedra, em 31 de dezembro, era de 2,.102.km 380, 
assim discriminada: 





k Km. 

Bitola-larga (ISO MACA ea e a RS gre AR 1.011,441 ] 
» a A nro Rasa s q 6 1.027,165 
RSS TED Ro, PERA RD ARE RUN ER ne à 63,774 
Tobi: to Se o ro e NR 2.102,380 | 


A extensão total de desvios, lastrada com pedra e cascalho, é de 76km,8$77, sendo 
63km, 805 na bitola larga e 13km 072 na estreita. 


e) Obras d'arte 
Tunneis 


Continuam em reparação os tunneis 9, 11 e 42 bis, na serra do Mar, en. 20 em 
Passa Tres, proximo a Cedofeita.. | 

Ainda não foi possivel fazer a reconstrucção do tunnel das Piroleiras, perto de 
Guararema, no ramal de S, Paulo, já tendo sido approvado o projecto da variante, puis será 
construido um novo tunnel, afastado do actual, attendendo-se, assim, à duplicação da linha, 
que as necessidades do trafego do ramal estão exigindo. 





AA 


Pontes e pontilhões 


Ficou concluida a ponte de 15 metros de vão construida no kilometro 257,775 
do ramal de S. Paulo, perto da ponte do Embahú, no local onde as aguas romperam o aterro 
da linha em dezembro de 1926. 

Foi feita a reparação na ponte de Suruby, perto de Rezende, no ramal de S. Paulo, 
que soffreu avarias em tres peças de ponte e quatro longarinas. 

Foi iniciada a reparação das vigas metallicas do 7º vão da ponte de Serraria, con- 
stando do reforço das chapas das mesas. 


Foram substituídas as vigas de madeira da ponte do Sacco Estreito no kilometro 
850,447 da Linha do Centro, empregando-se vigas de cimento armado de 10 metros de vão 
livre. es 

As superstructuras metallicas encommendadas para as pontes de Catumby e Guandú, 
no Ramal de Mangaratiba, foram empregadas na ponte do Guandú-mirim, no Ramal de 
Austin a Santa Cruz. 

Para viaducto do Retiro, foi projectada uma obra com 90,0 de vão total, sendo quatro 
vãos de 15 metros e tres de 10 metros sobre pilares metallicos.. 

' Foram recebidas 14 superstructuras metallicas para a substituição das vigas de ma- 
deira das pontes da linha do Centro, com mais de 20 annos. 


Foram feitas reparações nas seguintes obras d'arte: 


ARENS PE e SO dE SE DS ES 6 O O teias RD Ti e A RR o RR PS 5 

BONS RE VR rated SD a AO CO RR ARDER A e 141 

ERVA CLOSE MA SR PDA O A O RAD MAD DN DI nn ER 5 

2 Pontes aca sro a AE SL! Ma E, EG E a AP E EA SA RR = É 65 

Wallaste valletas' empedradas Ch qi. 4) no NS E RE Sra 18 

DEMOS: RARE bo SE Tae SEC RO Pao RE So dUMPPO RÃ o ga RA o O a a PR NUS PS 1 ES A Za 

BOBOS ADCRLosE um me era bo rapto Ea qa Ra RR A ODOR ORE 19 Rar ba 116 

A CAPeAdOS ja (7 RA robo St RR 0 cep CR TR O UR RR peu RR 65 

IATA goYsino [eis bob valo AR DSR 17 ES o TS RED RR Se AR A TR RES DR CE, E, A 34 

ROSSOSLATericanos « “5 MÃE a CAD RO ae rea RE a E RA 14 

f) Cercas e cancellas 
Os serviços feitos constam do quadro abaixo: 

LINHAS REPARADAS | CONSTRUIDAS | SUBSTITUIDAS | REPARADAS 
Bitoladdesini60 es Eau o ee Go1k= 360 19km 031 115 151 
» a aÃ O MNE SR O 215. So ad Pp 309km 725 42km 073 Tal 16 


Map Ran espa ch Pei O O 961km 085 61km, 104 192 167 
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£) Edifícios 
Foram feitas as reparações correntes em 753 edificios a saber: 


Estações +, as DURE de oa a RS a UM AE a 228 
ALMAZOAS .& ss is o Pal nr aa dO OR DSO E O 7 

Deposilus à olREMAS > x sé Es E ori La 19" 
Casas de ReshkiGNcas "27. = sul cgrio o ERAS ria end RS 255 
RS a RE O SE O a ES e ua E Pg, e 137 
Onatihas EA DE SSD DE STR 7 RAR RT SR 107 
Total e e qm = a 6 2a pe oi PO CER 753 


kh) Officinas de Valença | 
Foi construido um galpão coberto de zinco para installação da secção de montagem de 
chaves e coração com uma área total de 327"2,60. 


O barracão da ferraria foi augmentado numa area de 13572,30. Durante o anno foram 
feitas as installações seguintes: 


1 machina de fresar «Universal» Koppel, typo KEY. 


1 » v furar até 1”, com volante e polia. 
1 » » »  » 11/4”, com volante e polia. 
1 plaina n. 2 C., Lamant & Comp. 
O peso de ferro fundido en obras elevou-sea . ........ a 165t,0414 
O volume de madeira desdobrada foide . . ......... - 3.32073000 
O material de linha preparado foi o constante do quadro abaixo: 
Agulhas de diversos Lypos ic osso Pesa tist os O Rea A 144 
» para chaves duplas... Sept as RR e ER 6 
Apparelhos de mimobra . . 2. (o credo Ras 63 
Chaves completas «= .— ef aieça! o 550 Pe UE RE 215 
» GApIS sb 1 42 Desdro DS OT E SN pa SR 4 
Corações de trilhos "É. mas ao vao rp a De RAS E 142 
» duplos de trilho ape so rs baia 4 O O rabo E 18 
» typo inglez: defrihos o 2:04 qu tr ro o cin o Pa RS TÁ 
Contra-fhos sz ses ses aRhso domo; e SIR RS AN AR 125 
Parahusos de Manha 4 4 Suor fosso a io UE O Rd dr 83.665 
Pás de hico!con CADO.. «e == 0% LS o A Ro DO rd E 2.408 
Picardia GE DOG 2 STS O A CR el E 1.100 
» » BMEAVRE. o e Wc a cia ais ÃO DR 300 
Ttidos parardormentes '.. “=. 46 no rute o O RE 3.594 


IV — OBRAS NOVAS 


a ) Fechamento de estações e passagens superiores e inferiores entre 
D. Pedro II e Deodoro 


Devido a deficiencia da verba destinada a este serviço, não teve o mesmo andamento 
conveniente, sendo os principaes trabalhos os que vão abaixo indicados: 

Ficou concluida a passagem inferior para pedestres na rua da Matriz (Km. 8,089) onde 
existia uma passagem de nivel de grande movimento. | 
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Foi iniciada a construcção de uma passagem inferior para pedestres (Km. 11,500) 
pouco adiante da rua José dos Reis em Engenho de Dentro, num ponte onde existe um 
pontilhão de 1,20 de vão, passagem que já funccionou provisoriamente, por occasião das 
festas do Carnaval. 

Continua em construcção a passagem superior para vehiculos e pedestres na estação 
de Bento Ribeiro. 

Teve inicio a construcção da passagem inferior para pedestre na estação de S. Fran- 
cisco em frente á rua Licinio Cardoso antiga Jockey Club. 

Foi iniciado o serviço de fechamento provisorio das estações de Madureira e S. Chris- 
“tovão, para installação dos torniquetes. 

Projectou-se uma passagem superior para" Cascadura tendo o Gover no baixado o de- 


creto n. 17.994, de 25 de novembro de 1927 desapropriando os immoveis necessarios. 


b) Duplicação da linha no Ramal de S. Paulo 


Esteve paralysado o serviço de construcção da variante de Poá a Quinta Parada, no 
trecho além Engenheiro Goulart, na extensão de 6.652 metros, continuando a ter anda- 
mento os processos de desapropriação. 

Proseguiu o serviço de preparação do leito no trecho de Carlos de Campos a Norte, onde 
foram empregados 12.420mº000 de terra. 

No trecho de Caçapava a S. José dos Campos foi o leito preparado numa extensão de 


6.905 metros. 
BR c) Remodelação da estação Maritima 


Sobre a remodelação da estação Maritima, transcrevo a parte do bem elaborado rela- 
torio apresentado pelo Engenheiro da 1º Residencia do Centro, Dr. José Cesario Monteiro 


Lins: 
«A necessidade de dotar a Estrada de uma estação à beira mar, que offerecesse condi- 


ções economicas ao recebimento e expedição de mercadorias por via maritima, levou a ad- 
ministração Pereira Passos, em 186£, a construir a antiga estação da Gambôa ligada à linha 
do centro pelo ramal que tomou o mesmo nome. 

— Para esse fim foi adquirida a antiga chacara pertencente ao Sr. Serpa Pinto e outros e 
“lançados os fundamentos da primitiva estação cujos armazens e edifício da agencia ainda se 
encontram em serviço bem como construida uma longa ponte de madeira para atracação de 
embarcações de pequeno calado : por esse tempo o movimento de cargas que não soflriam 
transporte maritimo era feito na estação de S. Diogo. | o 

Com a construcção do Cáes do Porto e consequente afastamento do mar da antiga 

estação, todo o serviço maritimo começou a ser feito pela Companhia arrendataria do cáes, 
passando a Maritima, dado o grande augmento do trafego de mercadorias, a servir ao 
movimento de mercadorias em geral, uma vez que a EO de S. Diogo não mais podia 
attender a esse movimento. 
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Actualmente a estação de S. Diogo recebe c remctte mercadorias até Paracamby e 
Mangaratiba c faz o serviço geral de encommendas e carnes verdes; logo que a Maritima 
esteja convenientemente apparelhada mesmo essas mercadorias que sc destinam ás estações 
até Paracamby c Mangaratiba passarão a ser despachadas por ella, uma vez que S. Diogo 
está destinada a ser transformada em deposito de carros e estação de triagem. 

Com o prolongamento do-Cáes do Porto, passará a Estrada a dispor no Cajú de uma 
árca onde serão feitas installações modernas para a descarga do carvão que se destina á 
Estrada e para o embarque do minerco; assim, este é um serviço que em futuro não muito 
afastado, será retirado da estação Maritima que no emtanto continuará a servir ao trafego 
mutuo com o porto, no trecho emprehendido entre a praça Mauá e o Mangue, 

A administração anterior de accôrdo com o aviso n. 222 G, de 1926, do Ex. Sr. Ministro 
da Viação designou uma commissão chefiada pelo preclaro actual Director e então Chefe do 
Movimento, para organizar dentro do que foi estabelecido por aquelle aviso, um projecto 
que attendessc ao serviço da estação inicial de cargas da Estrada. 

Essa commissão apresentou um bem elaborado projecto em que foram attendidos todos 
os serviços proprios a uma estação inicial de cargas. 

Em dezembro ultimo, tendo recebido a Maritima a honrosa visita dos Srs. Presidente 
da Republica, Ministro da Viação c administração da Estrada, conseguiu essa que se 
ampliasso o referido projecto, de modo a se poder augmentar a capacidade da estação, 
dilatando-lhe a área de pateos e armazens bem como o seu total de linhas. 

Essa ampliação que consiste no augmento da área para o lado da rua da Gambôa que 
será substituida pela avenida projectada com o mesmo nome, c na construcção de dois 
grandes armazens, um na avenida Rodrigues Alves c outro na projectada avenida da 
Gambôa, com a devida formação de pateos e linhas — foi projectada no escriptorio dessa 
Residencia, tudo de accôrdo com a planta junta. | 

Como se conclue do que foi dito no inicio, a cstação Maritima havia aos poucos mudado 
do fim, recebendo serviços que não attendiam a um plano geral e que cram custeados pelas 
verbas ordinarias. 

Para exccução do projecto o serviço foi iniciado pelo fechamento da arca, pelo calça- 
mento de patcos e pelo desvio do movimento de vchiculos na rua da Gambôa (que se faz 
atravez da estação) para a passagem superior que se liga com a rua Cardoso Marinho, 

Iniciada no anno anterior, a construcção da rampa da passagem superior foi concluida 
cm 1927, dependendo de calçamento. Construimos 75 ms. de muro de arrimo, em alvenaria, 
com altura média de 7 ms. e 2 encontros para ponte com altura de 6,50 e comprimento 
de 14 ms. cada um. 

Para execução desse serviço, nesse anno, forneceu a pedreira de S. Diogo 1.024 metros 
cubicos de pedra. > 

Sobre os muros de arrimo, foi construido, para terminação do fechamento, um outro 
de alvenaria de tijolos, com 310 ms. de comprimento, o qual izolará a estação dos morros 


fronteiros. 
Ligando os trechos da rampa junto á bocca do tunncel, foi construida uma passagem 


superior, em concreto armado, com 21” ,50 de vão livre e 12 ms. dc largura, para duas 
linhas de bondes, outros vehiculos e pedestres, SEA 
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Já estando quasi terminada a excavação do trobho que ligará a rampa á rua Cardoso 
Marinho e em vias de iniciar-se o calçamento da mesma, dentro em pouco estará o transito 
de vehiculos desviado da perigosa passagem de nivel da rua da Gambôa. 

Fo; executada a construcção do feixe de linhas do pateo principal, sempre com a 
preoccupação de não prejudicar o movimento, e logo depois iniciada a dos desvios em 
espinha que se encontrarão no interior do futuro armazem, os quaes, emquanto esse não se 
constróe, poderão ser utilisados para deposito de vagões, formação de trens e mesmo para 
localisação do serviço de conserva da estação. A marcha do serviço de construeção poderá 
ser acompanhada com auxilio do graphico junto, pelo qual se verá que até dezembro foram 
construidos na Maritima 2.625 metros de lirha e assentados 45 cruzamentos e 37 chaves. 

Com a construcção desse unico feixe no pateo já desappareceu o congestionamento por 
occasião da chegada do carvão. 

Desde que nos sejam fornecidos, em 1928, os necessarios recursos, passaremos á 
construcção do feixe de linhas destinadas ao deposito de carros e formação de composições. 

Attendendo ao peso e á grande intensidade do trafego que irão supportar esses pateos, 
o seu calçamento foi executado com os cuidados technicos proprios ao caso. Assim a 
excavação feita com 50 centimetros de profundidade — o que produziu um volume de 
terra de 10.000 metros cubicos, transportados para o ramal de Santa Cruz, foi, após 
compressão do seu fundo com rolo de 20 toneladas, cheia por duas camadas de macadam 
de 15 centimetros cada uma e por uma de areia de oito centimetros de espessura ; todas 
comprimidas successivamente sobre a camada de areia convenientemente irrigada e compri- 
mida foram assentes os parallelepipedos, que tiveram as juntas tomadas a betume. 

“A área total do calçamento executado foi de 15.500 metros quadrados, havendo a 
pedreira de S. Diogo fornecido, até dezembro, para esse fim, 3.935 metros cubicos de 
macadam. 

Por não se ter ainda completado esse calçamento, o que impede a estação de utilisar-se 
das linhas novas para o serviço de carga, não nos é ainda possivel observar o augmento da 
capacidade de carga e descarga e a consequente diminuição na permanencia média dos 

- Carros. 

Para esgotamento das aguas, dessa área calçada, foram construidos dois conductores 
longitudinaes de 30 cm. dc diametro (ligados a rêde geral da cidade), com um comprimento 
total de 950 metros. A esses vão ter, por conductores secundarios, de 20 cm. de diametro, 
(com comprimento total de 220 ms.), as aguas captadas por 25 boccas de lobo, convenien- 
temente distribuidas. 

Necessitando a estação Maritima de armazens e dada a situação especial em que se 
encontrava o P. 8, isto é, tendo que ceder logar ao novo armazem a construir e, portanto, . 
não comportando grandes gastos na sua reparação, demolimol-o na sua metade mais afastada 
da rua, aproveitando o material retirado na reconstrucção da metade restante. 

Reformado o calçamento interno, reconstruida a sua plataforma externa, então intei- 
ramente damnificada, e refeita a pintura em todo elle, foi entregue ao trafego para con» 

“veniente utilisação”. 
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d) Novas Estações 


Barbacena 








Proseguiu-se a construcção do novo edificio destinado á estação em commum: com a 
Estrada de Ferro Oéste de Minas, sendo executados os trabalhos abaixo indicados: 


COMBRSTO +. Sei RI mor AD ta q RR 455"3,391 

N Chapa de cimento.  ... E RE end LE 635m2,97 
E Alvenaria de pedra com arg. ER Ade a fan. dra SA Se 142m3 246 
, > PRO O ese, 2 ai To oa ado O RN UR 66573,245 
EmbOÇo-S HApBBE Sto sr Os ro vn A 1.505m2,61 
Ladrilho. E e e giro SPRUIDERL RE O UR g7m2,02 

Cobertura de telhas ds RP e A E E 64672,16 

Calias descobre 4 cs» 2 ch ara RE 228º ,60 

Coliducioros de cobre” . < cosa cos DR es 1357,20 

Fnin A 006 2-5... = Ss» oa ce EA 3727º,68 


n! i Nilopolis 


Para substituir a velha estação de madeira que já não attendia as necessidades do | A 
serviço, foi construida uma nova estação de tijolo de 29 metros de comprimento por 7, 10. 
de largura. Os serviços executados foram os seguintes: 


Nivenata de Úlolo . css ve a e RAR SR 48m3 799 
. Cosereto; . 51% aC po po MR e RO O 39m3, 187 
M Enchimento com as O = (soh 2 a qe 453, 000 
Chapa de cimento. .esms ca Cod Eco PR 7872,50 
Embôço e rebôco. .. AR e VA a 1,81672,71 
Cobertura com telhas planas PO RR ra, 5 416m2,00 
Caladura, ci os cs E ip 6 oo PRI RO PSA 
Eistura ajoleo” .. 2 lose STA ra PD RR 57302,47 
POOR cio sa mM a GS o DURA CONRAD RR a T272,09 

ae Martins Guimarães 


Tendo sido feita a modificação das condições technicas da linha no trecho eme 

Eugenio de Mello e São José dos Campos, tornou-se necesssaria a mudança do posto tele- 

graphico de Martins Guimarães, sendo construido novo posto telegraphico a uma dis: EE 

A tancia de 2.3907,0 aquem da antiga posição kilometrica. Foram construidas duas plat; e 
formas com 150,"0 cada uma. A esplanada da estação ficou com 400 metros de comprime: 

e 507,0 de largura. 


a , Jacarehy 


Foi construida uma nova estação e iniciada a construeção de um novo armazem, me 
dindo 487,0 de extensão por 8”,0 de largura, a ad Ê 

Ainda este anno, não foi possivel iniciar a construcção das novas estações da Boa 
Pirahy e Palmyra, que já não satisfazem as necessidades do serviço. ca 
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o e ( Guandú, no Ramal de Mangaratiba. Aquelas pontes 
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iniciado em 8 de novembro, sendo atacada a excavação num. córte 
de Santa Crua, afim de ser a terra transportada em trem de lastro para. 
ios, nas proximidades c das pontes referidas, para facilitar o serviço e, 


0 > movimento do a aa AN 
| onde se "acham as. linhas do Telegragio Nacional e da 


9 A fredo Maia. 


e em mau RNÃO, [o antigo  eirador e tendo havido um desnivelamento do 


mr “Mudas a essencias indigenas RREO » ar Res — 33.178 
o eucalyptos plantadastá Su. 5 (RA PN 6.685 
ç » essencias indígenas. plantadas. ERR A — 4.809 

» eucalyptos replantados. EU ge, COARI 38.330 
>» essencias indigenas Cut E A ir — 3.634 
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Quadro n. 3 





BITOLA 


1 — Linhas Troncos 


LINHA DO CENTRO é 


cc 
e 


D. Pedro ll a Barra do Pirahy (é quadrupla de D. Peiro“ll 
a Engenho de Dentro e de Madureira a Deodoro, sextu- 
pla de Engenho de Dentro a ee e é E Cras j 








doro a Barra do Pirahy) ... 5 a 270,928 
Barra do Pirahy a Caetano Furquim o E SE 20,296 
Caetano Fufguim'a Juparand. «Gti Ra Ss — 
side a Parahyba oo asho po ear) o des içh de 55,025] .. 

arahyba a Entre Rios. he RD o MR a — 
Euitre Rios a Lalayefte.e 37. -<1 oo sr 264,813 
Latayettesa Burhier. De Zu nes Rs IO TER — 
Burnier arMontes Claros). ==> pe A deco e É 
| 
LINHA AUXILIAR ; 
Alfredo Maia a Triagem (é dera RCE REA Pp ds — 
Triagem a Costa Bartos . . ES | AR — 
Costa sdarros a'Patahyba: + se er do Ps — 
Sommas kilometros . +... ..c.c.s 611,062 
Totalgetalt. "250% Do.» PIRAGIETÕO 
Il — Linhas Circulares . 
LINHA DO CENTRO . 
D. Pedro. 122449. as sT) go A O o 0,534 
Dim. Diu soca Voyã, se sp E OO 1,662 
RAMAL DE SANTA CRUZ 
Baugúo ate Eta TE cobro 5/7005 ode SR 2,408 
Matadouto 2. 2a es çia o e Ro RR 3,270 
LINHA AUXILIAR 
Pavuna (é dupla de Costa punges à a e aÃ — 3 kilo-| . 
metros, e a 0.4 . PRDC -— 
Sommas kilometros' '. u.L = SRA “ 7,874 7.870 


Total geral Er. 15.744 




























BITOLA BITOLA | ice 
ESTREITA |MIXTA 12,60 | 
17,00 12,00" 


“Mo 'O da Mina inda “de manganez chav 
“km. 463.710 da linha do Centro). Ni 























42.937] 















Portella Portella a Caetano PURO ? 
“Santa Rita de Jacutinga (Juparanã a Santa Ri h 100.793. 
“Barra Longa (Valença a Affonso a ih 59.849] 
“Porto Novo (Entre Rios a P. Novo) . Ea 63.771] 
Piranga (Palmyra a Mercês) . PRE E 56.977 | 
“Ouro Preto (Burnier a Ponte Nova) . | “135 501] 











“Bello Horizonte (General Carneiro a Beilo "Ho. 
a *rizonte) ” Pede 
Santa Barbara | Sabará à Sta. Barbara) - Sebos 
irapora (Corintho a Independencia). . . | 


14.343] 





eu Diamantina (Corintho a Diamantina). . . 
» Piquete (Lorena a Rodrigues Alves). . . .l 
E Deodoro (Honório Gurgel a peito =| 


“Sommas Eilométros, > Ls esa en AM 


Totalegerall ul ua: Ur OTRA RA-PAB 








. 


Tá 





EA IV — Desvios 
Es te A OS |) 
Extensão total RR kilometros . 522,32] 








Linhas principaes: RE E 


: y of E Bda Raio Km. 


a) Troncos. RGE RD Pa NRO PARE PE ra ASR Li LAR 
e!) RATES Topa Ma eg Def NOR POR CARD Ra 1.617,248 
(E) Circulares RAE RD O RO A, udorts ata Es iai ado o q T4A 
b Desvios . ERA GE UPS ia PR LT ragga ds 522, 321 


— Total das linhas a conservar a Ga  3.028,108] 


rãs 
ps 











Extensão das linhas no Districto Federal e nos Estados do Rio. | 1 
Minas Geraes e S. Paulo, em 31 de Dezembro de 1927 EIS 







Quadro n. 3 : Es 
















o) 

+) ek) E É k eo 

m E 1 3. 
Sa 3 | 8º | 88 | 82] 
E DESIGNAÇÃO DAS LINHAS ZÃ ER Eq BLA 
So cm o ) né Ra 
Z m pes = | E 

a a E RA de 


||" D[MNÇ ll -—-— mn 
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1Linha do Centro (D. Pedro Ila Montes 
Claros) . sea LS ada PR Ap 

2/Ramal de Gambôa. . 

» de Deodoro (Deodoro a Honorio Gur- 
































o dita dito 
Fa 


gel) 
Ramal de Sa Santa Cruz (Dôvdoro a Mangara- 
a 
5/Ramal de Paracamby (Guedes da Costa à 
Paracamby ” 


- Es, 
(e) 
2) 
[=] 
E 
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[ea 
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. x aa 

=> 
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Õ 
<q 
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-— 
m 
[=] 
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o 
Fa) 
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» 
as) 
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(=) 


=] 
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E] 
Be 
(=) 
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o 
A. 
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mm 
(eo) 
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sa 
[92] 
o 
É 
Ee 
p 
E 
3 
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= Ramal Piranga (Palm yra à Mercês). 
» Morro da na (Chave no Kkilo- 
metro 463,710, linha do centro)—serviço de 
manganez . 
10/Ramal de Paraopeba (Joaquim Murtinho a 
Bello Horizonte) . 
1 veres e Ouro Preto “(Burnier a Ponte 
ova 

12/Ramal de Bello Horizonte (General Carneiro 
E a Bello Horizonte) . . 

13/Ramal de Santa Barbara (Sabará a Santa 

Barbara) . . . 

o 14/Ramal ds Pirapóra (Corintho a Pirapóra) 
| 15/Ramal de Diamantina aa a Diaman- 


, PUMD' 


e 


) 
16/Linha Auxiliar (Alfredo Maia à Parahyba). 
17|Ramal de Portella (Governador Portella a 
Santa Rita de Jacutinga) . 
18/Ramal de Barra Longa Valença “a Áffonso 
Arinos) 
19 nro % Piquete (Lorena a Ro drig ues 
ves). . 
20 er! o São Paulo (Barra do. Pirahy a 
21/Ramal de São Paulo, Variante e Poá (c. Vianna 
Engenheiro Goulart) . ; 4 
22 Circular de D. Pedro Il. 
» >» D. Clara. 










> >» Bangú. po e SO 
>» > Matadouro RNP So or 
> * PavinÃie io o o Usa 1,972): 


Totáes.limg:. xo MS 





98, a7r na PoE ár de Pavuna — — Ponte sobre o rio. pitada, entre o Districto 


istado do Rio de Janeiro ; ; er : 
o 251 5590 — Ponte do Rio Preto, entre 0 Estado do Rio de Janeiro e O de 











Ramal ae Porto N ovo 








TRILHOS | PARAFUSOS | TIREFONDS 







Ed . 
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Aço |Novos | Usados | Novos | Usados | Novos | Usados | Novas Uradaa a 
+ ) F 4 


; Ras | a E 
28 


2 Bitola de 12,60 







— [172.551 
35/111 396 
— | 69.469 
636] 61 002 
18.857 
32.755 


“1º, Residencia do Centro. 










la, PPS, PAO: «to — 66.421 
2a, Da abro — | 84.430]. 
Ba, » e ds 200) 45.996 
Residencia de Paraopeba . pç 1442 








Residencia de Santa Cruz. . — | 55.350] 


Residencia de Aústin . .. 





| | es | e | ms | A) | es | ee | ae | tm 


Total . 


| | eee | eme | e | es | pes | pe || pm | re ms | 


» Biiola de 17,00 


7, Residencia do Centro . 


8. » AME Tip 

9, » CARE, E 
105, » E ru 
le, > A e 
12, » Dad sq 


Residencia de Ouro Preto. . 
Ramal de Diamantina. . . 
» » Pirapora . 


To es Tom 


Linha Auxiliar 


la Residencia. . .. 
2a, » TE os a Sato 
3, » ES Poa 


Tótalis a. RR 


MPotal geral sa 


a linha e desvios durante o anno de 1927. q 












« . q Fi a 


Mappa demonstrativo do emprego de dormentes, trilh 


os e a 
Uai F 








DORMENTES 














ço ' RESIDENCIAS 
E: | Bitota | Bitola 
uid k Larga | Estreita 
À + pe 4 ! ; 
y * Bitola de 1,60 o 
4 a “1a Residencia do Centro . . +... 13) — hd 
Nurtos 2a » Era b ada NES e Ss pI nl: = º 
Det 
pr ga » 210% UA dn 655 — 
a 4a A Rs E IT da ro 
e. 5a » 2U *» EA O laço — 
sh “q NATO GERADA SE PLS 
E va 1º Residencia de S. Paulo. . . . .| — = 
al E 2a » SD DA e OA PA [MA peru pesei 
y po PR fa po Dao ME OA Ag 1 
q Residencia de Paraopeba . +... — 733 
7 Pa ». de Santa Cruz. & + wu. 440 — 
e > de Autos io oo] CET] de 





MOR Pa SA De OT RT 733 





À 

/ Bitola de 1,00 

», ' 7º Residencia do Centro. . . . .| — — 

"as 8 » RA a a Ca qe — 

F Pr dO GRE LASER IS dE, 

al 102 » > > E Pot Gas — 17 

| 11º » >» » PL A — — 
joe » o RA DS — 

, Residencia em Ouro Preto. . . ..| — — 

Ramal de Diamantina . .'.. cd — — 
Ramal de Pirapora . +... .1 0d — — 


EBD Ps te ha o sq 1 


Linha Auxiliar 








12 Residencia; 1. 2% prt aea o SIDI Es — 

2a » E EDP O E AR — 90 

E: nd » RR en e > A — co 
Totãl tv ode NE — 180 
Total geral”. ci Mto) = MIBR 930 
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“Novas. [Usadas Novas [Usadas | Novas 
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11.532] 
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ISÃO PROVISORIA 


(a 


Construcção 








DIVISÃO PROVISORIA 


CONSTRUCÇÃO 


Ramal de Santa Barbara 


“Proseguiu-se no serviço de medições, Iniciado logo após à ordem de paralysação dos 
alhos, dada em 23 de desembro E 1926, e fez-se o EO do material e tita 


Re para tal fim. 


o “O orçamento para conclusão dos serviços do ramal de Santa, Barbara a S. José da Lagôa 


TAREFAS ESPECIFICAÇÕES 


* Angelo Ferrari EC Órics sn 

o : — |Emprestimos 

xtensão — 15.000 metros Cavas: =. 
dae : Alvenaria . 


pe h Traba hos connexos . 


sé Jorge & Comp., Limitada . ; 
opa gd Emprestimos - 
“Extensão — 8.500 metros  |Cavas . : 

a: Alvenaria .. 


Trabalhos connexos 


uiz Fon ca a Comp, -, Limitada IE órtes 
/ ia ; Emprestimos 
amas a 
"“-|Alvenaria: 


Trabalhos connexos a 


Córtes 4. 
Re Misos 


VOLUMES 


76.836,726 
68.953,818 
2.865,605 
3.477,976 


54.575,602 
21.437,955 
552,194 
2.026,218 


37.301,618 
34.872,850 
1.216,407 
1.329, 179 


39.683,000 
38.319,040 
503,072 
2.049,150 


IMPORTÂNCIAS 


525:8198939 
304:2964288 
5:4446649 
327:2454579 
87:1508768 


1.249:957/223 


- 419:330$727 


75:0058549 
1:0494168 
202:5374214 
20:8638843 


718:7868501 


322: 1278982 
178:3678502 
2:31 1$173 
16; 0578957 
5: 7505539. 


624:6158153 | 


315: 7438104 
175:9604675 
“0554836 


186: 7958319 


8:0849449 


Oss: 1399283 









ed 


+ 
“ 


o ui 

pi 

a a OPEN 
+ 


p 
s. 
Es 
E 
E. a 








O DPINER TAREFAS 


= 
e a A 4 


“ José P Pedro Xavier da Veiga 
Extensão — 5.720 metros 
es 


Campolina e Sampaio 
- Extensão — 7.720 metros 
VI 


Sylvio Bressan 
Extensão — 8.940 metros 
VII 


- Abel de Resende Costa 
Extensão — 5.160 metros 
VIII. 


Adhemar Rodrigues & RSA Es 


Limi 
Extensão — 7.740 metros 
IX 


Cattoni & Comp., Limitada 
Extensão — 9 100 metros 
o. 


Alcantara Rodrigues & ba 
Limitada 


Extensão — 9 180 metros 
XI 


Trabalhos connexos . PR qe = — 


E Alvenarias e trabalhos connexos - 


"| Trabalhos connexos 


ESPECIFICAÇÕES | VOLUMES 


v 


CORES 1 ET 005 cm 0 73 SU 
Emprestimos SO DA ris css 4) - 40,016,200 
Cavasra ER Roe, dolo nela is 675,155 
Alvenaria .. E a, ao od) o À PRA 


CORE” .0!s us et ate o A OO STE: 


|Emprestimos “ Pogie Mo) SOS dE DRE 


ORNE cds ASMA - 897,550] 
Alvenaria . . Ri raio 1.556,755 


Trabalhos connexos . im A — 





Córtes ri cair Too + 4 TDldGa ES Loção 
Emprestimos . evo UBS pita 870 638958653 653 


Górtes src o | 0940910) SB: osegoms 7 
Emprestimos . . «| 13.953,780 5388471 
Alvenaria e trabalhos connexos fos — Doo o 


CÓNos,. e psges= E O eo ge dE Sa RS E A 495 mu 
EMprestimos a fog gra h o Saio od E AN + 979 
+ ; 2:7093838 


Eavas o CSS. tara E NE j 
Alvenaria -958,047] 199; :T433 


Trabalhos connexos . & p j , — * 36:0778 


COMES IR Emas uso eos E Mio ONA ID) 
Emprestimos . . .... | 22.255,510 
Cavas MED E, Si O e) 1.725,000 
Alvenaria $ 7 Do gar vale A SOS ATO: 
Trabalhos comnexos . . |. | — 


Cortess a das es A ra ND 
EMprestimos srs 2. e 23 ne 171,814 
Alvenaria 1.176,283 























TAREFAS | ESPECIFICAÇÕES VOLUMES | IMPORTANCIAS 














sa 
. A = 
e f 

“Alvimar Carneiro de Rezende Esplanadas. . . . . + . | 282.085,175] 801:473$200 

ei EQINCIOS, po. = Sopa EE sro e! pa — | 1.384:3534054 
XII ; dead via, 

Et =p, 2.185:826$254 E 

E todas as tarefas. Abel de Re- peniano de linha: 5 2. “es — “1.531:3593137 ' 2 
a - zende Costa, Ee 


XIII 7 Es 


4 


Resumo geral do orçamento para E neladão dos serviços do ramal de 
Santa Barbara. 


OTAL |. NATUREZA DO SERVIÇO Faia de 


Brepado do lee (Cs SS o e SS dr o ab atagçór 
Assentamento, Mislsire EEINTO So Vara E Lual Re as pra E ASS SO Ss 
Euipigso RR ACM ço Ra DS Si O soca o De SAIS 
CERCAS te Sn ADE RL AM nl Rn TUR pesa Ri MS 450: 0008000 
Cinta (Eleprapiica a os en ta, 28:2608000 










| Obras d'arte especiaes . SEO ro nie selo 1 7 ea in liidos 
956:0198298 
20.076: 4054250 





Eventuaes 5 º/o. EMO ALON e atra RD (DR RR 





os. em Monlevade; | 
Res o rio Santa Barbara ; ; 





356: 





















Afim de attender ao Plano da Companhia Belgo Mincira, que estudou a consirueção d 
uma grande barragem para armazenamento de agua necessaria ás importantes installa 
que tem em vista executar na sua ua propriedade, em Monlevade, elevando 0 nivel do rio 4 e O tá: 


da Companhia. 
Essa variante, que em nada prejudicou as condições technicas do projecto anterior, 
estendeu na ge da est. 2.771 +2 a 3.097416,40. 


os estudos para um orçamento completo dos tida a serem executados em todo o o rama 
havendo se providenciado o desenho das plantas para desapropriações. Pe 

Pelas turmas respectivas foram estudadas as seguintes obras: — 8 boeiros B. 8.0. de E 
1,0X 1,50; 8 boeiros B.S.C. de 0,60X0, 90: 6 bociros B.S. CG. de 0,80X1, 105 
3 boeiros B. S. C. de 2,00 X 2,00; 4 boeiros B. S. €. de 1,50 X 2,00; 11 boeiros B.S. 6. 
de 0,90 X 1,20; 3 boeiros B. S. C. de 2,00 X 2,50; 9 boeiros B.'S. G. de 0,70 X 1, toa 
1 boeiro B.S.C. de 0,50 X 0,50; 9 boeiros B. S. €. do O 550 X 0,70; 6 boeiros B. S.G.d Ea 
0,50 x 0,80; 1 boeiro B.S. C. de 0,40x 0,70; 4 bociro B.S.C. de 2,50 X 3,007 
1 boeiro B.S.C. de 2,00 3,00; 3 boeiros B. A. de 0,50; 1 boeiro B. A. de O do; 
1 boeiro A. B. de 0,60 X 1,4; 1 sa B. A. de 0,90 X 2,30; 1 boeiro B, A. 0,90 X 1,90; 
1 bociro B. A. de 0,40x 0,50; 1 bociro B. A. de 0,40x. 0,80; 1 boeiro B. A. de 
1,00 X 1,80; 1 boeiro B. A. de 0,60 X 0,50; 2 boeiros B. A. de 1,15 X 1,20; 1 boeiro 
B. A. de 0,60X1, 00; 1 boeiro B. A. de 0,80; 1 boeiro B. A. de 0,40; 1 boeiro B. D. rios EA 
de 0,90 x 1,20; Pontilhões e pontes com um total de 77 metros e 50 centimetros; myros 
de arrimo e uma passagem inferior com cinco metros. : 

Conservação do leito da linha — Diversas turmas de conserva foram encarregadas 
da construcção e limpesa de vallêtas de contorno, remoção de vegetação e reparações em 
diversos pontos do leito da linha. | - 


c 
a 


Ramal de Ponte Nova 


A cargo da 6º Divisão continuaram os serviços do ramal, no trecho comprehend do ; 
entre Lavras Velhas e Ponte Nova, nos mezes de janeiro, fevereiro e março. E. 
Apesar das abundantes chuvas, que provocaram a queda de barreiras em varios córte 
e o arrastamento da terra de varios aterros, o trafego, nesse trecho, foi mantido se 

interrupção com a prompta remoção d'aquellas e reconstituição destes pelas turmas d 
lastro. dy E. 
Excavação, carga e descarga e transporte de terra para reforço de aterros — Os 
lastros e as respectivas turmas, além da desobstrucção de córtes pelas barreiras cah 
executaram varios outros serviços, como sejam, excavação, carga e descarga, transporte os 
terra para reforço de aterros e reparações de differentes pontos da linha, bem como de 
barro retirado das gargantas de Lages e Ubá, de pedras para obras e linha, de m: : iae 
diversos, ctc. 
Montagem de uma viga metallica — Foi montada e assentada uma viga metalli 
20 metros de vão livre na ponte sobre o corrego Mata-cães, no kilometro 539.| 4a e 


* 
E 
Ne 




















Ramal de Lima Duarte 


— Reconhecimento — De accôrdo com as instrucções recebidas, continuou o serviço de 
reconhecimento, subindo-se o valle do Ribeirão do Salto até encontrag-se uma garganta 
“onde sê conseguiu passagem para o valle do Brumado, descendo-sc por este até a sua 
confluencia com o Rosa Gomes, pela qual subiu-se até suas cabeceiras, no divisor com o rio 
* Grande. Ahi, atravessando-se uma garganta, foram contornadas as cabeceiras do corrego 
| Ponte-Alta, passando-se para o capocira Grande, pelo qual desceu-se até o rio Grande, 
: seguindo-se por este até Bom Jardim. 

- Alinhamento — Partindo da estaca 0=34T da locação, na margem esquerda do salto, 
bio por este até seu affluente, corrego dos” Lana pelo qual seguio até a estaca 435. 
Começando na estaca 435 continuou, 0 serviço de exploração, que attingiu á estaca 
172++6, na margem esquerda do corrego das Pedras, affluente do Brumado. 

2 RR da estaca 772+6, á margem Ra do corrego eu Pedras, alimente do 


f é á ração — alinhamento —Partindo da estaca 1.728, attingiu-se a estaca 2.061 412 
ma garganta Miguel Lima, divisor do Rio Grande (cóta 1.114,972). * 


Linha de Montes Claros 


E Alfredo Dolabella e Spyer & Co 
: Em seguida, como sé tornassem abundantes as chuvas, acarretando a queda de 
ua e damnificação de todo o trecho: Facentemente inaugurado, Live necessidade de 


1). Collocação de vigas definitivas, de cimento armado, nas seguintes pontes: 


- 4. Angico, com dois vãos de 10 metros cada um, na estaca 28 +10. 

- 2. Macahubas, com 1 vão de 10 metros na estaca 33411. 

3. Traçadal, com 4 vão de 10 metros na estaca 615+3. 

“Rio Verde, com 3 vãos, sendo 2 de 10 metros e 1 de 6 metros, na est. ar BT: 
o Ee de Pedras, com 1 vão-de 12 metros na estaca 2.056. 
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